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HLAVA 1l OSNOVA ZAKLADNIHOVYCVIKU PILOTA ULLA.

CVICENI OBSAH cVICENI dvoji solo
leta [hod/min| leta |hod/min
1 Seznamovaci let. 1 20
2 Primy let, funkce fidicich prvka. 3 1h
3 Zatacky o néklonu do 15°. 3 1h
4 Zatatky o néklonu do 45°. 3 1h
5 Nécvik vzletu,letu po okruhu a pfistéani. 30 | 2h50°
6 Skluz, zébrana padu, rychlost letu. 3 1h
7 Opravy chybného rozpoctu a pristani. 10 1h
8 Nécvik bezpe¢nostniho piistani. 1 1h
9 Nécvik nouzového pristani. 15 | 1h30
10 Pristani s bo¢nim vétrem. 3 157
11 Let se zakrytymi pristroji. 2 10
12 PrezkouSeni pred prvnim samostatnym letem. 1 15
13 Samostatny let po okruhu. 3 15
14 Kontrolni let. 1 10
15 Samostatny let po okruhu. 15 | 1h40
16 Zatacky o néklonu 15° az 45°. 3 1h
17 Zéabrana padu, skluz. 2 30
18 Nécvik rozpoctu. 10 1h
19 Navigaéni let 200 km s meziptistanim. 1 2h05”
20 Navigagni let 100 km s meziptistanim. 1 1h
21 Navigagni let 100 km samostatné s mezipiistanim. 1 1h
Celkem 78 [14h35 | 34 | 5h 25
Vycvik pilota UL L a celkem: 112 leta, 20 hodin
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HLAVA2 ZAVAZNA USTANOVENI.

21

22
23

24
25
2.6
2.7
2.8

29
2.10

211

212
2.13

214

215
2.16

217
218

Tato smérnice je zavazna provv§echny Zaky, piloty a instruktory, ktefi provadgji, nebo vedou letecky
vycvik v rdmci povéreni LAA CR.

Osnovavycviku jeproULLa

Instruktor provadgjici vycvik na letisti se sluzbou AFIS musi byt drzitelem prikazu paubniho
radiotelefonisty - Omezené vysvédéeni.

Vycvik se provédi v posloupnosti, stanovené témito osnovami.

Vycvik se provadi na dvoumistnych letounech, schvéalenych k tomuto Géelu LAA CR nebo UCL.
Vycvik vede instruktor s platnou licenci, vydanou LAA CR.

Vycvik Zaka je hodnocen instruktorem v souladu s hlavou 13. UL-3.

Prvni samostatny let Zaka povoluje instruktor, ktery vedl jeho vycvik a ma o stavu znalosti a schopnosti
Zaka komplexni prehled.

Zkousku pilota provédi komise pod vedenim piislusného inspektora.

Instruktor povoluje postup zéka na vySSi cviéeni osnovy pouze pokud zak zvlada cviceni predchozi, viz
Hlava 13. Osnovy UL-3, tj. je hodnocen zndmkou 1 aZ 2.

Pocty lett a letova doba v osnovéch jsou minimalni. O skute¢ném poctu leti rozhoduje instruktor na
z&kladé zvl&dnuti pozadovanych navykti a dovednosti Zzékem na Urovni, stanovené v Hlavé 13 -
Hodnoceni.

Z&k si vede bshem vycviku pracovni knizku.

Provoz pii vycviku je organizovéan dle Postupti UL-1. Za dodrZeni odpovida instruktor. Seznameni
sprovoznim fadem plochy je soucasti piedletové a pozemni pripravy pred zahdjenim praktického
vycviku. Za provedeni pozemni a piedletové pripravy v dostatecném rozsahu odpovida instruktor.

Pred zahg enim praktického vycviku musi byt zak seznamen s UL letounem minimané v tomto rozsahu:
e Seznameni s materidlng technickym popisem.
e Seznameni sletovou priruckou.
e Seznameni s ndvodem k obsluze a GdrZbe.
e Seznameni s piedlietovou prohlidkou.
e Seznameni s montazi a demontézi.
e Seznadmeni se zpuisobem piepravy letound po silnici.
e Seznameni sru¢nim spousténim motoru za vrtuli.
»  Provedeni palubniho nacviku.
e Seznameni s dulezitymi Ukony.
e Seznameni s obsluhou radiostanice a nouzovymi postupy.
Zaovéreni téchto znal osti a potvrzeni do osobniho listu zodpovidainstruktor.

Pokud Z&k nezvladne stanovena cvic¢eni ani po trojndsobku minimalnich poéta letti a hodin, je instruktor
povinen pozadat o prezkouSeni Zéka inspektorem, ktery stanovi dalSi postup vycviku tohoto Zéka.

Zmeny, opravy a dopliiky Osnovy vycviku provédi LAA CR.

Pred kazdym praktickym cvi¢enim Osnovy provadi instruktor se Zzaky pozemni pripravu v takovém
rozsahu, aby bylo zgjis&téno dokonal é pochopeni cviceni zakem.
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Z&k miZe byt zafazen do vycviku naULL v 15ti letech, prikaz pilota mu maZe byt vydan v 16ti letech. U
osob mladSich 18 let se vyzaduje pisemny souhlas obou rodi¢i nebo z&konnych zéstupci. Samostatné lety
mohou byt provadény po dosaZeni véku 16ti let.

Prvni samostatny let musi provést zak v den piezkouSeni, max. 1 hodinu po piezkuSovacim letu.

Kontrolnimu letu se zék podrobi pied dalSim samostatnym letem po piestévce v létani delSi nez 8 dni
nebo vzdy, kdy to instruktor uzna za vhodné.

Z&k mize nal état béhem jednoho |etového dne max. 2 hodiny mimo navigagnich cvigeni.

Z&k se nesmi G¢astnit soubézné dvou nebo vice druhi leteckého vycviku.

Zé&ci ve vycviku na ULLa, ktefi maji praktické zkuSenosti zIétani na ULLt, musi pred zahgenim
praktické ¢asti vycviku absolvovat rozsitenou piipravu pod vedenim instruktora k ziskéni schopnosti
bezpecné ovladat smysl vychylek tizeni ULLa. Bez ovéreni této schopnosti nesmi instruktor zahgjit
vycvik naULLa

Meteorologické podminky pii vycviku musi odpovidat podminkam letid VFR dle Postupt UL-1 a letové
piiru¢ce daného letounu. Pro prvy samostatny let musi byt dohlednost minimané 5 km, zakladna
oblacnosti minimalngé 500 m a vitr do 3m/sec s odchylkou max. 30° od osy VPD ve sméru proti vzletu.
Samostatné navigacni lety mohou byt provadény za dohlednosti minimalné 8 km za stalého pocasi bez
moznosti vyskytu piehanék nebo bourek. V pribéhu celého vycviku odpovida za posouzeni vhodnosti
meteorologickych podminek pro dany stuper vycviku instruktor.

V prubehu vycviku pilota aZ do pilotnich zkou3ek veetné nesmi byt zménén typ vycvikového letounu.
V piipadé nemoZnosti pokracovat ve vycviku na pivodnim typu Ize po splnéni bodu 2.14 této osnovy a
pieskoleni na novy typ dokong¢it vycvik nanovém typu.

Praktickou ¢ast vycviku pilota ULLa lze zahdjit aZz po absolvovéani nefméné 21 hodin teoretické vyuky,
Z toho 6 hodin piredmétu Aerodynamika a mechanika letu, 2 hodiny Stavba a konstrukce ULLa, 6 hodin
Letecké predpisy, Postupy UL, 2 hodiny Letecka navigace, 2 hodiny Letecka meteorologie, 2 hodiny
Motory, vrtule, pristroje, 1 hodina Spojovaci piedpis. Za ovéfeni a potvrzeni minima znalosti
z uvedenych predmétt zodpovida instruktor.

Letoun, uréeny pro letecky vycvik ve dvojim obsazeni, musi mit Uplné dvoji fizeni a toto minimani
pristrojové vybaveni: rychlomer, vySkomér, variometr, piicny sklonomér, kompas, otd&ckomér motoru a
palubni intercom. Letoun musi byt pro vycvik schvéd en inspektorem technikem.

Plocha pro provédeéni vycviku musi mit tyto minimani parametry, pokud to neni v rozporu sletovou
priruckou daného typul.

+ Sitkax délka 30 x 400 metra

»  prekézkové roviny 2 stupné od praht v ose VPD, 5° kolmo na osu od okraja VPD
e podény sklon max. 1,5 %

e pri¢ny sklon max. 1,5%

e pevny povrch bez vyznamnéjSich nerovnosti

Do vycviku pro ziskéani kvalifikace Rizené lety VFR miiZe byt zarfazen uchazet s kvalifikaci Pilot UL,
ktery je drzitdem platného Omezeného priikazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby nebo
vSeobecného prikazu RTF.

Pilotni z&k pii praktickém vycviku zaujimé vzdy misto na sedadle, které je uréeno letovou priruckou
piislusného typu SLZ jako pilotni.

Je-li pii vycviku vyuZivana palubni radiostanice, musi Zak pied zahgjenim samostatnych leti viastnit min.
omezeny prukaz radiotel efonisty letecké pohyblivé sluzby.
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HLAVA 3 TEORETICKA PRiPRAVA.

Teoreticka priprava je prvni ¢asti vycviku pilota ULLa. Je provadénainstruktorem nebo lektory s odpovidajicimi
znalostmi daného predmétu. Ugast na této pripravé je hodnocena a evidovéna instruktorem vedoucim vycvik
v osobnim listu zéka. predstihu pred praktickou ¢asti Posloupnost teor etické pripravy musi byt takova, aby
bylo vzdy zajisténo spravné pochopeni latky daného predmétu v dostateéném predstihu pred praktickou
¢asti vyceviku.

Pozadovany rozsah teoretické vyuky:

Vyuéované piredmeéty: pied zahajenim praktického vycviku rozsah wyuky celkem
Aerodynamika a mechanika letu 6 hodin 8 hodin
Stavba a konstrukce ULLA 2 hodiny 8 hodin

L etecké piedpisy, Postupy UL 6 hodin 8 hodin

L etecka navigace 2 hodiny 6 hodin

L etecka meteorologie 2 hodiny 6 hodin
Motory, vrtule, pristroje 2 hodiny 6 hodin
Spojovaci predpis 1 hodina 3 hodiny
Celkem 21 hodin 45 hodin

Znalost uvedenych piedméta Zzakem musi byt na Grovni vSeobecnych védomosti. K praktické zkousce pilota
muze byt Zak pripustén po sloZeni zkousky z teoretickych predméti. Zkouska je provedena ve zkusebnim
stiedisku schvélenym testem. Vysledek testu zapiSe a potvrdi zkouSgjici inspektor do osobniho listu Z&ka.
Drzitelé platnych pilotnich prikazi ostatnich kvalifikaci vykonavaji teoretickou zkousku Pilota ULLa v plném
rozsahu.

3.1 Rozsah teoretickych znalosti je dan témito otézkami:

A. Aerodynamika a mechanika letu.

Vznik aerodynamickych sil pii obtékani téles.

Proudéni laminérni a turbulentni.

Rovnice kontinuity, Bernouliho rovnice, staticky, dynamicky a celkovy tlak.

Které piistroje funguji na zékladé Bernouliho rovnice.

Vznik vztkaku na profilu, kriticky Uhel ndbéhu a odtrZeni proudnic na kiidle.

Nakredlete rozlozeni tlaki na profilu kiidla za normalniho letu.

Celkovy odpor ajeho slozky: tvarovy, indukovany, interferen¢ni, tieci a Skodlivy.

Cim je prekonévan odpor u motorového a bezmotorového letadla.

Jaky podil ma podtlak nad kiidlem a pietlak pod kiidlem na celkovém vztlaku.

Co je mezni vrstva.

. Druhy profilt,jgich vlastnosti a pouziti v konstrukci letadel.

. Prostiedky ke zvySeni vztlaku nakiidle.

. Nakreslete charakteristicky tvar kiivky zavislosti soucinitele vztlaku a odporu na Uhlu ndbéhu.
. Aerodynamicky tunel, schéma, vyznam, zptisoby méteni hodnot.

. Poléaraprofilu, kiidla aletounu.

. Rychlostni poléara kluzaku.

. Aerodynamické a geometrické zkrouceni kiidla,odtrzeni proudu na ktidle.

. Stabilita staticka a dynamickd, podélna a stranova.

. Geometrické charakteristiky kiidla, padorysny tvar, vlastnosti.

. TeZi&te letounu, t&Zidtni zasoba, vliv centrdZe naletové viastnosti.

. Rizeni letounu, druhy kormidel, funkce, vyhody a nevyhody.

. Rovnovéhasil v ustdleném vodorovném motorovém letu, ve stoupani av klouzavém letu.
. Aerodynamika vrtule-rezimy, otécky, rychlost letu, stoupani, pocet listt, pramér, G¢innost.
. Rozdil mezi praci pevné a stavitelné vrtule, reakéni a gyroskopicky moment vrtule.

. Jednotliveé faze vzletu a pristani.

BOo~NoUOh~wWNPE
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26. Vliv vzletové hmotnosti, nadmoiské vysky, teploty, sméru vétru na vykony letounu a potiebnou délku
VPD.

27. .Rovnovahasil v ustélené horizontalni zat&ce.

28. Skluzovaavykluzova zatacka.

29. Nésobek zatizeni, letové obaky, provozni apocetni zatizeni, soucinitel bezpecnosti.

30. Technikapilotéze v jednatlivych reZzimech letu, zbrana padu, max. rychlost, skluz, vyvrtka, spirda.

B. Stavba a konstrukce ULLa.

Materidly konstrukce UL La.

Pozadavky na kvalitu materidl pro stavbu ULLa

Druhy naméhéni jednotlivych ¢asti konstrukce U.Lla

Unava materiélu a opotiebeni hlavnich ¢ésti konstrukce.

Uziti druhtt materidlu v konstrukci UL La, vyhody, nevyhody.

Druhy pristavacich zatizeni ajejich konstrukce.

Palivové systémy, funkce, provedeni ajgjich ¢asti.

PInéni UL La palivem a bezpecnostni opatieni.

Elektroinstalacev ULLa

0. Prikkazy a zkousky pevnosti, pouzivané pri stavbé ULLav LAA.

11. Stavebni dozor pti stavhé ULLav LAA.

12. Rozsah dokumentace pro stavbu jednotlivého amatérského UL La a béhem jeho provozu.
13. Druhy prukaza zpasobilosti, vydavané techniky LAA, jegjich prodluZzovani a ztréta platnosti.
14. Pouziti hydraulickych systémii, z&kladni princip ¢innosti.

15. Motorovéa zkouska, manipulace s ULLa, demontédZ a montéz, parkovani, kotveni.

BOoo~NoOMwNE

C. Letecké piedpisy, Postupy UL.

Kdo mazelétat naULLav CR.

Podminky pro ziskéni a prodlouzeni priikazu pilota ULLa.

Druhy kvalifikaci pro 1étani sULLaajgjich ziskavani.
Odpovédnost za dodrzeni podminek pro lety ULLa.

Ziskavani informaci pilotem pro bezpe&né provedeni letu.
Clenéni apostup vycviku die UL-3.

Vy8kové a prostorové omezeni pro lety ULLabez planu.

Pravidla vyhybani, zabraiiovani srazkam.

Vyklad pojmi CTR, TMA, AFIS, LKR, LKP alety v téchto prostorech.
Klasifikace vzdusného prostoru CR, tiidy.

. Druhy zakézanych a omezenych prostori ajejich aktivace.

. Druhy vyty¢eni nanavéstni plose letiste a VPD.

. Provoz ULLadle Predpisu L 2.

PréacesAIP, NOTAM, Letecky obeZnik, zakladni zkratky, Letecky zékon 49/1997 sh., Vyhlaska— 108/1997 sh.
. Meteorologické limity pro lety sULLa.

. Podminky pro provedeni letu VFR dle UL-1, Postupy LA-1, LA-2.
Podminky pro piilet ULLanaletiste AFIS.

. Predletova prohlidka ULLa

. Startovani motoru UL La.

. Vyber trasy letu, oblet a prel étavani prekézek.

. Samostatny provoz ULLa, parametry plochy a prekazkove roviny.
. Kontrola provozu, prévo odebrani pritkazu pilota ULLa.

. Postupy pro nastaveni vyskoméru.

. Podminky pouZiti radiostanice v letovém provozu UL L a.

. Hladina, dohlednost, letova dohlednost.

. Spolecny provoz ULLaaletadel naletisti AFIS.

. Druhy leti&’ v CR.

. Z&kladni podminky zpiisobilosti ULLadle UL-2, ¢ast I.

. Aerovlekovy provoz.

. Vysadkové lety.

. Signalizace startéra— praporky.

BOoo~NoOMwNE

WWNDNNDNNNNNNNRPRPRPRPRPERPRPERERERERE



Upravené zneni ze dne 1.5.2002
Osnovy weviku ULLa—LAA CR StranaUL3- 9 (celkem 25)

D. Letecka navigace.

BOoOo~NoOUOR~wWNPE
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Tvar arozmery zemekoule, rovnobézky a poledniky.

Zemepisna Sitkaadélka, druhy navigace pri [é&ani.

Casové pasma na zemi, pouzivani ¢asu v letectvi, UTC, SEC, SELC.

Vychod a z&pad slunce - posun v ro¢nich obdobich.

Velké amalé kruznice na zemi.

L oxodroma a ortodroma.

Mapy - métitka, druhy zobrazeni topografické situace.

Srovnavaci navigace.

Navigaéni priprava, vypocet ¢asi arychlosti, vlivy vétru.

Kompas - jeho pouziti, princip, deviace, deklinace, kurz magneticky a zemépisny.

. Isogony, agony.

. Reeni vektorového trojuhel niku.

. Postupy pii ztrété orientace.

. Akeni radius, jeho definovani a zjisteni.

E. Meteorologie.

CoNoTMwWNPE

Zemska atmosféra, sloZeni, vertikdni ¢lenéni.

Tlak, teplota a hustota vzduchu, prabéh s vyskou.

Tlakové Utvary, cirkulace vzduchové hmoty.

Studena a tepla fronta, okluze, stacionarni fronta.

Vitr, vznik, rychlost, méteni, turbulence a zavétii.

Proudéni virové, rotorové, vinové ajeho nebezpeci pro lety ULLa.
Vznik boutek, nebezpeti pro léténi.

Rody obla¢nosti adruhy oblaka jejich vyznam pro [étani.
Veli¢iny, mérené pii meteorologickém vystupu, graf.

. Nasycen& a nenasycenda vzduchova hmota, rosny bod.

. Podminky pro tvoieni namrazy, kriticka mista.

. Ur¢ovani dohlednosti, jevy ovliviiyjici dohlednost.

. Zakladni meteorologické zkratky a kody.

. Letecké meteorologické predpovédi, jejich ndzvy avyznam.
. Vyznam znalosti meteorologie pro |étani.

F. Motory, vrtule, pfistroje.

CoNOUTwWNPE
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Pracovni cyklus dvoudobého a ¢tyidobého motorul.
Slozeni a piiprava smési, nasavané do valci.

Zpusoby mazani dvoudobého a ¢tyidobého matorul.
Zpusoby chlazeni zazehovych motori.

Druhy zapal ovéani zdZzehovych motori.
Karburator-princip, vyhody a nevyhody.

Vstiikovéni paliva- druhy, princip, vyhody a nevyhody.
Palivové soustavy, druhy, popis, vyhody a nevyhody.
Charakteristické poruchy motord v ULLaajegich priciny.

. Vlivy navykony, spolehlivost a Zivotnost motora pouzivanych v ULLa

. Ulozeni motoru v konstrukci ULLa- nutnost zgjisténi dila pred padem do vrtule.
. Ovlédaci prvky motori v ULLa

. Vyznam prohidti motoru pred vzletem.

. Druhy reduktort, vyznam, vyhody a nevyhody.

. Vrtule pevna - konstrukce, materialy, vyhody a nevyhody.

. Vrtule stavitelnd na zemi - konstrukce, materidly, funkce, vyhody a nevyhody.
. Vrtule stavitelna zaletu - konstrukce, funkce, vyhody a nevyhody.

. Vyvézeni vrtule, vliv vyznam, méteni.

. Gyroskopicky areakéni moment vrtule.

. Druhy namahani vrtule za letu.
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21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.

Zéasady upevnéni vrtule,

L etecké pristroje ajegjich rozdéleni.

Méteni tlaku statického a celkového, Pitotova a Venturiho trubice.

Principy rychloméru, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

Princip vyskoméru, popis konstrukce, nastaveni na dany tlak.

Principy variometra, druhy, popis konstrukce a ¢innosti.

Princip a konstrukce magnetického kompasu, chyby ajeho kompenzace.

Princip a konstrukce relativniho pri¢ného sklonoméru a setrvacnikového zatackoméru.

G. Spojovaci predpis.

CoOoNOTMWNE

10

11

Radiotelefonni spojent, hlas feg, hldskovaci abeceda, vysilani ¢isdl.
Slova afréaze.

Udéavani ¢asu.

Navézani a ukonéeni radiového spojeni.

ZkuSebni vysilani, stupnice ¢itelnosti.

Vysilani naslepo, piednostni poradi.

Volaci znatky leteckych stanic aletadel.

Zkréacené volaci znacky letadel, opravy a opakovani.
Nouzové postupy, kmitoéty, tistiovy a pilnostni radioprovoz.
Cinnost letadla v tisni, ¢innost ostatnich letadel.

UloZeni ticha, zruSeni tisné.
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HLAVA 4 PRAKTICKY VYCVIK - TECHNIKA PILOTAZE.

Kazdému praktickému cviceni Osnovy piredchazi pozemni priprava vedena instruktorem v rozsahu, ktery zajisti
dokonaé pochopeni cviceni Zékem. Absolvovani pozemni pripravy eviduje instruktor. Priprava se provéadi
nejdéle jeden den pied praktickym cvic¢enim.

4.1 cviceni. 1.: Seznamovaci let.

Metodika nacviku:

Instruktor seznamuje z&ka pii letu po okruhu a v prostoru s chovanim letounu v riznych rezimech letu, s
tvarem a velikosti okruhu a vyznamnymi orientatnimi body v okoli leti&té. Predvadi a komentuje Zakovi
jednotlivé zésahy do fizeni, ovladani vztlakovych klapek, zmény rychlosti letu a reakce letounu na né. Minimalni
vyskaletu je 1000 ft / 300 m AGL.

Seznamovaci let instruktor nehodnoti.

4.2 cviceni. 2.: Primy let, funkce kormidel.

Metodika nécviku:

Instruktor predvadi zakovi Gcinky kormidel na ovladani letounu. Seznamuje zaka s velikosti vychylek,
potiebnych pro udrzeni letounu v piimém letu, déle predvadi Ucinky podélného vyvézeni, vztlakovych klapek a
reakci letounu nazmeény rezimu motoru. Nécvik se provédi v rezimech stoupani, horizont i klesani.

Z &k se snaZi podle pokyni instruktora udrZet letoun pomoci kormidel v piimém letu v danych reZimech.
Podminky spinéni: Z&k je schopen udrZet letoun v piimém letu bez vyznamného kolisani rychlosti, néklonu a
vysky. Minimalni vySkaletu je 1000 ft / 300 m AGL.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4.3  cviceni. 3.: Zat&ky o néklonu do 15°.

Metodika nécviku:

Instruktor piedvede 7&kovi spravné provadeni zat&ek o malém néklonu. Zak se snazi o spréavné provadeni
zat&ek a jgjich ukon¢ovani do zadaného sméru. Pritom se snazi, aby nekolisala rychlost letu, naklon a aby
kulicka pii¢ného sklonoméru v pribéhu zatatky byla ve stiedové poloze. Soucasti cviceni je nacvik provadéni
zaté&ek do danych smérti s pouZitim kompasu.Zék pred kaZdou zataskou provadi vizudlni kontrolu volnosti
prostoru,do kterého chce zat&tku provést.

Podminky splnéni: Zak provéadi samostatné zatécky o malém néklonu do danych sméra bez vyrazngjsiho
kolisani vy3ky, rychlosti a ndklonu, s kulickou pri¢ného sklonoméru ve stiedové poloze véetné uvadéni a
ukon¢ovani zatacky. Minimdni vyskaletu je 1000 ft / 300 m AGL.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4.4  cviceni. 4.: Zat&cky o ndklonu do 45°.

Metodika nécviku:

Instruktor predvede Z&kovi spravné provadéni ostrych zat&ek. Upozorni na nutnost zvyseni otééek motoru
pied uvedenim do zatacky. Zvlé&té Zaka upozorni na nebezpeti ztréty rychlosti v zat&cce. Instruktor vénuje
pozornost posloupnosti zasahii pri uvadéni do zatacky, jeji srovnani, upozorni na nebezpeti padu do vyvrtky
nebo piechodu do spirdly. Vybirani vyvrtky a spirdly probird pouze teoreticky pii predletové piipravé.
S ohledem na piebytek vykonu daného letounu cviéi se zakem zat&tky sestupné, horizontani a vzestupné. Dbéa
na to, aby zak pied kazdou zatétkou provedl vizudni kontrolu volnosti prostoru, do kterého chce zatacku
provest.

Podminky spinéni: Z&k provédi samostatné ostré zataky do danych sméru, piechody z jedné ostré zatacky do
druhé - osmic¢ky. Vyskaletu je 1000 ft / 300 m — 1600 ft / 500 m AGL.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

45  cviceni. 5.: Nacvik vzletu, letu po okruhu a piistani.

Metodika nacviku:

Instruktor piedvede Zakovi spravnou pilotéz pii provéadeéni vzletu, letu po okruhu a pristani. Zvlasté se zamétuje
na provedeni vydrze, ziskani spravné rychlosti pro stoupani, tvar okruhu, vysku letu v jednotlivych ¢astech
okruhu, provedeni spravného rozpoétu na piistani bez nutnosti dalSich Uprav Uhlu sestupu pomoci motoru. Pxi
provadéni rozpoctu upozoriuje Zéka na vliv vétru, délku VPD, moznost vyskytu piizemni turbulence a dalsi
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vlivy, které je nutno vzit v Gvahu pro spravny odhad podminek pristéni. Upozoriuje Z&ka na nutnost dodrzeni
rychlosti az do vysky vyrovnéani tak, aby nebylo nutno v priibéhu podrovnavéni provéadét dalSi korekce motorem.
Upozorni Zéka na snizovani G¢innosti kormidel v diisledku niZsi rychlosti letu. Prvni a étvrté zat&ka se provadi
ve vySce minimang 330 ft / 100 m AGL o néklonu 15°. Druhd a tieti zatétka se provadi ve vySce minimang 500
ft / 150 m az 1000 ft / 300 m AGL o naklonu 30°.Poslednich deset vzlett provést na cizim letisti.

Provést nécvik letmého vzletu z bodu vyrovnani.

Podminky spinéni: Zak provédi samostatng vzlet, let po okruhu, pristani a dileZité tkony.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4.6  cviceni. 6.: Skluz, zébrana padu, rychlost |etu.

Metodika nacviku:

Instruktor predvede zakovi uvedené rezimy letu. Zak je cvici az do osvojeni si ndvyki pro jejich bezpesné
provadéni. Instruktor upozoriiuje zaka na nebezpeti prechodu z vykluzové zatacky do vyvrtky. Instruktor dba na
dikkladné procviceni skluzu zakem, jako hlavni podminky pro zvladnuti rozpo¢tu pfi nouzovém pristani do
omezeného prostoru. Nacvik skluzi nafinale ukongit v bezpecné vysce nad zemi. Déle se Zakem opakuje nacvik
pilotéze v celém rozsahu rychlosti letounu. Zamétuje se na ovladani letounu pii malych rychlostech letu. Let o
minimani bezpecné rychlosti pii riznych vykonech motoru, vysunutych a zasunutych vztlakovych klapkéach. Pxi
letu maximalni povolenou rychlosti dba na pouzivani max. 1/3 vychylky kormidel.

Podminky spinéni: Zak bezpetné zvlada uvedené rezimy. Vyskaletu 1000 ft / 300 m aZ 1600 ft / 500 m AGL.
Hodnoceni 1 aZ 2 dle stupnice.

4.7  cvigeni. 7.: Opravy chybného rozpoctu a piistani.

Metodika néacviku:

Instruktor piedvede Zékovi ¢innost pro opravu vysokého podrovnéni, opravu dlouhého i kratkého rozpoctu,
odskoku a vyplavani, necha Zaky umysing provést dlouhy i krétky rozpocet a jejich opravu. Instruktor provede
Zakovi Umysiny odskok i vyplavani a nechd je zéka opravit.

Podminky spinéni: Zak je schopen samostatné opravit chybny rozpocet i vysoké podrovnani, odskok a
vyplavani.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4.8  cviceni. 8.: Nacvik bezpe¢nostniho pristani.

Metodika nécviku:

Instruktor provédi se zakem nécvik na vyhlédnutou vhodné zvolenou plochu v terénu s motorem v chodu. Zak
provadi na pokyn instruktora vybér, prohlidku plochy a pristavaci manévr, v jehoZz zavéru na plochu nedoseda,
ale v bezpetné vysce nad zemi pridanim plynu manévr prerusi. Instruktor hodnoti spréavnost vybéru plochy a
spravnost provedeni manévru zédkem. Pri nécviku bezpegnostniho pristani je povoleno provadét prohlidku plochy
v prilletu po predchozim zhodnoceni sklonu terénu a piekézek ve vysce ne nizSi nez 20 m AGL.

Podminky splnéni: Zak je schopen spravné vybrat vhodnou plochu a bezpesné provést jeji prohlidku, rozpocet
na piistani s pouzitim vykonu motoru.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4.9  cviceni. 9.:Nécvik nouzového pristani.

Metodika nacviku:

Instruktor provede se zékem v prostoru mezi 2. a 4. okruhovou zatackou stazeni plynu a rozpocet tak, aby bez
dal&iho pouziti motoru pristdl naVPD. Z&k tuto &innost opakuje aZ do osvojeni. Plyn pii tom stahuje instruktor a
okamzik stazeni plynu predem zakovi neoznamuje. Neggméné posledni t¥i lety ze stanoveného minima 15ti leta
musi byt provedeny s Uplnym vypnutim motoru. Instruktor odpovida za bezpetnost zadani zejména s
ohledem na vysku letu, polohu letounu na okruhu, smér a silu vétru a dalSi provozni podminky. Néacvik
nouzového pristani do terénu mimo schvalené letisté nebo plochu SLZ se musi ukongit v bezpecné vysce nad
zemi.

Podminky splnéni: Z&k provédi spravné rozpocet do uréené &asti VPD bez pouZiti vykonu motoru ke korekci
Uhlu kleséni. Je schopen bezpecné ovléddat letoun a provadét rozpocet a pristani pri letu s vypnutym motorem.
Hodnoceni 1 aZ 2 dle stupnice.
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4,10 cviceni. 10.: Pristani s bo¢nim vétrem.

Metodika néacviku:

Instruktor provede se Zakem nécvik piistani s bo¢nim vétrem maximalné o sile povolené pro dany typ letounu.
Zaméiuje se na vylucovani snosu. Po zvlddnuti osy sestupu zé&kem pridava nécvik mirného vy3s dpnuti
smérového kormidla v zavérecné fazi podrovnani tak, aby letoun dosedl rovnobézné s VPD. Vysvétli Zakovi
vyoseni letounu vigi ose VPD v zavidosti na velikosti bo¢ni slozky vétru. Zak provédi dané prvky az do
osvojeni.

Podminky splnéni: Zak je schopen spravné drZet smér sestupu na pristani s bo¢nim vétrem a vyrovnat vyoseni
letounu pred dosednutim.

Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

411 cviceni. 11.: Let se zakrytymi pristroji.

Metodika nécviku:

Instruktor zopakuje se Z&kem chovani letounu pii riznych rychlostech letu a provede let se Zakem pri zakrytych
pristrojich. Zak musi i bez pomoci pristrojti udrZet rychlost v bezpetném, rozsahu, zejména jeji rezervu pri
sestupu a pristani. Musi byt schopen provadét spravné zatacky bez kontroly piiénym sklonomérem a musi
sprévné uréovat, zda letoun stoupa, nebo klesa.

Podminky spinéni: Zak bezpetné ovlada letoun bez pouZiti pristroji.

Hodnoceni 1 az 2.dle stupnice.

412 cviceni. 12.; PrezkouSeni pied prvnim samostatnym letem.

Metodika:

Instruktor provede se zakem kontrolni let, pii kterém se zaméti na provéieni schopnosti Zéka ovladat letoun ve
vSech rezimech letu. Zgména vénuje pozornost provedeni vzletu, vydrZze, dodrzovéani rychlosti letu, provadeni
zat&tek, let niZsi rychlosti, spravny odhad pii rozpoctu, spravné a Gplné podrovnani a zvladnuti vybéhu letounu a
zastaveni. Pri prezkuSovacim letu instruktor provéfi reakci zaka na vysazeni motoru. Pokud pri tomto letu
hodnoti Zaka ve vSech uvedenych prvcich znamkou ne horSi nez 2, tj. velmi dobre, povoli Zakovi prvni
samostatny let. Pred timto samostatnym letem probere se Zakem vSechny odlisnosti v chovani letounu pri
obsazeni solo, zvl&sté upozorni na vétsi prebytek vykonu, patrny pii vzletu a stoupani a najiny profil pristani s
delSi vydrzi a nizsi paddovou rychlosti. Déle instruktor upozorni Zéka na ¢innost pii vysazeni motoru ve viech
fézich letu po okruhu. Pokud se na Z&kovi pied prvnim samostatnym letem projevuji znamky stresu a
nejistoty, zaradi instruktor dalsi let ve dvojim. Nejistota Zéka je zpravidla zpisobena Spatnym zvladnutim
nékterého prvku techniky pilotéze letounu. Prvni samostatny let se zasadné povoluje na letounu, se kterym
Z&k absolvoval vycvik a ne pozdéji nez jednu hodinu po ukonéeni pirezkuSovaciho letu.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4,13 cviceni. 13.: Samostatny let po okruhu.

Metodika nacviku:

Po absolvovéni prezkuSovaciho letu provede Zak vzlet a let po okruhu podle pokyna instruktora, ktery let
sleduje a hodnoti se zemé. Pokud se pii tomto letu neprojevuji ziejmé chyby pilotaze, povoli instruktor dalSi dva
lety tohoto cviceni. Doporucuje se radiové spojeni mezi instruktorem a zékem.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 dle stupnice.

4.14 cviceni. 14 Kontrolni let po okruhu.

Metodika n&cviku:

Po Uspesném absolvovani tfi samostatnych leti predchoziho cviceni provede instruktor se zakem kontrolni let,
pii kterém ovéfuje osvojeni s spravnych navykua v technice pilotaze zaka. Upozorni zéka na chyby pilotaze,
dodrzeni vy3ky letu, tvar okruhu, piipadné dalSi odchylky a nepresnosti.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.

415 cvigeni. 15 Samostatny let po okruhu.

Metodika nécviku:

Z&k provede patnéct samostatnych leti po okruhu, které slouZi k upevnéni névyki v technice pilotéZe a
provéadéni okruht. Doporuéeno radiospojeni s instruktorem na zemi, ktery lety sleduje a hodnoti.

Podminky spInéni: Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.
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416 cviceni. 16 Zatatky o naklonu 15° az 45°.

Metodika nacviku:

Z &k provede samostatné opakovani nécviku provédéni zatéiek o néklonech 15 a2 45 stupiii, zataéek do danych
sméra s pouzitim kompasu a osmicek v prostoru mimo okruh letiste, ale v dohledu instruktora, ktery provedeni
nacviku hodnoti se zemg. Po ukonéeni nacviku provede zarazeni se do okruhu a piistani dle zadani instruktorem.
Doporuceno radiospojeni. Vyska letu 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 aZ 2 ve vSech prvcich.

417 cviceni. 17.: Zabrana padu, skluz.

Metodika nécviku:

Z &k provede samostatné opakovani nacviku zébrany padu, skluza. Nacvik provadi mimo okruh leti&té v prostoru
uréeném instruktorem. Nécvik skluzii na finde ukongit v minimani vySce 170 ft / 50 m AGL. Doporuéeno
radiospojeni sinstruktorem, ktery nacvik sleduje a hodnoti. Vyskaletu 1000 ft / 300 m az 1600 ft / 500 m AGL.
Podminky splnéni: Hodnoceni 1 aZ 2 ve vSech prvcich.

418 cviceni.18.: Nécvik rozpoctu.

Metodika nécviku:

Nacvik rozpoctu na pristani provadi zak samostatné na plochu letisté dle pokyna instruktora tak, Ze v zadaném
misté a vysce na okruhu stdhne plyn a provadi rozpocet do 1/3 VPD bez dalSiho pouziti vykonu motoru véetné
dosednuti. Instruktor odpovida za bezpe¢nost zadani s ohledem na vysku letu a polohu letounu na okruhu, smér
a silu vétru, moznost podchlazeni motoru pri sestupu a provozni podminky na letidi. Zak provadi nécvik
rozpoctu veéetné pouziti skluzt. Pri chybném provedeni rozpoétu zak v bezpecné vyS letu nécvik pierusi
pridanim plynu a nacvik opakuje az do zvladnuti. Doporucéeno radiospojeni.

Podminky splnéni: Z&k provédi samostatné rozpocet na pristani do 1/3 VPD bez korekci Ghlu sestupu pouZitim
vykonu motoru.

Hodnoceni 1 az 2 ve vSech prvcich.
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HLAVA5 PRAKTICKY VYCVIK —NAVIGACE.

5.1  cviceni 19. Navigani let po trojuhelnikové trati s mezipristanim na dvou cizich letistich v minimalni
déice 200 km a v miniméni dob¢ trvéni 2 hod. 5 min. V3echny podminky musi byt splnény.Je-li pri
vycviku v navigaci pouzivana palubni radiostanice provést nggméné jeden let (vzlet a pristani) v kazdém
cviceni naletisté kde je poskytovana sluzba AFIS.

Metodika néacviku:

Instruktor zada Zékovi trat’ s mezipiistanim na cizim leti&i. Zak provede samostatné pod dohledem instruktora
Uplnou naviga¢ni pripravu k letu po zadané trati. I nstruktor pripravu zhodnoti a provede let spolecné se Zakem,
pfi¢emz nezasahuje do pilotéZe ani do navigace. Podminkou splnéni Glohy je schopnost Zaka bezpecné pilotovat
a soucasné spravné provadét navigaci na trati, priblizeni a pristéni na cizim leti&ti. Pri ztrété orientace nebo pri
vétSich odchylkach od pldnované trati letu je nutno let hodnotit jako nesplnény. Zasoba paliva musi byt takova
aby umoznila provedeni planovaného letu a jeho pokragovéani dalSich na 20 minut. Vyska letu 1000 ft / 300 m
AGL, minimalni letova dohlednost 8 km.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 aZ 2 pilotadZe i navigace.

5.2  cviéeni. 20. Navigacni let 100 km po trojdhelnikové trati s mezipfistdnim na cizim letidti, v minimani
délce 100 km av minimalni dobg trvani 1 hod. VSechny podminky musi byt spinény.

Metodika nacviku:

Instruktor zada zékovi trat’ se meziptistanim na cizim letidti. Zak provede navigagni pripravu, kterou instruktor
zhodnoti. Zak provede navigaini let s instruktorem dle piipravy. Instruktor kontroluje dodrZeni vypogitanych
¢ash akurzu pfi navratu z letu. Zasoba paliva musi byt takova aby umoznila provedeni planovaného letu a jeho
pokratovéni dalSich 20 minut. Vyskaletu 1000 ft / 300 m AGL, minimdlni letova dohlednost 8 km.

Podminky spInéni: Hodnoceni 1 az 2 pilotaze i navigace.

5.3  cviceni. 21. Navigacni let 100 km samostatny po trojuhelnikové trati s mezipristanim na cizim letisti,
v minimani délce 100 km av minimdlni dobé trvani 1 hod. VSechny podminky musi byt spinény.

Metodika nacviku:

Instruktor zada zakovi trat’ s mezipiistanim nacizim letisti. Zadani je shodné s cvic¢enim &. 20. Jedinou zménou
je samostatné provedeni tohoto letu zakem. Instruktor zkontroluje zakovi spravnost a Uplnost navigaéni pripravy
a povoli provedeni letu. Mezipristani neni mozno planovat na plochu, kde neni zaji&téna pritomnost
poucenych osob. Minimalni letové dohlednost 8 km, bez moZnosti piehénék nebo bourek. Vyska letu 1000 ft /
300 m AGL. Zésoba paliva musi byt takova aby umoZnila provedeni planovaného letu a jeho pokratovani
dalSich 20 minut.

Podminky splnéni: Hodnoceni 1 aZ 2 pilotédZe i navigace.
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HLAVAG6 ZKOUSKA PILOTA ULLA.

6.1 ZkouSkapilotaULLa.

Zkousku Pilota ULLalze provést po ukonceni teoretického a praktického vycviku. Teoretickou ¢ast zkousky 1ze
provést kdykoliv v pribéhu vycviku nejdiive v&ak po prvnim samostatném letu. Platnost teoretické zkousky je
180 dni. Po uplynuti platnosti je tieba teoretickou zkousku opakovat. Zkousku provadi komise slozena z
inspektora provozu ainstruktora, ktery vedl vycvik zaka, v tomto rozsahu:

teorie — schvdlenym testem v uré¢eném zkusebnim stiedisku. Vysledek teoretické zkousky potvrdi inspektor
provozu do osobniho listu Zaka.

praxe — prakticka ¢ést zkousky se provadi po Uspesném sloZeni teoretické ¢ésti zkousky potvrzené v osobnim
listé Zékav dobg platnosti teoretické zkousky. Prakticka zkouska musi obsahovat minimalné 3 lety ve dvojim
v minimalni dobé trvani 35 min.

1. let singpektorem v prostoru, pii kterém zkousgjici ovéiuje Uroven techniky pilotaZze Zaka v rozsahu cviceni
predepsanych vycvikovou osnovou.

2. a3. let sinspektorem, pii kterém zkouSgjici ovéruje Uroveri techniky pilotéZe zaletu po okruhu.
Podminka splnéni: Hodnoceni 1 az 3 v praktické ¢asti zkousky, v teoretické ¢asti dosazeny piredepsany
pocet bodu.

Vysledek zkousky zaznamenavéainspektor do osobniho listu Zéka.
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HLAVA 7 PRESKOLENI NA JINY TYP-ULLA.

Do vycviku mtze byt zarazen pilot, ktery je drzitelem platného prikazu zptisobilosti Pilota ULLa. Pilot letoun,
Obchodni pilot, Dopravni pilot, Vojensky pilot, Pilot motorového kluzéku a Pilot ultralehkého motorového
kluzaku provedou po preskoleni pilotni zkousku pilota ULLav plném rozsahu.
Inspektori provozu a zkusebni piloti ULLa se mohou najiny typ pieSkolit sami.

7.1  Pred zahgjenim praktické ¢éasti preskoleni musi byt pilot sezndmen s UL — letounem v tomto rozsahu:

*  Seznameni sletovou piiruckou.

*  Seznameni s materidné technickym popisem.

»  Seznameni s navodem k obsluze a Gdrzbé.

»  Seznameni s piedletovou prohlidkou.

*  Seznameni s montazi ademontazi.

*  Seznameni se zptisobem piepravy letounu po silnici.
*  Seznameni sruénim startovanim motoru za vrtuli.
e Provedeni palubniho nacviku.

e Seznadmeni sdalezitymi ukony.

*  Seznameni s obsluhou radiostanice.

e Sezndmeni s nouzovymi postupy.

»  Sezndmeni stechnikou a odliSnosti pilotaze.

Zaovéfeni znalosti pilota zodpovidainstruktor.

7.2  PreSkoleni pilota ULLanajiny typ ULLa provadi instruktor, ktery ma na daném typu ndlet minimané 20
hodin. Preskolujici odpovida za stanoveni rozsahu teoretické i praktické ¢asti preskoleni tak, aby byla
dodrzena podminka bezpe¢ného zvladnuti nového typu pilotem. U jednomistnych UL La je nutné nejprve
provést kontrolni let s instruktorem na dvoumistném vycvikovém ULLa. Na zaklade vydedki tohoto
kontrolniho letu pak instruktor rozhodne, je-li pieskolovany pilot schopen piechodu na jednomistny
ULLa

* U dvoumistného UL La se pIni cela osnova preskol eni.
e U jednomistného UL Lase pIni cviceni 7/1, 7/5, 716, 7/7, 718.
7.3 Osnovapiedkoleni najiny typ ULLA pocet cviceni je miniméni.

Cviceni [Obsah cvideni dvoji solo
letd hod/min. lett hod/min
711 Kontrolni let. 1 30
7/2 Cvic¢né lety po okruhu 300m AGL. 2 15
7/3 Cvi¢né lety po okruhu 150m AGL. 2 10°
Nacvik nouzového pristani, posledni dva ;
714 lety provést s vypnutym motorem. 4 20
Samostatny let — zébrana pédu, skluz,
7/5 max. rychlost letu, zatacky o néklonu 15° 1 30
a4se,
7/6 Samostatné lety po okruhu 300 AGL 2 10
717 Samostatné lety po okruhu 150m AGL 2 10
7/8 !\Iacwk_rvozpovctu, napln cviceni shodna 2 10
jako cviceni ¢. 18.
Celkem 10 1h15 7 1h
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HLAVA 8 KVALIFIKACE INSTRUKTOR ULLA.

8.1  Podminky pro Zadatele:

- vék 18 let (minimalng)
- nalétano min. 100 hodin, z toho 75 hodin na dvoumistnych UL Lajako velitel letadla,
- prakticka zkuSenost nejméné natiech typech ULLa

8.2  Teoretické zna osti:

Prokézat pred komisi, vedenou hlavnim inspektorem provozu ULLa teoretické znalosti schvdlenym testem a
splnit poZadovany pocet bodi, schopnost vyucovat letecké predmeéty a spravné vysvétlovat jednotlivé prvky
pilotéZe s upozornénim na mozné chyby ajegjich dusedky.

8.3  Praktické schopnosti:

Prokéazat pied inspektorem zvladnuti vSech prvki techniky pilotéze pozadovanych pro kvalifikaci pilot, aviak s
hodnocenim 1 az 2, tj. velmi dobré praktické schopnosti. Tyto schopnosti musi prokazat pii pilotézi i ze sedadla
instruktora. Dale musi prokazat za letu schopnost spravné kvalifikovat chyby pilotaZe, simulované inspektorem a
jegjich zavaznost klasifikovat v souladu s hodnotici stupnici Osnovy UL-3. Vycvik instruktora provédi inspektor
dle osnovy vycviku UL-3 v instruktorském kurzu, ktery vede inspektor povéreny hlavnim inspektorem provozu
ULLa Instruktori ve vycviku provadgji pozemni pripravy pod dohledem inspektora.

8.4  Osnovateoretického skoleni instruktora ULLa

Teorie vycviku v trvani 3 hodiny. Vlastni pfiprava na vycvik, teorie, praxe, znalost osnovy vycviku. Provadeni
pozemni, piedletové pripravy a poletového rozboru. Rozbor chyb zaka ajejich priciny. Hodnoceni zaka - zasady,
stupnice. Lidsky faktor - jeho vliv na pristup k Zzakovi a opatng, stres a chovani v nouzovych situacich.
Administrativa - vypliiovani vycvikové dokumentace. Minimané 16 hodin teorie leteckych piedmétia. Rozsah
teoretického Skoleni bude uréovat Hlavni inspektor.

85  Osnovavycviku instruktora ULLa.

CVICENI | OBSAH CVICENI dvoji solo
leti [hod/min| leta | hod/min

8/1 Kontrolni let z pilotniho sedadla. 1 20

8/2 Primy let,funkce tidicich prvka z inst.sedadla 1 20

8/3 Zat&eky o néklonu 45°. 1 20

8/4 Nécvik vzletu, letu po okruhu a pristani. 5 30

8/5 L et po okruhu s podvozkem ostruhového typu. 5 30

8/6 Skluz, zébrana padu, rychlost letu. 1 20

8/7 Oprava chybného rozpoctu a pristani. 5 30

8/8 Nécvik bezpe¢nostniho piistani. 1 30

8/9 Nacvik nouzového pristani s vypnutym motorem. 5 30°

8/10 |Pristani sbo¢nim vétrem. 1 5

8/11  |Let sezakrytymi pristroji. 2 10°

8/12  |PrezkouSeni pred prvnim samostatnym letem. 1 15

8/13 [Samostatny let po okruhu. 2 10

8/14  |Zataky o naklonu 15° a7 45°. 1 20°

8/15 |Zé&brana padu, skluz. 1 20°

8/16  [Né&cvik nouzového piistani s vypnutym motorem. 5 30
Zkouska instruktora. 3 40

Celkem 32 5h 9 | 1h20
Vycvik instruktora UL L a celkem: 41 letd, 6 hodin 20 minut

Praxe — prakticka ¢ast zkousky se provadi po UspéSném slozeni teoretické ¢asti zkousky potvrzené v osobnim
listé pilota. Minimané 3 lety ve dvojim v minimani dobgé trvani 40 min. 1. let sinspektorem v prostoru, pfi
kterém zkouSgjici ovéiuje Uroveri techniky pilotéze pilota v rozsahu cviceni predepsanych vycvikovou osnovou.
2. let sinspektorem, kde zkouSgjici sdm tidi letoun a oveétfuje Uroven piezkuSovaného v hodnoceni chyb Zaka
3. let je nouzové piistani s vypnutym motorem v obsazeni sélo.

Podminka splnéni: Hodnoceni 1 az 2 v praktickeé ¢asti zkousky. V teoretické ¢asti dosazeny piedepsany
pocet bodu. Vysledek zkousky zaznamenéva inspektor do osobniho listu pilota.
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HLAVA9 VYCVIK PROKVALIFIKACI - RIiZENE LETY VFR.

Do vycviku mize byt zarazen uchazed splatnym prikazem pilota ULLa a omezenym vysvédcenim
radiotel efonisty Ietecké pohyblivé sluzby nebo vyssi.

Vycvik provédi instruktor skvalifikaci rizené lety VFR. Absolvovani vycviku potvrzuje do osobniho listu
uchazese. Ziskanou kvalifikaci vpisuje do prikazu pilota Gstiedni rejstitk LAA CR na zékladé osobniho listu
potvrzeného inspektorem provozu UL La s kvalifikaci pro fizené lety VFR.

9.1  Osnovavycviku.
9.1.1 Teoreticka piipravav rozsahu 4 hodiny.
- podavani letového planu
- pracesAIP, NOTAM amapami
- schopnost pilota ziskavat informace pro let v fizeném prostoru
- nécvik radiokorespondence pro let v fizeném prostoru
- postupy pro hastaveni vyskomeru
- vstup aopusténi CTR.
9.1.2 Osnovavycviku pilota ULLapro tizené lety VFR.

dvoji sblo

CVICENI OBSAH CVICENI : :
leti hod/min leta hod/min

Kontrolni navigatni let s mezipristanim nadvou cizich
leti&tich se duzbou AFIS.Ovéreni schopnosti pil ota pii

91 vedeni letounu po trati ve stanovené vysce a vedeni L 1,00
radiokorespondence.
Pozemni pripravak naviga¢nimu letu, podani letového

9/A plénu, zptisobu letu v fizeném prostoru, piiletu a odletu

zefizeného letists.

Navigaéni let s pristanim, pojizdénim a odletem na
fizené letiste, pilot podavéa letovy plén. Pilot sam leti po
9/2 planované trati s dodrzovanim stanovené vysky a 2 2,00
samostatné vede radiokorespondenci pod dohledem
instruktora.Kazdy let je proveden po jiné trati.

PrezkouSeci navigalni let s inspektorem provozu ULLa
s pristanim, pojizdénim a odletem natizené letisté,
véetné podani letového planu a provedeni navigaéni
pripravy pilotem.

913 1 1,00

CELKEM 4 4,00

Vycvik pilota Fizenélety VFR celkem 4lety, 4,00 hodin
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HLAVA 10 VYCVIK PRO KVALIFIKACI - ZKUSEBNI PILOT.

Vyecvik je provadén formou kursu, vedeného inspektorem povéfenymvhlavnim inspektorem provozu ULLa
Ziskanou kvalifikaci vpisuje do prikazu pilota Ustiedni rejstiik LAA CR na zékladé osobniho listu potvrzeného
inspektorem provozu UL La.

10.1 Podminky pro Zadatele:

Nalétdno minimané 200 hodin.

10.1.1 - praktické zkuSenost nejméne na deseti typech ULLa
- pred nastupem do kurzu odlétat osnovu s inspektorem provozu s kvalifikaci zkusebni pilot ULLa
- pied kazdym cvicenim se provadi pozemni pripravav potiebném rozsahu
- pilot nesmi byt z téchto cviéeni hodnocen horsi znamkou nez ,, vyborng*
- tyto lety eviduje inspektor v Osobnim listé uchazete.
10.1.2 Osnovavycviku zkusebniho pilotaULLa.
CVICENI | OBSAH CVICENI dvoji solo
letu hod/min| letd hod/min
10/1 [Kontrolavybaveni, piistroje, ¢innost palivove instalace, 1 20
vlastnosti kabiny, motorova zkouska, pojizdeni.
10/2  |Lety pro zjistovéani vykoni UL La (akcelerace, stoupavost,
maximalni rychlost vodorovného letu). 1 30
10/3 Lety pro zjistovani vlastnosti (chovani na maximanich
(Vne) aminimdnich rychlostech, stabilitapodélinaa 1 30
smérovd), ovladani vztlakovych klapek a vzdusnych brzd).
10/4  |Lety pro posuzovani pohonnych jednotek (pravidelnost
chodu motoru ve vSech reZimech, viastnosti vrtule, vypinani 1 20°
motoru za letu a opétné startovani).
10/5 Lety pro zjistovani minimalnich rychlosti, signalizace
padové rychlosti, vyvézZivost, tizivost, rychlost nadzdvihnuti 1 20°
a dosednuti.
10/6 Lety pro ovérovani vlastnosti a vykoni ULLa s vypnutou
pohonnou jednotkou, véetné pristani. 1 20
10/7  |Pristani s vypnutym motorem. 5 30
10/8  [Pristani s vypnutym motorem. 5 30
Celkem 11 2,50 5 30
10.1.3 Népln kurzu: Teoreticka priprava 8 hodin:
- prohlidka letadla pred letem
- vykony, stabilita, fiditelnost V min./max, Vso, motory, vrtule, centrdZ atéZiste
- posloupnost provedeni zkuSebnich leta
- z&detovy protokol
- vyplnéni letové prirucky.
10.1.4 Zkouska zkuSebniho pilota UL L&

prokézani schopnosti provadét technickou kontrolu pred zaletem

prokazani schopnosti zjisténi t&zi&té letounu véZzenim a vypoétem

prokédzani schopnosti systematického oveérovani vlastnosti a vykona ULLa dle jednotlivych
pozadavki zél etového protokolu na neznamém typu bez piedchoziho pireskoleni

prokézani schopnosti spréavné hodnotit letové vlastnosti letounu

prokazani schopnosti navrhovat konstrukeéni zmény a Upravy k docileni poZadovanych letovych

vlastnosti ULLa

letova doba zavéreeného prezkouseni pro hodnoceni Ietounu neni stanovena.
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HLAVA 11 VYCVIK PRO KVALIFIKACI —AEROVLEKY.
11.1.1  Vycvik provédi inspektor ULLas kvalifikaci viekar ULLa.

11.1.2 Do vycviku miize byt zarazen pilot, ktery ma na ULLa nalétano negméné 100 hodin, z toho 10 hodin na

typu, se kterym bude vycvik provadén.

11.1.3 Aerovleky se provadi s UL letouny k tomuto Ucelu schvdlenymi.

11.1.4 Vicevleky avleky transparentt jsou za UL La zakazany.

11.1.5 Kvalifikace aerovleky zapisuje do prikazu pilota ULL Gstredni rejstifk LAA CR na zékladé Osobniho

listu.

11.1.6 Zadostatetnou délku a vhodnost VPD pro aerovieky pii vycviku zodpovida inspektor viekar, pri dalsi

¢innosti pilot — vlekat.

11.1.7 Zaprovedeni vycviku zodpovida inspektor — vlekar, ktery je béhem provozu pritomen.

11.2 Osnovavycviku pro kvalifikaci — Aerovleky.

CVICENI |

OBSAH cVICENI

dvoji

s6lo

leti

hod/min

leti

hod/min

11A

Pozemni piiprava

Seznamit pilota s metodikou atechnikou pilotéze
provadéni aerovleki, zdsadami bezpe¢nosti a ¢innosti
pii zvlé&Stnich pripadech zaletu:

- konstrukce a pouziti vle¢ného zatizeni letounu

- technické Gidaje a omezeni kluzékt avlietného ULLa
- smérnice, vztahujici se k aerovliektim

- ¢innost pii priprave k letu, vzletu, stoupani,
provadeéni zatatek, klesani s kluzakem ve vieku,
vypnuti kluzaku, shozeni lana, pristani slanem

- feSeni zvlastnich piipada zaletu

- nalétnuti stoupavych proudu ajejich vyuzivani

- pripravy pred previekem kluzaku, signdly.

111

Samostatné lety k nécviku aerovleku a odhozu
vle¢ného lana.

Nawgit pilota provédét vzlet, stoupéni a zatacky

s kluzékem ve vleku a manévru pro odhoz vliecného
lana:

- min. vyska 50 — 500 m AGL

- stoupani

- zata&ky o naklonu 15 — 45°

- let kluzéku ve vrtulovém viru, vyboceni kluzaku,
uvolnéni a napnuti viecného lana kluzakem (podle
piedem stanoveného plénu), vypnuti kluzaku

- klesani letounu s vietnym lanem po 4. zat&ce
upravit tak, aby v misté predpokladaného odhozu
vle¢ného lana byla dosaZena vyska 50 m, odhodit lano,
stoupat do vysky 150 m, maly okruh ve 150 m.
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Samostatné lety k nacviku sestupu s kluzékem ve
1172 |vleku.Naugcit pilota provadéni sestupu s kluzékem ve 1 15
vleku:

- min. vySka 300 — 600 m AGL

- stoupani do vysky 600 m

- z ustédleného vodorovného letu pozvolna prevést
letoun do klesani s vertikdni rychlosti 2m/sec, po
dosazeni vysky 300 m prevést letoun do horizontalniho
letu

- opakovang proveést stoupani do 600 m akleséni do
300 m, vypnuti kluz&ku, pristéni slanem.

PrezkouSeni pilotak ziskani kvalifikace pro aerovieky: 1 15
11/3P |- min. vy&ka 600 m, 300 m, 50 m AGL

- vzlet, stoupani do vysky 600 m, ustaleni
vodorovného letu 2 min

- klesani s vertikdni rychlosti 2m/sec do vysky 300 m,
ustdleni vodorovného letu 2 min.

Celkem 5 | 1h15

11.2.1 P¥i vycviku pilota viekare pilotuje vieceny kluzak instruktor kluzaka.

11.2.2 PrezkouSeni pro kvalifikaci — viekat ULLa provadi inspektor skvalifikaci viekare ULLa a inspektor
kluzaku, ktery pilotuje kluzék.
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HLAVA 12 VYCVIK PRO KVALIFIKACI —VYSAZOVAC.
12.1.1  Vycvik provédi inspektor ULL s kvalifikaci vysazovag.

12.1.2 Vycvik se provadi pouze na SLZ, které jsou pro vysadky schvéleny.

12.1.3 Do vycviku maZe byt zarazen pilot ULL, ktery ma celkovy nalet na ULL negfméné 100 letovych hodin,

Z toho na daném typu 10 hodin.

12.1.4  PrezkouSeni pro priznani kvalifikace provadi z teoretickych znalosti prislusny inspektor parasutismu
AeCR aje pri praktické zkousce pritomen a praktické prezkouSeni provadi inspektor ULL s kvalifikaci

vysazovace.

12.1.5 Kuvalifikace — vysazovac zapisuje do prikazu pilota ULL Ustredni rejstiik LAA CR.

12.2 Osnovavycviku pro kvalifikaci — Vysazovag.

CVICENI |

OBSAH cVICENI

dvoji

s6lo

letu

hod/min

lett

hod/min

12A

Pozemni priprava

Seznamit pilota s metodikou a technikou pilotéze pri
provédeéni vysadek, zdsadami bezpe¢nosti a ¢innosti pii
2vl&&tnich pripadech zaletu:

- smérnice, vztahujici se k provadéni vysadek, UL-3,
UL-1, V-PARA-3, AIP-ENR 5.5-6

- vybaveni vysadkovych letount

- povinnosti pilota - vysazovate

- zpisob provadéni vysadku, okruhy mezi
jednotlivymi vysadky

- vypocet bodu vysazeni

- feSeni zvlastnich pripada zaletu

- pouZivané signaly a soucinnost posadky letounu.

12/1

Cvicéné lety k nacviku techniky pilotéze pri provadéni
vysadka.

Nawgit pilota provédéni vysadek:

- min. vy3ka 700 m AGL

- odhoz zamgtrovaci stuhy

- nacvik ndletu na vysadek

- nacvik okruht mezi jednotlivymi vysadky

- pfi obou letech se provadi vysadek

pozn. Pti letech jsou na palubé letounu — pilot a
parasutista.

30

12/2P

PrezkouSeni k ziskani kvalifikace pro vysadky.
Prezkouset pilotak ziskani kvalifikace pro vysadky:
- min. vy$ka 700 m AGL

- naplii cviceni shodnascv. 12/1.

200

Celkem:

50
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HLAVA 13 HODNOCENI A EVIDENCE VYCVIKU.

Hodnoceni znalosti a schopnosti Zzéka provadi instruktor pisemné do Osobniho listu Zaka a do svého ucitelského
zéznamniku. Kazdy let hodnoti zndmkou dle stupnice a pozndmkou struéné vystihujici zjisténé chyby.

Z&k postupuje p¥i plnéni cviceni Osnovy s minimalnimi poéty letia pouze pokud je hodnocen znamkou 1
az 2. Pri hodnoceni znamkou 3 instruktor pocet leti daného cvICENI zvySuje az do zvladnuti zékem na 1l az 2.

P¥i hodnoceni znamkou 4 instruktor vraci Zaka k nizSim cvi¢enim osnovy k opétovnému cvICENI prvki, které
78k nezvlada. Pri letech solo, hodnocenych znamkou 4, zarazuje instruktor Zaka zpét nalety ve dvojim.

Pii nezvladnuti navyki Zakem ani po trojndsobku stanovenych minimdnich pocta lett instruktor poZada o
prezkouseni zéka inspektorem, ktery uréi dalSi postup vycviku zaka.

Pfi letech ve dvojim s instruktor zaznamenava hodnoceni jednotlivych prvka pilotéZze tak, aby mohl
bezprosttedné po provedeni letu se Zakem rozebrat a zhodnotit chyby, kterych se Zak dopustil. Vyslednou
zndmku za let zaznamenava do osobniho listu Zaka.

Pri letech solo sleduje instruktor let Zaka se zemé& a poznamenava si viechny viditelné odchylky zaka od zadani
letu tak, aby mohl let zhodnotit a rozebrat ihned po pristani zaka. Z&k nesmi provadét solo lety bez pritomnosti
instruktora.

Vysledna zndmka za cely let je dana nejhorsi znamkou za jednotlivy prvek pilotéze, kterou instruktor béhem
letu udglil.

13.1 Teoreticka priprava se hodnoti béZnou pétistupriovou znamkovaci stupnici.

13.2  Prakticky vycvik se hodnoti uvedenou étyistupriovou stupnici.

Znamka Provedeni prvkii letu Postup vycviku

1 - vyborng bez chyb postup navy&Si cviCENI

2 - velmi dobfe nepatrné chyby, spravné a veas opravené zakem postup na vySSi cvi CENI

3 - dobie zévazngjSi chyby opravovane zé&kem na stavajicim cvICENI az do
zvladnuti nal az 2

4 - nedostatecné  chyby opravované instruktorem Zak sevraci naniZsi cvICeNi, u

letu solo se vraci nadvoji

13.3 Hodnocené prvky - prakticky vycvik:

- Predletova prohlidka - Uplnost, posloupnost.

- Ukony pilota - Gplnost, posloupnost.

- Nahozeni, motorova zkouska.

- Pojizdeni - zpasob, rychlost, plynulost, prehled o volnosti prostoru.

- Kontrolavolnosti fizeni afunkce kormidel.

- Kontrolaprostoru pied vzletem.

- UdrZeni sméru pii rozjezdu a béhem vzletu.

- VydrZ k ziskéni dané rychlosti pro stoupani.

- Vylucovani snosu vétrem.

- Rychlost letu - dodrzeni ve vSech fazich letu.

- Naklon - viseni letounu v piimém letu, kolisani v zatackéch.

- Uvedeni do zat&ky - vykluz, skluz, stoupani, klesani, rychlost letu.

- Udrzeni zat&ky - vykluz, skluz, stoupani klesani, rychlost letu.

- Ukonéeni zat&tky - ukoneeni do sméru, vykluz, skluz, stoupani, klesani, rychlost letu.

- Oveteni rozsahu rychlosti v rezimech - volnobeh, cestovni, maximani.

- Velikost vychylek kormidel - koordinace a plynulost zasahu do Fizeni.

- Kontrolaprostoru pied pfistanim - vyty&eni, signalizace, radiospojeni.

- Okruh - dodrzeni vysky, velikosti atvaru.

- Rozpocet - spravnost odhadu, nutnost korekce sestupu motorem.

- Pristani - rychlost pribliZeni, vySka vyrovnani, plynulost podrovnani, rychlost a sklon letounu pri
dosednuti, pfistani nakola nebo natii body

- Udrzeni sméru po dosednuiti.

- PouZivani brzd.

- Zastaveni letounu, ochlazeni a vypnuti motoru.

- Z&brana padu.

- Pristéni s boenim vétrem.
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HLAVA 14 ULEVY VE VYCVIKU.

Pti vycviku pilota nebo instruktora UL L a jsou povoleny dale uvedené Ulevy:

141

14.2

14.3

144

14.5

14.6

14.7

14.8

149

14.10
1411

DrZiteli prikazu pilota kluzaku a pilota ultralehkych kluzéki maze byt vycvik naULLa snizen. O rozsahu
zkréceni rozhodne inspektor UL La na zakladé posouzeni znal osti a schopnosti zadatele.

Drzitel prtikazu pilota vrtulnika nebo ULLt musi spinit celou osnovu techniky pilotéze ULLa. Vycvik
V navigaci muze byt prominut.

Pilot letound, vojensky pilot, obchodni pilot, pilot ultralehkého motorového kluzéku a pilot motorového
kluzéku mize ziskat priikaz pilota UL L a prezkouSenim v rozsahu pieSkoleni natyp.

Pilot letount nebo obchodni pilot, dopravni pilot, vojensky pilot, pilot motorovych a ultralehkych
motorovych kluzék s opravnénim instruktora muaze ziskat kvalifikaci instruktora ULLa formou
pieskoleni na UL La po absolvovani osnovy vycviku instruktora. O rozsahu zkraceni rozhoduje inspektor
na zékladé posouzeni znalosti a schopnosti zadatele. Vycvik nemusi byt provadén v instruktorském kurzu,
alejednotlivym inspektorem.

VSichni uchazegi o pilotni prilkkaz ULLa nebo instruktora ULLa z fad pilott letount, obchodnich pilotd,
vojenskych pilott, pilotd kluzakt, motorovych a ultralehkych motorovych kluzékd musi piedlozit
zapisnik leta radné potvrzeny jejich provozovatelem.

Pilot letount, motorovych kluzaka a UL motorovych kluzakt maze ziskat kvalifikaci instruktora ULLa
v instruktorském kurzu, pii celkovém naletu 150 hodin z toho 20 hodin na ULLa Praktické zkuSenost
negjmeéng natiech typech ULLa.

DrZiteli platného priikazu pilota letount bude kvalifikace fizené lety VFR zapsana do priikazu pilota
ULLaadministrativng rejsttikem LAA CR.

DrZiteli prikazu pilota letount skvalifikaci pro aerovieky bude kvalifikace viekare ULLa zapsana
rejstifkem LAA CR do prikazu pilota ULLa po odlétani 10 hodin natypu a provedeném prezkouSeni dle
Ulohy 11/3P, které potvrdi inspektor s kvalifikaci vlekaie UL La do osobniho listu.

DrZiteli prikazu_pilota letount skvalifikaci pro vysadky bude kvalifikace vysazovate ULLa zapsana
rejstiikem LAA CR do priikazu ULLa po odlétani 10 hodin na typu.

ZKkuSebnim pilotim se Ulevy neptiznavaji.

Shora uvedenym uchazettim vede instruktor béhem vycviku Osobni list a na zavér vykongji teoretickou a
praktickou zkousku pilota nebo instruktora UL L a.



