1974

Vstup do nového roku 1974 se jevil téméf vSem clentim Vychodoceského aeroklubu
Svazarmu Podhotany pomérn¢ optimisticky, piestoze aeroklub v lonském roce piisel o
jakékoliv pfijmy z ¢innosti AERO-SYNJETu i z pronajmil strojniho zatizeni. Hospodar
aeroklubu Klinsky (jesté pted svym ,,vyhazovem od 1étani*) zpracoval realny rozpocet na rok
1974, ktery zohlednil rostouci ndklady na vycvikovou a sportovni ¢innost, ktera byla v roce
1973 na dosavadni poméry celkem slusna. Vypadek financi generovanych vedlejsim
hospodaistvim mely opét vykryvat pfijmy zejména z brigdd a ostatnich ¢innosti
zabezpecovanych ¢leny aeroklubu pro blizké socialistické vyrobni podniky, uspory na poli
vlastni hospodatské ¢innosti a nezanedbatelnou poloZzkou v piijmoveé ¢asti rozpoctu méla byt
podpora vycviku branci a uchaze¢t o studium na Vojenské vysoké letecké skole (VVLS) v
Kosicich.

Lec vloni, 6. fijna 1973, zautoc¢ily Egypt a Syrie na Izrael podporovany Spojenymi staty a
né&kolika evropskymi zemémi ve snaze odginit ostudnou porazku v tzv. Sestidennni vélce z
roku 1967, kdy ob¢ zemé¢ pftiSly o rozsahld tizemi (Sinajsky poloostrov a Golanské vySiny) ve
prospéch zidovského statu. Utok byl z diivodu fatalniho selhani vlastnich zpravodajskych
sluzeb pro Izrael prekvapenim a izraelska armada se v prvnich dnech ocitla v defenzive a
zaznamenala tézké ztraty. Teprve po nékolika dnech, po dokonceni mobilizace, se Izraelskym
obrannym sildm podaftilo na Golanskych vySinach zastavit Gtok a zatlacit syrské jednotky
zpét. Soucasné byla odrazena i egyptska ofenziva na jizni fronté.

To popudilo vétSinu arabskych zemi sdruzenych v OPEC (Organization of the Petroleum
Exporting Countries = Organizace zemi vyvazejicich ropu), ktera na pocatku sedmdesatych
let produkovala dvé tfetiny svétoveé ropy. TéZba ropy se zdmérné snizila o asi 5 % a staty
OPEC ovlivnily jeji cenu ve sviij prospéch (rozhodly zvysit jeji cenu témét na dvojnasobek -
ze tfi na pét dolart za barel). Zarovei ,,Sejkové* vyhlasili embargo na vyvoz ropy do zemi,
které ve valce podporovaly Izrael (USA, Kanadu, Velkou Britanii, Nizozemi, ke kterym pak v
prosinci piibylo 1 Japonsko). To pfinesla mimoiadna konference OPEC konana 16.-
17.10.1973 ve Vidni.

Cely zépadni svét tak zachvatila ropna krize, kterd méla za disledek strmy rtst cen surové
ropy na svétovych burzach a katastrofalni nedostatek benzinu a motorové nafty nejen
v zapadni Evrop¢, ale i v USA. Ropa vSak nepohanéla jen dopravni prostiedky, slouzila také k
topeni nebo vyrobé elektiiny. Vyrabi se z ni mimo jiné chemie i plasty, pesticidy a dokonce
1€ky. Jiz v dobé vzniku ropné krize spotiebovaly USA, Japonsko a zdpadni Evropa
dohromady pies polovinu svétové vytézené ropy.

Do té doby byla ropa povazovana za pomérn¢ levnou surovinu, které je dostatek a neni s ni
tieba nijak zvlast’ Setfit. Vzdyt od konce druhé svétové valky se cena ropy drzela na zhruba
stejné hodnoté, oscilujici mezi 2,5 a 3 dolary za barel.

Pocatkem sedmdesatych let zacala ve Spojenych statech klesat zdejsi produkce ropy.
Tehdy se zde spotiebovalo 17 milioni barelll ropy denné, pfitom z vlastnich zdrojit USA jich
pochazelo zhruba 11 milionti. Doméci zasoby by postacily na pouhych deset let. Spojené staty
dovazely 27 procent ropy a zavislost na jejim importu tudiz zacala byti pomérné zasadni.

Dva mésice po vyhlaseni ropné krize cena barelu presahla jedenact americkych dolarti a za
necely rok od pocatku takzvaného ropného Soku byla ropa Ctytikrat drazsi.

Embargo té¢Zzce ochromilo veskery primysl, ktery vyuzival ropu. A to nejen v USA. Zacaly
krachovat velké podniky, z milionti lidi se stali nezaméstnani. Svét zachvatila hluboka
finan¢ni krize, nejvétsi od tricatych let. Vysoké ceny energii zptsobily inflaci a ceny se
zvySovaly, pticemz hospodaistvi stagnovalo. Pfisla stagflace ekonomiky, tedy vysoka inflace
doprovazena poklesem produkce a z n¢j vyplyvajici zvysujici se nezaméstnanosti.

Ropna krize ukézala, v jaké iluzi zily zadpadni staty. Jak byly pfesvédceny, ze ropa je pro
né levny, snad nevycerpatelny zdroj energie. Naptiklad zapadni Némecko zjistilo, ze pokud



bude se svymi ropnymi rezervami zachazet Setrn¢, vysta¢i mu jen na tii meésice. Tamni vlada
reagovala na ropny Sok velmi rychle. Jiz 19. listopadu, zhruba mésic od vyhlaseni embarga
OPEC, byl v Némecku uzdkonén pirechodny mimomeéstsky rychlostni limit 80 km/h, 100
km/h na dalnici a zékaz jizd v ned¢li. Zakaz jizdy osobnich vozidel jeden den v tydnu piijaly i
vlady Rakouska, Belgie, Nizozemska a Italie. Britska vlada zavedla v zdvodech naro¢nych na
spotiebu ropy pouze tfidenni pracovni tyden.

Zvysené ceny ropy a nasledna inflace zptsobily sérii ekonomickych recesi, ktera trvala az
do pocatku osmdesatych let a ukoncila dlouhotrvajici obdobi povéale¢né prosperity.

Z ropného Soku pochopitelné profitovali ropni vyvozci, pfedevsim zemeé OPEC, ale napt.
1 Sovétsky svaz a potazmo zemé sdruzené pod jeho kuratelou v RVHP (Rada vzdjemné
hospodaiské pomoci, jiz byly ¢leny témét vSechny staty socialistického bloku). Podle
nékterych historikii zvySené devizové piijmy pomohly udrzet sovétskou ekonomiku nad
vodou mnohem déle, nez by byvala byla sama od sebe schopna).

Ropa se bezpochyby stala strategickou surovinou.

Véazeny Ctendf si jisté polozi otdzku: pro¢ se autor ropnou krizi tak pomérné podrobné
zabyva? Odpovéd je jednoducha - nemalou ¢astku v ro¢nich vydajich aeroklubu tvofil nejen
letecky a automobilovy benzin, ale i motorova nafta do traktoru a hlavné na topeni, protoze
celé tepelné hospodatstvi v provoznich budovach aeroklubu bylo postaveno na naftovych
kamnech! Pravda, tenkrat skoro vSude visela reklama ,,BENKALOR - palivo budoucnosti* a
na posté se daly koupit poukazky na topnou naftu za 0,90 K&s/It! To, ze na pocatku roku 1974
se svét zmital v ekonomické krizi zavinéné nedostatkem ropy, neznamenalo, ze v CSSR
dochazelo k n&jakym opatienim. Levna sovétska ropa tekla do Ceskoslovenska dal, kam
pfitékala ropovodem Druzba (do Zaluzi u Mostu byl doveden v roce 1965). Jednim z mnoha
dasledkt ,,ropného raje* bylo naptiklad ruseni trolejbusovych provozi v nékterych ¢s.
méstech vcetné Prahy, nebot’ jizda na naftu byla levnéjsi — Zivotni prostiedi tehdy nikdo z
vladnich kruhti nefesil. Automobilové benziny a motorova nafta se dal prodavaly za ceny -
BA Normal 2,10 K¢s/It, BA Special 2,40 K¢s/It, BA Super 3,- K¢s/It, NM 2,- K¢&s/1t a topna
nafta BENCALOR 0,90 K¢s/It. (A topna nafta ,,Bencalor* nebyla nic jiného, nez nafta
motorova, kterd na pumpéch stala 2,- K¢s.)

Jenze tento stav ale nebyl trvaly....

Vratme se tedy na zacatek roku a proberme jednotlivé udalosti ve Vychodoceském
aeroklubu Svazarmu Podhotany v chronologickém potadi:

10.ledna 1974

V salénku pardubické restaurace ,,Letka* poprvé v tomto roce zasedd Rada AK. Moc
zvolenych ¢lenil Rady se tentokrat neseslo (pouze Klinsky, Kristof, Tichy, VrSovsky),
ptisedicimi byli Oliva a Toman. Resila se rezignace Klinského na misto hospodafe, ale po
VrSovského ujisténi, Ze vynalozi veSkeré Gsili a svlij vliv na ptislusné organy ve véci zrusSeni
Klinského zékazu 1étani, Klinsky svoji rezignaci odvolal.

Na této schiizi padla jména téch, kteii prosli zékladni leteckou ptipravou (teorii) a od
kontrolnich organti dostali ,,zelenou* k praktickému leteckému vycviku. Byli to: Kuzela
Stanislav, Lehky Petr, Luptovsky Jan, Tomanova Alena, Zachafova Tana a Zate¢ka Milan.
Ten se hlasil jako branec ke studiu na VVLS.

K témto zakim bezmotorového 1étani se jako novy Clen ptidal i pilot pokra¢ovaci osnovy
Simané Lubomir, ktery pfisel z jiného aeroklubu. Provéfovacim kole¢kem prosel i jisty
Drahokoupil, ale s praktickou leteckou €innosti ani nezacal.

Zacatek roku 1974 tak zaznamenal v odboru bezmotorového 1étani 75 1étajicich ¢lend (22
sportovcl - z toho 12 instruktort, 24 pokracovakl a 17 zaki). K disposici bylo 11 motorari-
vlekait a jeden Zak motorového vycviku, z nichz pouze jediny nebyl soucasné plachtarem.


https://cs.wikipedia.org/wiki/Sov%C4%9Btsk%C3%BD_svaz

Tato ¢isla vSak byla ovlivnéna vykonem vojenské zakladni sluzby nékterych plachtaiti a u
motorafd bylo Cislo zkresleno tim, Ze béhem roku byl vydan zékaz létani ,,v civilu® vSem
vojenskym pilotim. Znovu se projevila zna¢na fluktuace, kdyz mnozi ze zapoctenych
plachtaii vycvik ani nezapocali ¢i béhem roku svou leteckou ¢innost ukoncili a z téch, ktefi si
odbyli vojenskou zékladni sluzbu, se mnozi k 1étani jiz nevratili.

Problémy s kadrovym profilem postihly i Milana Svorce, kterému bylo 1étani ,,zatrzeno
kvli stry¢kovi zijicimu v kapitalistické cizing.

(Ze vzpominek Jifiho Nejezchleba)

., Na jare roku 1974 jsem se ja blbec 'klepal’ strachy z maturity na Gymndziu v Prelouci a
z prijimacek na Vysokou skolu dopravni v Ziliné - obor provoz a ekonomika letecké dopravy.
A tak jsem na letisté chodil velmi sporadicky.

Po maturité a prijeti na VS v Ziliné, kde mi pilotni pritkaz ziejmé k prijeti pomohl, protoze
kadrové jinak nic moc, jsem jiz na letisté prestal chodit. Cesta ze Ziliny domii totiz trvala
viakem pres 6 hodin a v Ziliné jsem se dal do party s jinymi Cechy, kteri domii také moc
nejezdili, a zacali jsme poradat vypravy do slovenskych hor, zejména Malé Fatry.

Posledni moje vzpominka na letiste, je z Mikulasské zabavy v Turkovicich, ze sklonku
roku 1974, kam jsem byl pozvan. Tam jsem se ze smutku, Ze jiz nemohu jezdit na letisté mezi
skvélou partu, pekne opil.

Nicméné, rokem 1974 pocal generacni zlom, kdy mladi pocetné zacalo prevySovat ,,staré
ostfilené orly*.

24.ledna 1974

Pod vedenim piedsedy Kristofa opét zasedala Rada AK, tentokrat v silnéjsi sestaveé a krom
provoznich organiza¢nich véci souvisejicich se svolanim ¢lenské schlize schvalila motorovy
vycvik pro Krahulce.

26.leden 1974
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Zleva:Eduard Visovsky, Josef Kristof (zady), Viastislav Strych, Jifi Hdjek, Jiri Pilny,
Viadimir Hdajek, Ota Hovorka st., Karel Bednar, Josef Tichy ml., v popredi Vaclav Malek -
predseda OV Svazarmu Pardubice; Pardubice, 10.1.1974



V konferen¢ni mistnosti pardubické restaurace Letka se odbyla vyro¢ni ¢lenska schiize,
kdy c¢lenska zakladna byla seznamena se zavery Setieni letecké nehody pilota Tuzila (s L-13
OK-6814, 19.6.1973), kterému byl vydan zakaz ¢innosti na 6 méesic.

Clenska zakladna vydala spoledenskou zaruku za Vladimira Klinského, kterému byla
zakazana prakticka letecka ¢innost, a oekavalo se, ze nacelnik VrSovsky dostoji svému slibu
a pro ,,Klind'u“ u ptislusnych organti vyjedna ,,milost*. Le¢ nestalo se a pozdé&ji se prokazalo,
ze VrSovsky petici ¢lent aeroklubu zastrcil do Supliku svého pracovniho stolu, kde ztistala po
dlouhd 1éta.

31.leden 1974
Na tento den si soucasny predseda OV Svazarmu Pardubice ptedvolal ,,na koberecek*
Josefa Tichého st. Ten, nic zlého netuse, od predsedy Stodoly pievzal dopis nésledujiciho

znéni:
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VdZeny soudruhu !

POV Svazarmu na své $4dné schizi dne 14, unora 1974
projednalo VaSi moZnost ddle aktivnd provddét leteckou
¢innost ve Svazarmu a jednoznaénéd rozhodlo tutc Véam nedo-
porucit.

Leteckd &innost ve Svazarmu je povaZovdna za vybdrovou

a jsou stanovena pPesgnd kriteria pro vybdr a povoleni letec-
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lednosti. Na zdkladd t8chto skutecnosti jste vdZng porusil
politickd kriteria svazarmovského letce.

P¥esto POV Svazarmu Vém vyslovuje poddkovédni za dlouho-
letou &innost v Faddch svazarmovgkych letcld, kde jste uddlal
velky kus prdce pro jeho rozvoj. NemiZeme v3ak v Z4dném prie
padé tolerovat nedostatky, kterych jste se dopustil.
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Pfedseda OV Svazarmu



Jistou zajimavosti tohoto dopisu je datum piedani (31.1.1974) a datum projednani
(14.2.1974)?! Poprava probéhla diive nez odsouzeni?

A spadla klec! VrSovského oponenti (a mozna i konkurenti) Sli k ledu. Tichy na letisté
zanevrel, a pokud se tam vyskytl, neopomnél pustit jedovatou slinu na adresu nacelnika a jeho
posluhovactm.

Klinsky se vydal za pfedsedou OV Svazarmu Pce Stodolou, aby piimou ,,soudruzskou
diskusi* zmirnil klatbu uvalenou na né¢j 1 na Tichého.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,,Stodola mé sice prijal, ale dost najevo mi daval, Ze moje osobni navstéva mu neni prilis
vhod. Hned zpocatku mé upozornil, at’ od Pepka Tichého dam ruce pryc a radeji se staram
sam o sebe! Doporucil mi, i kdyz nebudu smet létat, abych dal pracoval pro aeroklub, Ze
strana a vilada to jisté vezme v potaz a mozna za par let svuj verdikt milostive zmeni! Kdyz
Jjsem se ho zeptal, zda predsednictvo OV projednalo sepsanou spolecenskou zaruku, viditelne
ho to zaskocilo, ale uhral to do autu. Bylo mi hned jasné, Ze o nécem takovém nema ani
potuchy. Vrsovského vsak nepotopil.

Tak jsem opét podal rezignaci na funkci hospodadre AK, protoze jsem vycitil, Ze s cejchem
pravicového oportunisty stejné nemohu tuto odpovédnou prdaci vykonavat, cimz jsem
byrokratium na OV usnadnil praci s mym odvolanim. *

7.4nora 1974

Konalo se dalsi zasedani Rady AK. Schiize se u¢astnil i Cestmir Novotny, ktery pocal
pripravovat plany pro uvazovanou rekonstrukci dievéného hangaru, ktery tak m¢l ziskat
podezdivku a novou, zdénou dilnu.

Vyse Clenského piispevku byla stanovena na 130,- K¢&s/rok pro piloty a 300,-K¢&s/rok pro
zaky.

10.unora 1974

Zaseda plachtarska komise AK ve slozeni: Hovorka O.st., Miklas, Zavesky, ZateCka V. a
Cermaék. Za predsedu komise je zvolen Hovorka O.st., Mikla§ za instruktory, Cermak za
sportovce, Zavesky za pokratovaky a Zatetka V. za zaky.

21.unora 1974

Protoze doslo k vyznamnym zménam ve vedeni plachtaiského odboru a k rezignaci
Klinského na funkci hospodatre AK, doslo i ke zménam ve funkcich Rady AK. Proto v tento
den svolana schlize Rady AK pfijala tato kddrova opatieni:

-z funkce predsedy plachtarského odboru byl odvolan Kare§ a nahrazen zminénym

Hovorkou st.

- Hovorku st. na misté technika nahradil Pilny

- na funkei pedsedy motorového odboru rezignoval Gaal, toho nahradil Drzik

- do funkce spravce materidlu misto Keprta nastoupil Machac

- Klinského ve funkci hospodate nahradil Keprt

- ve funkci pfedsedy Rady AK dal ziistal Kristof

Rada dale rozhodla, Ze ve spolupraci s VU 1115 Caslav dojde k Gipravam vzletovych a
pristavacich drah, které jiz vyzadovaly razantnéjsi zasah.

1.brezna 1974

V ramci organizace Svazarmu CSSR opét doslo k ustaveni Krajskych vyborii Svazarmu.
Do cela Vychodoceského krajského vyboru Svazarmu se sidlem v Hradci Kralové byl
instalovéan byvaly ptedseda OV Svazarmu Pardubice pplk. Jaroslav Paukert.



Oblastni aeroklub vychodnich Cech byl pfejmenovan na Vychododesky krajsky aeroklub
(VEKA) v jehoz Cele jako nacelnik stal nadale pplk.Mediicky.

6.bi'ezna 1974

Tuto stfedu se na letisti v Novém Dvote uskutecnil prvni letovy den. Seslo se dost lidi, ale
vétSina, vetné novych zaku, kteti se na sviij prvni let neskutecné t€sili, byla nacelnikem
odeslana na ptipravné prace k opravé hangaru, coz piedstavovalo odkopani soucasnych
zakladl. Misto letadla - krumpac a lopata.

Ten den 1étala pouze ,,Slechta®, ale nasledujici sobotu 1 nedéli se dostalo 1 na obycejny
,»plebs*. Tedy vyjma zakd. Ti si na své prvni starty museli jesté n¢jaky ten patek pockat.

Jifi Oliva v kabiné L-13 OK-9848; Novy Dviir, biezen 1974

7.biezna 1974
Jednani Rady AK se zabyvalo stavem ptipravnych praci pro rekonstrukei dfevéného
hangaru a bylo rozhodnuto, ze ta se provede zcela svépomoci, aby se uSetfilo na ndkladech.
Cerné mraky kadrovych &istek se zac¢aly stahovat i nad Ferdou Karesem.

Takto vypadal . dreveny hangar pred zapocetim stavebnich praci; NovyDvur brezen 1974



9.biezna 1974

Funkci hospodate AK oficidln€ od Klinského ptebird Milan Keprt. V té dobé, i kdyz
sezona teprve zacinala, si aeroklub ekonomicky stal celkem dobie a dafilo se drzet rozpocet,
ktery Klinsky vypracoval uz s koncem roku minulého.

15.biezna 1974

Na leti§té dorazila téka zemni technika, kterou i s obsluhou zaptijéil patronatni VU 1115
z Caslavi. Travnaté plochy byly ponejprv diskovanim drnu odleh&eny, aby nasledné nastoupil
valcovaci stroj s vibracnim hutnénim a plochu zbavil krtincti, zajecich nor a jinych nerovnosti.
Bohuzel, timto postupem na mnoha mistech vzala za své meliorace z roku 1953.

Klinsky sice varoval Vrsovského, Ze keramické drenaze polozené nehluboko pod
povrchem letiSté¢ nemusi ¢innost vibra¢niho vélce piezit, ale svym varovanim si pouze
vydobyl povést nepiejicného skarohlida a brzdy budovani lepSich zittki! Pokrok nezastavis,
soudruhu!

Letiste sice bylo jako mlat, ale musela utéct fada let, nez se Klinského varovani naplnilo.

- -.m--!'l'ﬁ

‘&n - o.{'c" ¢
¥

. l; . “ f ‘n *"'P’U\‘a‘“: ¥ J'%‘J’P'd' N W%' }; "l’ ;‘A.rl..
Na ,,plac*” leZdl tezka zemni technzka v popredi Z- 226T OK LMF Novy Dvur, brezen 1974

18.br'ezna 1974

Nyni je nutné vratit se k vyse zminéné svétové ropné krizi. V tento den, po péti mésicich,
OPEC zrusil embargo na ropu, ale vliv na jeji cenu to nemélo. Ta zlstala draha - jeji cena z 12
USS$ za barel jiz pod tuto hranici nikdy neklesla, naopak, dale rostla. OPEC krize ve
skute€nosti spis vyuzil a cenu ropy neustdle zvySoval. A tak nastalo to, co nastat muselo!

Kormidelnici ekonomiky SSSR $li s dobou a s vidinou bezpracného zisku. Ropu téz
zdrazili a diisledek toho kroku se objevil i v CSSR i v ostatnich moskevskych satelitech. Cena
automobilového benzinu a motorové nafty se v CSSR razem zvedla o 100%! Na pumpéch ze
dne na den stal Normal razem 4,- K¢&s/lt, Special 4,30 K&s/It, Super 5,- K¢s/It. Cena motorové
nafty sice zlstala na 2,- K¢s/lt, ale cena poukazek na topnou naftu BENCALOR narostla
rovnéz na 2,- KE&s/lIt.

Pravda, strané a vlad¢ se tento krok nepodafilo zcela utajit a Suskanda v celém
Ceskoslovensku fungovala perfektné, a tak se stalo, Ze t&sné pfed piilno¢nim zdrazenim mély



neékteré pumpy vyprodano. Motorovych paliv sice byl i nadale dostatek, ale pro soukromy i
socialisticky sektor to byl i tak Sok!

Zdrazenim ruské ropy vsak nastal i problém s leteckym benzinem, ktery se v CSSR
nevyrabél a dovazel se z byvalé Némecké demokratické republiky. Jeho cena z dosavadnich
2,70 K¢s/It razem vyskocila na 5,70 Kcs/It.

A cely rozpocet aeroklubu tak Sel do kopru.

23.brezna 1974

Je svolana mimoradna schiize Rady AK a fesilo se, jak zdrazenim pohonnych hmot zalepit
vzniklou diru v rozpoctu neb nadrze leteckého paliva byly prazdné a sezdna na krku. Padaly
sice rizné napady, ale ty spiS byly na bazi utopie a k realit¢ mély daleko. Tak naptiklad
nacelnik VrSovsky se dusoval, Ze bude jednat se stranickymi organy a politicky jim vysvétli
situaci aeroklubu. MozZna se tak 1 stalo, ale jeho naivita uspéch neslavila - letecky benzin stal
dal 5,70 K¢s/lt a o néjaké dotaci nepadlo ani slovo.

V piikrém rozporu s nastalou situaci VrSovsky pro Radu AK pfichystal ,,darek* -
promitnuti filmu o mad’arskych udélostech z roku 1956, ktery autenticky okomentoval Lajosz
Taba. Jisté¢ se hned vS§em ¢lenim Rady AK ulevilo!

28.biezna 1974

Opét zasedala Rada AK, ale po zkuSenostech z doby neddvno minulé se k jednani
presentovali pouze tfi fadni ¢lenové Rady (VrSovsky, KriStof a Keprt) a jim sekundovali
ptisedici HoreSovsky a Toman.

Schiize tak byla sice neusnasenischopna, ale za to plna politickych proklamaci nacelnika,
se kterymi byl pfipraven vystoupit na ¢lenské schtizi aeroklubu. Ta byla svolana na 30.3.1974.

Jaro na letisti; v popredi Tomas Miklas; Novy Dvur, brezen 1974

30.biezna 1974

K narychlo svolané ¢lenské schiizi aeroklubu se kupodivu dostavil nebyvaly pocet Clenil.
Vsichni byli plni o¢ekavani, jak Rada AK ,,vybrusli® z nenadélé situace. RozieSeni se ale
¢lenské zakladné nedostalo, VrSovsky jen ,,politicky* zdGivodnil neddvné zdrazeni pohonnych
hmot ve smyslu, Ze za vSechno mohou imperialisté!

A aby clenskd schiize nevyznéla Gplné naprazdno, predlozil vice méné povinny seznam

brigad pii opravé hangdru, seznamil letuchtivé s novym seznamem urcenych trati a s vysledky
CPSky za rok 1973.
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Novy Dvur, brezen 1974

11.dubna 1974

Zasedani Rady AK se zabyvalo pribéhem a plnénim brigadnickych povinnosti pfi opraveé
hangéru - na letisti se zacalo s podezdivanim dfevéného hangaru, byla strzena stara dfevéna
dilna a vykopany zaklady pro dilnu novou - zdénou.

Rada AK naplanovala na den 1.6.1974 ,,Détsky den na letisti“. Ten mél byt zpestien
letovymi ukazkami vycviku i vrcholnou leteckou akrobacii. Bohuzel, ze strany VEKA pfisel
striktni zdkaz provozovani vyhlidkovych lettl, a tak planovany piijem do aeroklubové kasy se
opét 0 néco ztencil.

Z OV Svazarmu Pardubice pfisel pokyn, Ze neni planovana ucast ¢lenit VAP v
prvomajovém privodu, snad z obav, aby se pfedeslo ptipadnym vystielkiim kritizujicim
nedavné zdrazeni pohonnych hmot.

25.dubna 1974

Na zadost OV Svazarmu Pardubice méla Rada AK na programu projednani vyjadieni
Rady k neprovéteni Klinského. Nacelnikem letisté¢ byl vypracovan pomérné obsahly elaborat,
ktery mapoval Klinského ¢innost od roku 1946 a zejména v 1étech 1968-70. Rada AK po
pfipominkovém fizeni kadrovy profil Klinského schvdlila i s dovétkem, Ze jmenovany svych
postoju v krizovém obdobi lituje. Le¢, ni¢emu to nepomohlo - zékaz 1étani Klinskému platil
dal.

Soucasné Rada AK projednala kadrové otazky k vylou¢eni Ferdy Karese z KSC, coz v
tehdejsi dobé se rovnalo zékazu 1étani. Proto Kares§ odesel do Stiedoc¢eského aeroklubu ve
Zbraslavicich, kde kadrova politika byla pon¢kud shovivaveé;si.

Na zakladé vynosu Ministerstva narodni obrany musel praktickou leteckou ¢innost
motorového pilota ukongit i pilot CSLA Jan Danék.




Letist® Aeroklubu Svazarmu P O DH C R A N Y - seznam pfem&fenych
tratl pro bezmotorové léténi stanovenych oblastni sportowni komisi

1./ 50 km —> I~ Jarom&f = 53,2 km 53 km
2./ 50 km —>> PH~ JiZin = 57,8 km 57 km
3./ 50 km ——» PH- Poli&ka = 56,4 ku 56 km
4,/ 100 km ——3 IH=- (lomouc = 127,8 km 127 km
5./ 100 Km ——u [H- Medlénky = 105,6 km 105 km
5o/ 100 km —— PH- Liberec = 103,0 km 103 km
Te/ 100 km ——> PH- Sumperk = 105,0 km 105 km
8./ 100 km A  PH-43,2 Pribyslav-34,6 Skuted-34-FH 112 km
9./100m A M- Skuted-Chotdbo¥- PH 101 km
10./ 100 km —>¢— Fil= Jarom3i~FH 106 km
11./ 100 km —se— PH=- Jidin-FH 115,6 115 km
12,/ 100 km —»¢— PH~- Polifke=PH 112,8 112 km
13./ 200 km —»e TPH-0Olomouc=FH 255,6 255 km
14,/ 200 km —»e— PH- Medlénky - PH 211,2 211 km
15./ 200 km —e— PH=-Liberec- PH 206 206 km

16./ 200 km A  PH-78 Vrchlabi-58,4 M.Boleslav 70 PH 206 km
17./ 200 lm A  PH- 83,2-Mor. Tiebové-61,6 KiiZanov

72,8 FH 217 km
18./ 300 km ——= PH- O%ové 311,5 311 kn
19./ 300 ¥m —— PH-217-Trendin-102,0 Nové Zemky 319 m
20,/ 300 km —»e— PH=-Krom&iiZ-PH 310 km
21l./ 300 km —»e— PH- Kyjov- FH 314 km
22./ 380 km /\ PH-Sumperk-Brne Kedlénky 301 km
23./ 500 km ———H~ Nitra 266,5-Koice 24C,5 507 km
244/ 500 km —se— PH=- Parfizdnské PH 507 km
25s/ 500 km —»e— Fll- Nitra FH 533 km

Tyto traté jsou schvéleny a jsou neménné.
zs sport. Xom. OAK Tréwnidek Jan v.r.

for

26.dubna 1974

Na letisti se konala ¢lenska schiize, ktera posvétila vSechny body projednané Radou AK
ptedchozi den.

Rovnéz byly diskutovany pripominky tykajici se pretrvavajicich problémi s telefonnim
spojenim s vojenskym stfediskem fizeni letového provozu. Neziidka se totiz stdvalo, Ze
telefonni linka na letisté zejména o vikendech byla ,,hlucha®, coz zptisobovalo problémy se
zahajovanim ¢i ukoncovanim provozu, o planovani pteletl ani nemluve.



., Rozkaz“ pred létanim zleva: ???, ???, Viastislav S’trych, 222,222, 7222, 2?22, Katerina
Vrsovska, Tana Zacharova, Jindriska Sulcova, Alena Tomanovd, Nadézda Vrsovska, Novy
Dviir, duben 1974

g ‘ﬁ‘:‘:ﬂu i My ol it ")
Prace na ,,dreveném * hangaru zapocaly. Zleva: zady na zemi sedici: Milan Poskocil,
Jirt Hajek; stojici zleva: Viastislav Strych, ???, zady Eduard Vrsovsky, v podrepu Josef
Vojtisek, Milan Keprt, Josef Kristof, v podrepu Lubos Perina, Jiri Pilny, Frantisek Jirak;

Novy Dvur, kvéten 1974
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4.kvéten 1974

z Casti sanovat vypadek novou smlouvou o pronajmu zékladnich prostiedkti aeroklubu
(technické, kancelarské a socidlni prostory), ktera by zohlednila rGst cen PHM (vSude se
topilo naftou!), VrSovsky jako feditel HZ Svazarmu OV Pardubice AERO-SYNIJET zprvu
zasadné odmital z obavy ristu rezijnich nakladt podniku, ale posléze pod vétSinovym
natlakem ostatnich ¢lenti Rady a konzultaci s piedsedou OV Svazarmu Pardubice Stodolou od
svého odmitavého stanoviska ustoupil.

Hospoddiekd smlouva
o dolasném uiivdni zdkladnich prostiedki

o~

Nife uvedeného data bylas sjedndna mezi Vjchodoleskim fAeroklubem Svazarmu
v Podhoiamech u Ronova n. D. zastoupenym Josefem Krilitofem - ddle "VAP"
& AERO ~ SYNJETEM podnikem OV Svegzarmu lerdubice se sidlem v P, dhofanech
u Ronova nadé Doubravou zestoupenym Feditelem Eduardem Vriovaiim - déle
AERO - SYNJET" tato hospoddfskd smlouva.

I.

VAP je vliaestnikem niZe uvedenjch zdkladnich prostiedki, které dédvd do do-
éasného uiivdni ABRO - SYRJETU ve smyslu statutu pro gajiBtovdni jeho virobni
dinnosti.

1/ Budovy a stavby:
Podrobnosti jsou uvedeny v piiloze &, 1 této ndjenmi smlouvy, kierd je
jeji nedilnou &dsti.

Skupine prostor ne po Kés za 1 w2 K&s celkem
virobni prostory 204 95y 19,380 )=
skladovaci prostory 7% 70 y== 5250 )=
ubytovay, stravovny & soc.zai .18l 96 y == 13.536,~~
kancelédre 38 110"'" 4.180,-—
celken 458 x 42 .346 -~
srdiky za neposkytnuti slyfeb po Kés 4,-- za 1 m2, t.j.

2z 458 m2 i - 1.832,~~
rofni ndjemné 40.514,-~

e S st 1

i1,

Tate smlouva se uzavird s platnosti od 1. ledns 1974 na dobu neurditou
& kaidd ze smluvnich stran ji milie vypovéddt doporufenym dopisem 6 mdasied
pied ukonfenim toho kterdho roku. Vipovidi se strany VAP nesmi bft ohroZeno
pladéni virobnieh “koldl, kiterd jsou v skoulsdu s rozsahem &innosti AERD -
SYNJETU. Tato hospoddiskd smlouve nahrafuje pFedchozi z 3. ledna 1974 a k je-
Ji zmdnd dochdzi vlivem bez'platnéh~ pleddni strojl & zefizeni v zdri 19743
& roziifenim ndjmu vfrobnich prostor.

Kdyby vipovidi se strany VAP doSlo ke #koddm, jo VAP rovinnen tyto nahra-
dite

Zmdny nebo dopinky této swlouvy mohou bft provedeny pouze pisemnd formou
dodatiu.

IiI,.

AERO - SYHJET se zavazuje v piedanfeh objektech zajiSlovat podrni ochranu
s dodriovat bezpelnostni pFedpisy.

AERC - SYRJET se szvazuje uhrszovati VAP piislulnou &dst pojistného podle
pojistné emlouvy s (sSP Xislo 507740 pro piipad podkozeni nebo znifeni vdei
Zivelnou uddlosti. VAP pojistny piispdvek vyfakturuje jednou roénd. Bez souhlasu
ABRO - SYRJETU nesmi shore uvedencu pojistnou smlcouvu VAP vypoviédt.

12



- 2 -

Phipadné a poiifebné stavebni Gpravy je ufivatel oprivménm provddét na
viasni néklad po pfedchozim projedndni s VAP,

P, skonfeni uiivéni je AERO - SYNJET povinnem predati objekiy v témie sta-
juké: je prevzal s prihlédnutim na pPimifené opotfebeni. Preddni se pro-
vﬂi pisemu formoue
.

Volkeré Skody, které vzniknou po dobu ufivéni gavinénim AERO ~ SYNJETU
nebe jeho pracovaiki, je tento povinnen vliastnim ndkladem odstraniti.

VAP ge zavazuje udriovati objekty dand do uZivdni v fdéném stavu tpk, aby
mohly bt “#ivdny k d¥elu ve subuvé vymezeném.

Pracovnici ABRO -~ SYNJETU i externi jeou oprdvmini uifvati i nemnajuté ddsti
socidlnino zarizeni a maji prédve chisze a jizdy na pozemeich VAP.
Ve
Pro tuto smlouvu plati podpirnd ustanoveni hospcddifského zdkoniku &. 109/64S5b.
v platném zndni,
Vi,

Tato smlouva se vyhotovuje ve 4 exempldfich, z nichi kaidéd smluvni strana
obirii po dvou kusech.

Fa dkez souhlesu se znénim smlouvy jsou piipojeny podpisy statutdrnich
zdstuped smlouvnich strane

Smlouve nabyvd platnosti zpétnd od 1. ledns 1974,

V Fydhofanech dne 4. kvitna 1974, i
4 ./"/
0'.00..00.%.-.-'0..0-. .cou-".u.c.» "..’.0.-00.'..0
AERO-SYRJET/ prons jimatel/VAF/

Piiloha &¢ 1 ndjemni smlouvy

il

Soupis najatfeh nebytovyeh prﬁatorﬁ podniku ARRO - SYHJET OV Svazarmu
Pardubice se sidlem v P dhofanech /ndjemce/ od AIBGKLUBU Podhotfany /prona=
jimatel/ upfesniny k l. lom 1974.

rozméry mistnosti m2 - ZRokre
v @
&/ V§robni prostory

- dilne pledmi : 5,~ x 6,5 32,5
- dilpe sifedni 5"‘ x 6,, ; 32’5
= @d{lna sadni 5,‘ b 4 4.‘ : 23"'
- ﬁbiéﬁm 4,2 x 1.5 ‘ 6.‘
- gardl v3484 /u silnies/ 4,2 x 8,1 34,-
- gardi sthedni 4,2 x 8,1 34,~
e ﬁchslni Bdat B‘:'Olsé.ﬂo maistn. 7’3 x 5.8 42."
204 5~
'y Ex S % t 51

b/ Skladoveei prostory
- pardi mondi /k soe. zarizeni/ 4,2 % 6,3 26 ,~
- kiosek plechovi 5,6 x 3,~ 174~
- pf‘i!tha‘k F A glr‘ii 4.‘ x 8." 32.""
T5 9=

WImED R I
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e/ Ubytovny, stravovay

- kuchyn & jide!ma Se= X 7,5 37,
- zdchody 50% Ty
- Batne muZi 4.5 X 5'1 23,-
- umyvdrng muii 4,9 x 3,2 14y~
-~ Batma Zeny + 1 zdchod 446 % 4, 195=
- umyvirane Zeny 2,1 = 4,5 Gy=
- chodba v socidl. zaiizeni 2.- xlS,- 30."
141g-

WIS

4/ Kanceldfe

- letifti G- % 3.8 194«
- k severu /ied tel/ S5,= % 3,8 19,-
38.‘

Tz omD

Smlouva byla uzaviena se zpétnou platnosti od 1.1.1974.
Bylo to takové sice malé, ale pteci jen vitézstvi ,,normalnich* ¢lenit Rady nad
diktatorskym fizenim pfedstavovaném osobou nacelnika!

S.kvétna 1974

Sezona je v plném proudu, do tohoto dne se jiZ uskutecnilo 13 letovych dni bez zavad. Ale
nic netrva vécne.. ...

Vrsovsky natankoval vleénou ,,dvéstépétku“ OK-KML a vyrazil od pumpy. Zel k¥idlem
rovnou do parkujici OK-LMF! A malér byl na svété! Pochopitelné, ze v tu chvili byl na letisti
zastaven veskery letecky provoz a na misto stfetu se dostavila vySetiovaci komise VEKA
vedena krajskym nacelnikem Medfickym. Pravda, poskozeni obou letounti nebyla
katastrofalni, nicméné letu schopna nebyla.

Vievo: Eduard Vrsovsky ,, PFisté si dam vétsiho majzla, soudruhu podplukovniku! ", vprav:
pplk-Medricky; Novy Dviir, kvéten 1974
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(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Komise moudre pokyvala hlavou, sepsala protokol a séf komise Medricky si vzal
Vrsovského stranou. 'Edo’, pravil Medricky’, to nemiizes davat vetsi pozor?! Jste tady ted’
samej kadrovej pruser - Klinsky, Tichy, Kares - Jenik chlasta; uz se o Podhoranech zacina
moc mluvit! Tak si davej na mansaft véetsiho bacha. S tou opravou to uz dovedes néjak skoulet,
tak to necham na Tobé.’

A nic dalsiho, Zadny 'flastr’, jen poznamka do zapisniku letit! Byt to nékdo jiny, asi by si
hodné dlouho nezalétal!

26.kvétna 1974
Piilons k achodd &. 8

Zprdva © odsi;:mnéni vzoikld Skody

Poskozend letouny po nehodd, kterd ge stals dae 5.,‘..9‘74
na letiftl v Podhodaaech pilotem 8s Ddyerden V » Sovekfnu,
byly $yte lebouny opraveay a v goudasnd debd jsou provozuschops
nG.

% 226 QK LLPF byl opraven lconvc'"; oblouk & koacové Zebro,
ARTATH nany*‘aovam Fobra provedl 8. Ghovanec
 podoiku Aprom Eubow.ce dne T+ 5. 1974

-

7 226 OK KulL oprava byle ukondens dume 26. 5. 1974

Ho letedle Z 226 OK KiL bylo pouiito pravé k¥idle v.S. 802
3. Sigbi .~96~2 2&., khand 0,;1.0 PaanE pmﬂ}ucmu_{m a wwcd@nq
obaovg natdmn vietnd akladv., h.y.r.c ) a,;mz-ova mla»m Jbyla vy-
mEndna & ogagena XlO‘x’J’I"LL Bdgtml, zdvisy vystulieny ng mirn ?.G,? 0.
Detoun byl ZII"IW_O"&H dne 26, 5. 1974 dle nlv. zlednibo pohomgs
tu letounu 2 126 a % 226. Hd¥eni bylo provedeno pracevnlkem vo-
jepalkfeh opraven ‘Jﬁ Y15,

Celd zdlofiitopt oprevy letudla byla pmojedadns pragovaiky
nirodnihe podniku Horaven a byl wyddn fsovlea.y & opravé lebou-
. vedoueim pracovinikem HZ AK Holedor a. Sedbm M.

2

. . - v

Letoun % 226 je pripraves k zdletu a imetriculalnibo ld~
1;1.!.-; bi
- Dpuave letousu 7 226 O XD byle projedudns s as zd ‘":’*‘”‘ as
X

tohoto Goporudeni pruvedens me chanikem ﬁK Podhodany s. Pe

Dprevu hradlil pdevding =e avjch pms'i:"f'ed’e;ﬁ g« Todoveky,
efory e podilel ndsledujici m uplgobem: SRy
cpamenl Lma.sa % X Chwmm, p”ogoml ni v AR haiegyog a
prigluinimd m:eawvnm:; kbebs dali fgou.a,i_.,a k oprave le<
todla. Onm;rem cdsbrancvede starych ndasdrd a odgizenil
gtarf ndilir g kiidle s unybi ne holy pleck, @patreal Béi
rladové baw Sy si'v:..qani lotadel., Nasthikdel zdkiadal

barvou a kryeim ndtdrem.

o, §

AR Podho¥any se podilel ne oprevé letouau pouss dopravou
x#idle z Lotiftd Chrudim as 1e‘;mt\, Podhnieny, ujetim ces 49
vonen Ga% 59’«

Odcorzmu nontds \fvcda, ocamf gvislé plochy, 3%"1” i By
lové plo h',v; endvovéhol{kbidlial) kommidia prwam S Pows@m i

chanik AK. . 5 -

5L wa*'-cl levouwon provedl precovailt voj. opraven 'ut
Cdslav. S aE

Vinik nelod ay 8« V"" nv.m:; 8¢ p«::chlc.r. op;m:n lebadel =z

305, phevadngd zajisiduim antoich materidl 18 g praci. Vysledek
je; Ze letadla jsou ob¥ schopua- lelw.

dogef Er» 32 8% o0f Lduerd * .J‘J"'JZ‘“T
predeeda AR Podholany pilot AR
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26.5.1974

/

Rozpis phkdflu nékladl na opravé letounu Z 226 OK KML kte

oy
poskodil s, Vr S 0ov s ky Ed. dne 5,5.,1974 na letisti v Podholenech

1./ Bylo jednéno s HZ AK HoleSov o moZnosti vymény kiidla které
byle uskladndno v Chrudimi, Na zdklad® dohody a pisemného
souhlasu bylo provedeno., Cesta Podhofany- HoleSov- Podhoisny

vozem s, Vriovského 392 kis x 38 1i 4 4,30 165,40
2./ Zajisténi barev a odgraiovale staryeh nétdrd
Podhot'eny Papdubice Podhofany 50 km i‘ 20,-
ndkup odstranovade stgrych natérd 15 kg | : 195 ,=-
ndkup acetonového Pedidla 15 kg \ 172 ,~-
nékup barva zédkladovd specikeéni pro letadla
dovoz z Prahy 230 km 654=
zékladni barva 15 kg i 195y~

3¢/ vlastni provedeni préce \

celé ki{dlo umyt vodoy, odstramit stery nétér

- umyt acetonem a odsranovalem starych nétérd, demontdi
klapek k¥#idélka, vyména téhla kitidélka, t{ v3ech
kKluznyeh &4sti, viména koncového oblouku, vie piipraveno k
nédtéru, ndtér zdkladni barvou 2x, povrch letounu

nasti¥ikéni barvou 3x na této prdci bylo odpracovino ,
g+ Vriovskim 140 hodin & 10,- K&s 1.400,~

4o/ nutné vedlejsi vydaje v hotovosti 220,=

Celkovy finanini néklad jimZ se s. VrEovsky
podilel na oprave letadla &ini 24432,40 K&s

o e e e S o o s

Piedseda AK Svazarmu FPodhoiany
Kristof Josef - 7

pilot letadla s, Vrdovsky Eduard

/‘/ P &

/W X Wa&@/mv
KRG '}TL'W/H-/V\’\ (//

Owe 26. 9.7

/

¢

Tento vycet nédklada k odstranéni vzniklych skod, ktery piedlozil pilot VrSovsky a stvrdil
jej svym podpisem piedseda Rady AK Kristof, se stal vysméchem. Posud’te sami: ke Skodam

doslo 5.5.1974 a k jejich konec¢né likvidaci 26.5.1974, tj. opravy trvaly 21 dni v¢etné. Za tu
dobu si Vrsovsky napsal 140 odpracovanych hodin (tj. necelych 7 hodin denné -soboty,
ned¢le nevyjimaje) a pii tom chodil do zaméstnani, l1étal v aeroklubu, jezdil Trabantem do
HoleSova, Chrudimi i do Prahy a mozn4, Ze i nékdy spal. Také se vam to zda byt
neuvetitelné?
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31.kvétna 1974

Vysetfovani VrSovského karambolu bylo poslednim po¢inem pplk.Miloslava Medtického
ve funkci naCelnika VEKA a timto dnem odesel spokojené do diichodu. Na jeho misto
nastoupil pplk.Jifi Penker.

1.¢ervna 1974

S velkou pompou piipravovany ,,Détsky den na letisti* nevySel. Mraky az na zem, Ze i
vrabci chodili pesky. Ale to se u 1étani n€kdy stava, porucit vétru a desti se zatim socialistické
spolecnosti moc nedafilo.

V ten den mélo zacit na letisti v Novém Dvofe i soustiedéni plachtaiskych representanti
Vychodoceského kraje, které meélo trvat do 8.6.1974. Jelikoz lilo a lilo, vzalo soustiedéni za
sve.

11.¢ervna 1974
Op¢t zaseda Rada AK, kdy VrSovsky konstatuje, Ze Olda Macha¢ neplni sve tkoly spravce
materialu. Jinak celé jednani se neslo v duchu ptiprav 7.ro¢niku PZH.

Besedu se zavodniky pfislibil veteran
II.svétové valky Pavel Kocfelda. Ten
14.7.1939 odesel do Polska, pak do Francie,
kde absolvoval poddistojnickou Skolu v
Agde, od kvétna 1940 pilotni vycvik v
Bordeaux. Po evakuaci do Anglie prodélal
vycvik stihace. 15.1.1942 ptidélen ke 313.
peruti (Cet., Sgt.) z 57. vycvikové
jednotky /OTUY/. Jako operac¢ni pilot
zaznamenal 47 stihacich letd nad
nepiatelskym tzemim. 13.4.1943 odeSel k 1.
A.D.F. (itvar pro ptfepravu letadel z tovaren
k jednotkam). Ke 312. peruti ptidélen
15.6.1943. Dnem 1.2.1944 propustén z RAF,
odeslan do SSSR.

Tam se stal opera¢nim pilotem 1.
ceskoslovenského stihaciho pluku od jeho
vzniku. Od 17.9.1944 pievelen na Slovensko,
na pomoc SNP. Od 3.12.1944 prid¢len ke 2.
ceskoslovenskému stihacimu pluku jako
instruktor, od 16.1.1945 velitelem letky.

i ' 3 V létech 1945-1946 byl instruktorem v
Plukovnik v.v. Pavel Kocfelda leteckém ucilisti v Prostéjové a Olomouci, od
ledna 1946 dopravnim pilotem u fy Bata.

Po rekvalifikaci se vratil do armady, 1948-1949 absolvoval skolu pro velitele letek, pak
paisobil u 3. letecké divize Brno jako velitel stihaci letky. Skolil izraelské piloty.

Po té (1950) byl ptevelen k tylové sluzbé, od 1955 znovu do leteckého ucilisteé v
Prostéjove. Po prelozeni Sskoly do PreSova (1959) velitelem 1. Skolniho pluku. Od 1966
pracovnikem ustfedi Svazarmu, nacelnikem leteckého oddéleni. Dvakrat vyznamenan
Ceskoslovenskym vale¢nym kiizem, tiikrat medaili Za chrabrost.

Hrdina odboje Pavel Kocfelda na podhotanské letisté opravdu zavital a pied plnou
ucebnou dychtivych posluchacl zavzpominal na své vale¢né 1 povalecné prozitky. Odmeénou
mu pak byla hodinova ,,vyhlidka* v kluzaku L-13, kterou pod dohledem instruktora
Vrsovského sam pilotoval od startu az po piistani.

—
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28.¢ervna 1973

Na cestu k mad’arskému letisti Farkaszhegy u Budapesti se vydava delegace aeroklubu.
L, Vylet“ je plné v rezii aeroklubu véetné leteckého transportu pomoci sluzeb CSA na lince
Praha - Budapest’ a Budapest’ - Praha

Levé foto zleva: Josef Kristof, Jaroslav Mercl, ???, Marcela Hajkova, Karel Bednar ml.,
Josef Svaton, leZici Viadimir Hajek; pravé foto: u ,,orchideje‘ Cobra 15 vlevo Josef Svaton,
vpravo Josef Kristof; letiste Farkaszhegy u Budapesti, cervenec 1974

29.¢ervna 1974

Zacalo zakovskeé soustfedéni. Ke ctrnactidennimu pobytu na letisté se dostavili vSichni zaci
i nékteti ,,pokracovaci, ale nastal problém s instruktory. Klinskému a Tichému byla zak4zéna
veskera letecka ¢innost, Bednat, Hajek V1., a Mercl dleli na dovolené v Mad’arsku, VrSovska
se pfipravovala na zavody. Takze pro zaky zbyl pouze instruktor Jirka Hajek, jemuz obcas
sekundovali Strych, Miklas a Vrovsky. I tak soustfedéni prob&hlo Gsp&$né, Zaci je vétsinou
koncili s rozlétanou tlohou 2/1 (start - okruh - pfistani), samoziejme ,,ve dvojim* a vSe na
navijaku.

Létalo se hlavné brzy rano (budicek leckdy i ve 4.30 hod.) a ¢ast dopoledne. Kolem desaté
se vetsSinou na letisté dostavili ,,chrti®, a tak Skola musela své kluzéky piedat k vykonnému
1étani. Zakovské 1étani pak pokratovalo v pozdnim odpoledni a az do Slunce zapadu.

Brzké ranni a odpoledné vecerni poletovani vSak mélo svlij ptivab. Vzduch byl vétSinou
klidny, bez termiky - prosté ,,volej a o izasné pohledy na vychod ¢i zdpad Slunce nebyla
nouze.

Frekventanti soustredeni, zleva Jindra Soucek a Jaroslav Toman; Novy Dvur, cervenec 1974
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Frekventantz soustredem zleva v pokleku Josef T 1chy ml Jan Luptovsky st0]zcz zleva: Milan
Zatecka, Stanislav Kuzela; Novy Dviir, Cervenec 1974

Frekventantky soustredeni zleva: Hana Dvoradkova, Alena Tomanova, Tana Zacharova a Eva
Vampolova, Novy Dviir. cervenec 1974
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1.¢ervence 1974
VEKA povoluje motorovy vycvik Vaskovi Krahulcovi.

13.¢ervence 1974

Zaseda Rada AK a funkci spravce materidlu teprve nyni Keprt piedava Machacovi. Déle se
jednalo o zastoupeni podhotanskych plachtait na Oblastnich zdvodech v bezmotorovém
1étani konanych 15.7.-26.7.1974 v Hoticich. Nominace byla nasledujici: na VT-16 OK-2414
Nadézda VrSovskd, na VT-116 OK-7411 Jaroslav Mercl a na vypuajcené L-13 OK-4309
Vladimir Hajek.

O nominaci na ,,8.Plachtaiské mistrovstvi CSSR Zen* bylo rozhodnuto piedem - Nadézda
Vrsovska. Ostatné, jinou sportovni letkyni v té¢ dob¢ aeroklub nemél.

&

e |
Milan Keprt
Novy Dvur, cervenec 1974

15.-26. cervence 1974

Oblastni zavody v Hoficich provazela velka nepfizen pocasi, ale na startovni listiné bylo
zapsano celkem 25 pilotl a pilotek. Pocasi vSak dovolilo vyhlaseni pouze 4 disciplin.
V celkovém potadi se Mercl umistil na solidnim 5. misté, Hajek byl 9. Zcela propadla
Vrsovska, kterd bodovala pouze v jediné discipling (v 1.disc. neodesla na trat’, 2. ani
nestartovala, 3. neodesla na trat), body ji ptinesla az disciplina posledni a tim umisténi na
celkovém 17.misté. Cernou kaiikou jeji posledni discipliny bylo navic piistani do predpoli
letiste, pti kterém ,,Orlik* utrzil solidni diru do trupu.
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Ten samy vétron v barve, v kabzne Bohumil Roszcka z Letnan Novy Dviir, cervenecl 974

21



23.¢ervence 1974

VrSovsky posila do Mad’arska dopis tohoto znéni:

VYCHODOCESKY AEROKLUB SVAZARMU CSR
PODHORANY

I E
L.
fegyar Honvédelmi Sz¥vetség

Csepel Vasmll Replil®és & i ST, W
Flt8ernyds Klubja St 23.7.1974

BUDAPEST
!

Véc

vzdjemnd névitéva - plachtalské setkéni,

VéZ%eni soudruzi 1!

Uw dem pfijmEte nejsrdedndjsi pozdravy od nds plachta®d
podhoxanského aeroklubu, Na zékladé prijezdni navétévy VeSeho soudruha
Feje3e “almena, kiery se zastavil v Podhofanech p¥i své cestd domd Vém
zd2lujeme nésledugici podrobnosti,

Piedné se zdvolile omlouvéme,%e jsme se tak dlouho nenechali
slyfeti a za to,%e se Valeho plachtai'ského soustPeddni nezfilastnime,
Jak Vis zaglsté informoval ndS Clen a V43 prislusnik soudruh LajoS Taba
prod&lal né3 seroklub Fadu kdédrovych zmén zejména pokud jde o instruke
torsky sbor. Toto mé samoziejmé dopasd na organisaini zajidténi celého
chodu aeroklubu instruktory, Byli jsme nuceni vycvidit nové mladé instruke
tory a ty nemiZeme urc¢it jako vedeouci zéjezdu zahranice k Vim,
Zajisté pochopite VéZeni soudruzi tuto obti¥nou situsci & proto nsdm
prominete Ze v letoSnim roce jak jsme se dohodli nepiiletime s Blanikem
ale po gaéem piijezdu do Podhoifan dohodneme osobni ndv3tdvu na ndkolik
dntl na 'ale letisltd,
V terminu kdy méte soustiedéni/ tébor/ v Budape3lti probihs
v Podhofanech 7 rodnik plachtaPské juniorské soutdZe o Pohdr Zeleznjch
hor. Vasi delegaci prigmeme na letiSti v Podhoifanech dne 10.8.1974 a pobyt
SR by zkon&il dnem 25.8,1974, Na den 10.8,1974 jsme piipravili maly

‘ letecxy den na ktepém Vém pfedvedeme amaterské letadlo BROUCEK déle

motorasdveny viétron M17 a jiné zajimavosti, Tak Vés odekdvéme dne 10.8.
v Podhoi‘anech, Prosime o zasléni jmenného seznamu lidi kteli se zilastn{
a imatrikulaini znaky typl letadel které ssebou do Podhoifan piivezete,

Tak tedy t&5ime se na shledanou sVémi na letisti v Podhofanech
dne 10.8,1974 kdy kond{i PZH a zalind soustPeddni tH{ aeroklubd
BUDAPEST/ PODHORANY/ PRAHA-

Za radu seroklubu Vr 8 o v 8 k ¥ #&duard
NéZelnik aeroklub Podhoiany.

Vytizuje

C. @z STSP Pardubice 200-671, SBCS Pardubice 80-245
Adresa: VychodoZesky aeroklub Podhofany u Ronova n. Doubravou. Telefon Podhofany 14
VCT 07 -12389 70
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26.¢ervence - 8.srpna 1974

V obdobi téchto dni se na letisti v Novém Dvoie uskuteénil 7.roénik PZH. Reditelem
soutéze byl VrSovsky Eduard, sportovnim komisafem Travnic¢ek Jan, meteorsluzbu
zabezpecCoval Klinsky Vladimir.

Na pomérné zdarném pribéhu soutéZe se podileli vlekati: Sprojcarova Dana (AK
Chrudim), Drzik Teofil, Sara Véclav, Vinopal Bohuslav (v§ichni VAP).

. .
. e
X -;-LH"..'&‘:' y \

Ladislav erdk p;’l 7.rocniku PZH; letisté Novy Dvur, cervenec 1974

o P EE Buis h0) %
g = g3 377 T Lasge Tl
Relativni klid pred startem; 7.rocnik PZH, Novy Dviir, cervenec 1974

startujici na VT-16: OK-2431 Skorec Milan (AK Moravska tiebova), OK-1416 Theis
FrantiSek (AK Skutec),

startujici na VT-116: OK-6438 Brabec Milos (AK Chotébot), OK-4315 Drahotsky Jiti (AK
Dvir Kraloveé), OK-4302 Zelinkova Eva (AK Mladé Boleslav), OK-8418 Krej¢i Antonin (AK
Holesov), OK-4309 Strych Vlastislav (VAP), OK-7411 Kristof Josef (VAP), OK-6445 Dostal
Pavel (AK Hodkovice), OK-7413 Lenik Jifi (AK Rana),

startujici na L-13: OK-3814 Cermék Ladislav (VAP), OK-9848 Mercl Jaroslav (VAP), OK-
6814 Hajek Vladimir (VAP)
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Ke startu se chysta Ladislav Cermdk s kopilotem Antoninem Mervartem,
Novy Dviir, cervenec 1974

7. roéz’k PZH,
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listina

souti¥e @ POHAR ZRIEsHfOH R vP o dho Panesh

a7

B

1974

Tnd e sie. | méno souts. cgﬁg‘ _] {;Eggé’}’ﬁag‘:%ﬁ’{ﬂigjygfﬁfgg
{1 ] 1 |Krejéf Antomin [3909.8 ff 3 3 7 3 1 2
2 | 7L |Skeree Milen |3400,9 ff 2 | 13 2 4 2 3
3 | 42 [Drahoteky Ji¥{ {3385,1 § 5 4 3 2 3 5
4 | 14 IHédjek Viast. 390,81 ¢ 11 4 5 9 B
5 | 19 {Deatsl Paevel 2888,4 §l i =] 1 4 6
6 | 26 [Stryeh Viest. (2805.,2 i 7 5 L g 7 7
7 | 12 [Lenfk Jif{ 2725,3 Il 11 6 5 6 5 3
8 | 10 jercl Jursslavy (2358,5 fHf 8 8 3] B 11 8
g 5 [Eridtef Josef (2231,7 8§ 4 : 9 5 g 2
10 | 4 [Theis FPrentifek| 853,7 fl12-13] 2 {12 111 6. 111
11 | 2 Welinkovd Eva | 334,6 fl12-13] 10 | i1 110 12 10
12 | 3 Kermék Ledislev| 84,3 i 30 |12 110 J12 0} 1
13 | 47 [Brsbec Milod 471,7 fl 9 9 {ze zévodu sdsteupil
5?;: Jméno soutdi. - n.a 1 f tl an f ]f i 11? E_‘ : f;:m‘ﬁ%gm
1 | Krejd{ Antonin | 72 | 100} 117} 100} 139§ 224 ! 11 863
2 | zelinkovéd Gva 0 0 83{ © 0 42 55 180
3| Bermik Ladislavi O o 0 0 0 57 | 3% 92
4 | Theis Frantifek 72 o 5 38 N < 0 Bil 75 348
5 | Xri¥tot Jose? © 100} o8l O | 139} 70} -85 462
18 | Merel Jearoslav | 62 98 98 | 100 | 114 42 95 587
12 | Lemfk Ji¥d 0 0 | 127] 100] 138} 84} 111 551
14 | Héjek Viast. 72 | 100} 81 100] 239} 67 108 667
19 | Dostal Pavel g1 100 | 117 o] 146 84 55 393
26 | Strych Tiast. 0 100 § 117 { 100§ 107 80 55 559
42 {Drahotsly Jit{| 91 | 100} 117 100} 239{ 84| 55 686
47 | Brabec Milod 72 50{ 115 | = - ~ - 237
71 | Skopec Milan 72 1 100] O { 100§.139 | 100 622
SN
I{Eelkam kilometrd ! 604 i 846 | 1177 l 700 11203. 1018

Reditel souiéle :

/

/ '/-

V /4

V4

Hl

avrey povhoddd

T S
&]‘ /

25



Pro plachtate, ktefi se vétsinou jesté
nezicéastnili vyisich soutézi, byl letos jiz
posedmé uspofadidn Vychodofeskym
aeroklubem Podhotany tradiéni Pohdr
Zeleznych hor. Tento pievazné plachta¥-
sky aeroklub dokézal vytvorit dobré pod-
minky pro tuto soutéz jak v minulych, tak
i v letosnim roéniku, a ve spojeni s velmi
dobrym plachtafskym terénem Zelez-
nych hor a z hlediska leto$niho léta
i debrym poéasim, tak velmi hezky oslavil
40. vyroé¢ilétani na podhoranském letisti.
Soutézici se slétli v PodhoFanech v pa-
tek 26. Cervence. V sobotu po dikladné
pozemni piipravé a vykladu pravidel byl

7

: @
Klid pred boutt — Orliky na startu

Start byl otevien v 11.30 h a do cile
dolétlo 7 soutéZicich. Ve stfedu 31. 7.
odstartovalo dvandct zdvodnikii na trat
224 km dlouhého trojuhelniku Podhora-
ny — Kfizanov — Moravska Tiebové -
Podhotany. Druhého OBT dosdhlo 9 za-
vodnikil, kde viak s vyjirnkou jednoho

vsichni ostatni pro velmi silny protivitr

plistdli. Disciplina byla bodovana jako
volny prelet.

Po nucené prestavee 1.-3. 8. byly 4. 8.
i5. 8. pro plachtaisky nevhodné meteoro-
logické podminky pfipravené discipliny
odvolany a tak start dalsi discipliny byl
az v utery 6. 8. Na trojuhelnikovou 224
km dlouhou trat Podhofany — Moravska
Tfebovd — KiiZanov — Podhorany odeslo
viech 12 zavodnikii. V prostoru Moravské
Trebové viak souvisld vrstva oblaénosti
Sc cugen utlumila konvekei, takZe polo-
vina soutéZicich zde piistala, dva dosahli
vzdalenosti 100 km a pouze jeden z nich
dolétl do cile. Sedma disciplina byla
vyhlaSena 7. 8. na 111km navratové trati
Podhofany — Poli¢ka — Podhorany,.start
viak mohl byt otevien az ve 13.00 h. Na
OBT pristala polovina soutézicich, do cile
dolétli tii-zavodnici.

Dalgi dva dny jiz nebyly pro nevhodné

meteorologické podminky vyhldgeny le-.

tové tikoly a soutéz byla po sedmi leté-
nych a gesti bodovanjch disciph’néc]}
v patek 9. 8. 1974 zakondena. V Zadné
discipliné nebyl podén protest, ze zavodu
odstoupil jeden soutézici pro poskozeni
vétroné ve treti discipliné.

Meteorologické podminky, popsané
v minulém &fsle v élanku o VIIL plachtai-
ském mistrovstvi CSSR Zen, které sou-

(L+K €.20/1974)

27.Cervence - 7.srpna 1974

ve 13.15 otevien start prvni discipliny,
150km preletu s navratem na trati Pod-
horany — Kiizanov — Podhotany. Na trat
ode§lo viech tfindct zavodniki, aviak
zhoriené meteorologické podminky zpi-
sobily, Ze OBT dosdhlo pouze 5 zdvodniki
a jen dva z nich pokratovali zpét, pristali
na 92. kilometru a disciplina nebyla bo-
dovéana.

V nedéli 28. 7. byl vyhlaSen 100km troj-
thelnik na trati Podhofany—Zbraslavice
—Havliékiiv Brod-Podhofany. Ze tfindcti
startujicich dolétlo do cile 7 zavodnilh.
Tretfletovou disciplinou, v pondéli 29. 7.,
byl 100km frojihelnik Podhofany - Hav-

POHAR
ZELEZNYCH HOR

liekav Brod - Skutet — Podhotany, ktery
oblétlo 6 soutéZicich. Ctvrta disciplina
byla vyhlifena 30. 7. opét ma 100km
trojuhelnikové trati Podhofany — Zbras-
lavice — Havli¢kiv Brod -.Podhofany.

iy

Kristof
¢asné probihalo ve Zbraslavicich, na-
prosto shodné ovlivnily i Pohar Zelez-
nych hor jak pii volbé trati, tak i v dosa-
zenych vykonech.

Poradajici aeroklub splnil cil, ktery
toute soutézi sledoval a pfipravil tak
zadfnajicim zévodnikim dobrou pripra-

Reditel zdvodu Vr§ovsky a v Orliku preds.rady AK Podhorany

7 i

dimir Klinsky, pomocnik dispecera Josef.
Kafka, pomocnici z podhofanského aero-
klubu a v neposledni Fadé kvarteto vleka- 4
1, sloZené z Dany Sprojcarové, Teofila
Drzika, Vaclava Sary a Bohuslava Vino-
pala, které zvladlo vdechny problémy
zpétnych prevleku.

KONECNA VYSLEDKOVA LISTINA POHARU ZELEZNYCH HOR

Jméno zévodnika | Aerokiub Umisténi v jednotlivych disciplinach Celkem {Kone&né
28 7. |e29 T 0T | 81T 6. 8. 7.8 bodi poradi
Krejci Antonin Holedov 3 3 7 3 i 2 3909,8 1
Skorec Milan Mor. Trebova 2 13 2 4 2 3 34008 2
Drahotsky Jifi Dviir Kralové 5 g 3 2 : 3 5 3389,1 3
Héjek Viadimir Podhofany 6 11 4 5 9 4 3199,8 4
Dostal Pavel Hodkovice 1 1 8 1 4 6 2888,4 5
Strych Vlastislav | Podhofany 7 5 1 9 7 7 2805,2 6
Lenik JiFf Ran& 11 6 5 6" 5 e 27251 7
| Mercl Jaroslav Podhotany 8 8 6 8 11 8 2368,5 8
Kristof Josef Padhofany 4 7 9 T 8 9 22317 9
Theis Frantisek Skute& 13 2 12 11 6 g1 863,7 10
Zelinkova Eva Mlada Boleslav | 12 10 i 10 12 10 334,6 11
Cermak Ladislav | Podhofany 10 12 10 12 10 12 843 12
Brabec Milod Chotébor 9 9  zezavodi odstoupil 471,7 ; -

vu do jejich daldi sportovnf ¢innosti. Lvi
podil na tispéchu 7. roéniku Pohdru Ze-
leznich hor mélo vedeni zavodi, slozené
z aktivist — reditel Eda VrSovsky, hlavni
rozhodéi Jan Trévnicek, meteorolog Vla-

A tak zkugenosti i tradice, kterou pod-
hofangti maji, je dobrym pfislibem pro
dalsi, 8. roénik Poharu Zeleznych hor,
piipravovany na pristirok. e

Fotografoval: Petr Vdria

_ V tomto terminu se ve Zbraslavicich konal v pofadi jiz osmy ,,babinec - Mistrovstvi
CSSR v plachténi Zen. Ke startu se zaprezentovalo 19 zavodnic z celé republiky. VAP
reprezentovala Nad’a VrSovska, kterd se z Hofic rovnu presunula do mista konani, jen VT-16
OK-2414 zaménila za VT-116 OK-7411. Nebyla bez ambici, protoZe Zbraslavice lezi
necelych 30 km od Podhotan, tudiz navigace v relativné zndmém prostoru pro ni méla byt

vyhodou. Le¢, nestalo se.
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I kdyz se z diivodu jistych dispecerskych omezeni létaly povétSinou ,,stovkoveé* traté (bylo
odlétano sedm disciplin), VrSovské bilance byla nasledujici: 1.disc. nebodovala, 2. 11.misto,
3. nebodovala, 4. 12. misto, 5. nebodovala, 6. nebodovala, 7. 9.misto; (nebodovala = ani
neodesla na trat’!).

Z devatendcti startujicich zen tak VrSovska skoncila na 13.miste, coz byl opét propadak,
ale jeji manzel - nacelnik letisté - dosazeny vysledek ,,obalil* takovou aureolou, jakoby snad
zavody vyhréla. Dluzno dodat, ze tentokrat se zadvodnice VrSovska domt vratila
s neposkozenym vétroném.

Na letisti tou dobou panoval neobvykly ruch. Skoncilo soustiedéni zakl a zezlo prevzali
sportovci a 1étalo se a 1étalo. Zel zadné zazraéné vykony. Z letového zapisniku pilota ,,Coudy*
Cermaéka:

27.7.1974 - navratova ,,stovka“ do Kfizanova a zpét s kopilotem Jirkou Hajkem; ptistani do
terénu u Pikarce po 71 km; L-13 OK-3814

28.7.1974 - , stovka* trojuhelnik, pfistani po 28 km na letisti ve Zraslavicich; L-13 OK-3814
29.7.1974 - opét ,,stovkovy* trojuhelnik, po 38 km pfistani na letisti v Havlickové Brodé¢; L-
13 OK-3814

30.7.1974 - znovu navstéva Zbraslavic, 28 km; L-13 OK-3814

30.¢ervence 1974

Sviyj velky den slavi Milan Zavesky. M¢l s ,,Velousem* OK-6202 sice namifeno do
Policky, ale 1 kdyz pfistal v kopcich u Studnice, dalo to 54 km a tim splnil posledni podminku
k zisku ,.stiibrného C*. Cislo jeho odznaku je 3495.

Rt /7
kemu

; . i . A s £, ;
elous“ po posledni revizi v novém hdavu pomohl Milanovi Zdves
k zisku ,, stribrného C*; Novy Dviir, srpen 1974
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S.srpna 1974
Nécelnik letisté¢ VrSovsky odesila na UV Svazarmu dopis tohoto znéni:

Yo V v

¥
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-

Vychodozseky
AEROKLUB SV ZARMU €Sk
i | PODHEANY
voporuceng B letists Po

dhofany u Ronova . Douby.

Opét z letového zapisniku pilota ,,Coudy* Cermaka:
6.8.1974 - navratova ,,stovka* do Policky a zpét; ptistani do terénu u Vendoli po 69 km; L-13
OK-3814

7.8.1974 - znovu pokus o navratovou ,,stovku‘ do Policky, jenze tentokrat pfistani uz po 26
km na letisti ve Skutc¢i

9.-23.srpna 1974

Na letisté¢ v Novém Dvofte ke svému soustiedéni vykonného bezmotorového 1étani opét
dorazila pocetna skupina plachtatti z Letiian. Soustfedéni probihalo spole¢né s Mad’ary
(Bihary Karoly, Balazs Agnes, Balogh Laszl6, Herk Jozsef, Illyés Jozsef, Németh Tibor),
kteti castecné priletéli ve dvojvleku za Gawron HA-SBF + Gobé HA-5311 + Mucha Standard
HA-4243, ¢astecné po vlastni ose. O tomto soustiedéni vypravi lethansky pilot Karel Douda:

28



(Ze vzpominek Karla Doudy)

,, Potkalo mé to jako novopeceného pilota na soustredeni v Podhoranech. Dopustil jsem se
takové posetilosti, Ze jsem si nevzal s sebou predepsanou mapu. Prostor kolem letisté mi
pripadal znamy a zddalo se, Ze neni mozné zabloudit. Navic bylo prave volné jedno letadlo,
kamaradi 5li na obéd a vlecna neméla zrovna Zadnou praci. OkamZzité rozhodnuti letet.

Ten den pilotovala vlecnou mistniho aeroklubu Dana. Byla to velmi zvlastni osoba. Na
prvni pohled bych nikdy nehadal, Ze umi 7idit letadlo. Nebyla hezka, nebyla hubena, nebyla
ani nijak zvlast pratelska, vek tezko odhadnutelny a ciny téz. Teprve mnohem pozdeji jsem
poznal jeji ryzi charakter a obrovskou obétavost, ale to je jiny pribéh.

Dana privrcela s vlecnou, ukdzal jsem ji rukou, Ze chci nekam do stoupdku, a letéli jsme.
Letéli jsme dlouho. Bud’ se dokazala stoupakiim mistrne vyhnout, nebo je jako pilot, ktery
nikdy nelétal s plachtakem, ignorovala. Obcas jsem sice mrknul dolit, kde se nachdzime, ale
na néjaky prehled, kudy vedou nase smycky, jsem cas nemél.

Kdyz Blanik, jako jiz ponekolikaté, v rovném letu nadskocil, variometry kmitly smérem
vzhiiru, tahdm za vypinac a tocim s kniplem na brise. Jesté vidim, jak Dana leti dal rovné.
Radiem upozornuji, ze ma za vlecnou uz jen lano. Tento ukon mé tak vycerpal, Ze z toho, co
Jjsem povazoval za stoupani, elegantné vypadavam a jediny vysledek mé snahy je, Ze rucicky
variometrii z hodnot nad nulou prechazeji na hodnoty, které nevidim rad.

Ve vysce asi 800 metrii je velmi vyrazny opar. Horizont neexistuje a podrobnosti na zemi
Jsou videt jen kolmo pod letadlem. Se svou postavou z Blanika dolit vidim jen v zatdcce. Proto
tocim doprava, hned zas doleva a zaklinam boha Termosku, aby se dostavil stoupdk.
Termoska byl asi takeé na obéde, tak aspon koukdam, kde Ze to viastné jsem. Vidim velkou,
priumyslovou stavbu, krajinu zaprasenou nécim bilym. Prachovice.

Vyska ubyva, netusim, jak je na letiste daleko, protoze neni videt. Kdyz jsou tu Prachovice,
tak letisté musi byt tamhle. Odhaduji smér a opoustim misto svého piisobeni. Ze ma Blanik
kompas, me v tu chvili ani moc nenapadlo. Letim letnim oparem a koukam, az se objevi nejaky
znamy orientacni bod. Poti se mi ruce, odkladam bryle proti slunci a snazim se proniknout ten
opar. Krajinu nepozndvam, ale vidim, jak jsou Zelezné hory clenité a obili na polich vysoké.
Ve vysce asi 400 metru mi dochazi, Ze pokud pristanu, nebude to na letisti.
obrysy nejakého méstecka. Ani vpravo, ani vlievo nenachdzim pole, kam by se mi chtélo
pristat. Lesy strida obili a misty se objevuji rybniky. Pri premysleni o tom, jaké Ze mésto je
prede mnou, vidim za néjakou vétsi silnici, vedouct z toho mésta, dva traktory a za nimi
svetlejsi pasy zeleneho porostu. Doufam, Ze je to vojtéska, protoze na néjaké predpisové
prohlizeni pole neni ¢as ani vyska. Budu vitbec rad, kdyz k tém traktorim doletim.

Jeste je tu jeden problem. Kolem té silnice rostou obrovské duby a ja musim pres ne.

Ani nevim, z jakeé strany mam vitr. Kosaté koruny dubui se plizi vstiic cumaku Blanika. Vétsi
stromy jsem v zivoté nevidel. Chvile pravdy je strasné dlouha, ale nemohu rict, ze bych mel
Jjinou myslenku nez tu, jestli to vyjde. Vzpominam si na nouzové postupy pro pristani do lesa a
lehce vyslapuji doleva tak, aby cumak letadla miril mezi dva velikany. V okamziku, kdy se
mihly listecky stromu kousek pod kridlem, oteviram klapky. To mi jde, ale nemohu udrzet nohy
v klidu. Pékné se mi klepou.

Nevim, jestli mélo pristani predepsané faze, vSechno $lo néjak moc rychle za sebou. Kdyz
se svet zastavil, ziistavam chvilku v kabiné. Tece mi do oci pot, ktery jsem diive nevnimal.

Vedle letadla zastavuje jeden z traktoru. Vystupuji z kabiny a obchazim letadlo.

Ta uleva, nic mu neni. Traktorista, starsi pupkac, vtipkuje, jestli pry mi nedosla nafta.
Nechape vsak otazku, kde Ze to viastné jsem. Neverim svym usim, kdyz tvrdi, Ze se to tu
Jjmenuje Nové Dvory. Ptam se jeste jednou, protoze vesnicka Nové Dvory je hned vedle letiste
a tady zadné letisté neni. Viibec mi nedoslo, Ze Nové Dvory a Novy Dviir neni totéz!
Traktorista trva na svém a tvari se velmi neduverive. Pochopil jsem, Ze je nutno se ptat jinak.
Zabralo to. Méstecko se jmenuje Hermaniiv Méstec.
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V Blaniku funguje radio. Volam letadla z Podhoran a za chvili mi nékdo potvrzuje, Ze mou
polohu sdélil na letisté. Nastava cekant na transport a ,,pochvalu** za muj vykon.

Koukam kolem sebe a nachazim nové okolnosti, které mi nahoda prihrala. Je tu taky
vysoké napeéti, kterého jsem si nevsiml, ale vede rovnobézné s osou pristani. Je tu nadherny
povrch kvalitné posekané vojtésky, jsem vedle silnice a hned za mnou je krasny miistek pres
Skarpu. Vitr fouka mirné zleva a pole nema zadny svah. Idealni misto pro pristani. Mozna pro
vyhodnoceni mého letu privrci muyj instruktor Milos s viecnou. Mavam mu, jen se divim, proc
léta tak nizko, kdyz ma povest opatrného cloveka.

Nemam cisté svédomi, proto se cekani zda nekonecné. Milos odletél viekat dalsi kamarady
a mé nejde z hlavy, proc se tu plazil pri zemi. Odpoved mi davaji az dve jednadvacitky MiGy
letici nade mnou taky hrozné nizko a mavaji kridly. Navic maji oteviené podvozky, protoZe se
chystaji pristat na letisti v Pardubicich. Tak jo, jsem asi v okrsku vojenského letisté. To bude
asi soda!

Nakonec vsechno dobre dopadlo. Pristdl jsem. Pri odhadu navratového kurzu jsem se
spletl jen o 11 stupnu. Kdyz mi Milos sdélil, Ze jiné vhodné pole v sirém okoli nebylo, rad jsem
zaplatil vecerni rundu v hospodeé u Francii a bylo mi nesmirne dobre, zZe jsem letadlo nerozbil.
Myslenky o tom, jakou jsem na tom viastne mél zasluhu, odsunula ta runda stranou. Snad
proto mé jeste nekdy desi v osklivych leteckych snech. A piloti MiGi? Déekuji Vam, po tolika
letech.

Berte si s sebou mapu i v dobé pokrocilejsich technologii! **
https://www.aeroweb.cz/autori/karel-douda

Letnansti piloti pred ,, hotelem Franc“, zleva: Neckar, manzelé Francovi, PFihoda,
Vinter, Flek; Novy Dvur, leto 1974

o

Zveérina,
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10.srpna 1974

Na letisti se uskutecnil ,.kapesni* letecky den, jehoz hvézdou se stal W-01 ,,Broucek™ OK-
Y XA konstruktéra Vladislava Vernera. Ten své letadélko postavil doma na ptad¢ a pouzil do
n¢j dvouvalcovy motor Praga B-2 o vykonu 34 kW (45 k).

/ 57 \

Prvni povdlecné amatérsky postavené a imatrikulované letadlo W-01 ,, Broucek OK-YXA

K vidéni byl i celodfevény vétroit M-17 ,,Universal® s pomocnym motorem Stark Stamo
MS-1500-1 o vykonu 34 kW/45 k konstruktéra Jitiho Matéjceka s imatrikulaci OK-62.

Ostatni program byl zabezpecen systémem ,,co dim dal®, ale i tak se bylo na co koukat.

Tim, ze Svazarm ,,zatrhl* vyhlidkov¢ lety a tentokrat ponc¢kud zanedbana propagace
zapiiCinily, ze na letisté pfisla jen hrstka divakd.

Ten den s mezipfistdnim v Medlankach a Bratislavé odletél zpét do Mad’arska vle¢ny
Gawron.

b e 74

Madarskd R-23 ,,Gobé“ HA-5331 levo, PZL ,Mucha* HA-4234 vpravo, |
Novy Dvur, srpen 1974
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16.srpna 1974

Na letiSte se dostavil oblastni plachtatsky inspektor Ludvik Novak a konaly se praktické
pilotni zkousky lonskych zaka. Tehdy platilo pravidlo, Ze kdo pilotni zkousku neslozi do dvou
let, bude z vycviku vytazen.

(Ze vzpominek Jaroslava Zvéfiny)

,,Ja jsem Ludvu Novaka zazil jako jiz postarsiho plachtarského inspektora, kdyz v
Podhoranech nekdy v roce 1974 nebo 1975 prezkusoval Zaky na sola na navijdku.

Mistni instruktor Bednar jim pred Novikovym prijezdem kladl na srdce, at nepredvadeji
strmé starty - to ze 'Ludva’ nema rad a od prezkouseni je za to vyhodi. A vekl jim, Ze dnes
bude létat s Zaky na navijaku "katolické’ starty, tak at’ to délaji taky tak jako on.

Mezitim Ludva vysel s adepty na solo z bardku a pozoroval Bednarovy starty. Pritom
prohlasil: "Tak tohle nechci videét - kdo zaleti tak strmy start, toho na solo nepustim.’

Vysledkem byly pri prezkouseni tak "placaté" navijakové starty, Ze z té psi vysky nesel
udélat ani poradny okruh. Jak to pan Novak zhodnotil nevim, ale na sola pousteél.

Tak to je moje osobni vzpominka tehdy cerstvého letnanského pilota na mé jedno z mych
setkani s povestnym Ludvou Novakem na soustiedeni v Podhoranech.

Jinak ve vychodoceskéem KA meli jesté jednu vyhlasenou osobnost a to krajského
plachtaiského technika, kterému vsichni neiekli jinak nez “technik kapitan Sumpik’. Ten tehdy
(z nam neznamého ditvodu) zakazoval nosit ocas Orlika za konec trupu pod smérovkou - ve
vychodoceskych aeroklubech se podle néj mély Orliky nosit jedine pomoci popruhu se dvema
madly.

Letecky prikaz je platny:

od: do:

\Y VYRR R

W AN i A,
\ i

1655 Havl.Brod \

ji'ﬂ .‘ oA JS) S - v i WA
Datum a misto narozeni

Belouc, Gottwaldovae 1064
Stdlé byd!ists

Priikaz pilota bezmotorovych letadel platny od 16.8.1974, prestoze Jirka Nejezchleb pilotni
zkousky slozil jiz 20.10.1973. Tak to tehdy ve Svazarmu chodilo!
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23.srpna 1974

Mad’aii se vraci domil pomoci nasich vlekait. Neslo to vSak néjak podle planu a nastaly
takové zmatky, Ze to az musela feSit komise VKA.

o

[

¥ Zpréva ze Setfeni zdleditosti zp#tného transportu hostujieich
&lend AKX Csepel Budapest v Aeroklubu Podhofeny :

otdzka 1./

odpovéd

otézka 2./

odpovid

-
.

v rdmei nékolika-letych drulebnich atyll hostovali u Vés
i v letodnim roce piislulniei Aeroklubu C3SEPEL Budapest
se dvine vétroni. Kdy a které orgdny Svezarmu tuto akei
povolili ?

phedseda A7 s. Kry3tof : Prvni vimina sportove: byla usku-
tetnéna v roce 1972. O& tohoto roku probihd kaidorolnd, tedy

i v letodnin roce. Které orgdiny Svezarmu a kdy tuto akei
v leatodnim roee povolili mnd zndmo neni. 8 kompletnim orga—
nisovdnim této zdlefitosti byl poviien nélelnik AX s. Vrdovsky,
ktery je t.%. mimo Uzemi CSSR, Ten o stavu piiprav vyuday
sportovel informoval oblas radu AK, tek jak si to situace vy-
Zatovala. Tokledy o Jjedndni s orgt Svazarmu o ostatnimi

orgdny stétnimi miZeme pPedlofiti aZ po ndvratu nidelnika Ak.

Jak byly stenoveny podminky pro nivrat piisludnikd MLR a kjm
@ jek byl temto jejich navrat zejisfovén %

Havrat téehto pPislulnikd m8l bt uskute®nidn dne 24.8.1974
aeroviekem dvima letouny C 205 0K - LuFF a Ok - KL, pilety
S4rou & Vinopalem. ¥ tomu Ulelu podal nddelnik Al dne 23.8.74
plén letu, ktery je obsafen v knize Plénovéni hémoletiltnieh -
letd a pPbeleti. V této knize jsou uvedeny i pPipominky nélel-
nika pro pfipad, ¥e bude nutné odlo#it let ns druhy /daldi/den.
/Vypis pPipominek 2 knihy pldnovén{ letd :

Pokyny pro piloty - Sdra, Vinopal : v piipadd, e se let
nebude moei uskutednit v pldnovandm Sase, je mn%né ket posunout
a’ na dobu startu 12,00 8 tin, Ze pienocujete v Nitfe ! 4 dre-
den poletite domi .. V+Hitie se informovat o zpiscbu piiletu
na Ivénku, sbyste nevytvorili .... / Kdy% by to nedlo na 24.,
tak to dejte na 25.8.74. podepsén : Vrdovsky, /

Dme 24.6.74 nebyl let povolen dispeferekou sluZboupro nevyho-
vujiel pofasi. Dne 25.2.1974 pPi ovdPovéni polasi v mistd
plénovaného piistdni ve Vajnorech, 8d¥lil tamméjii néddelnik,
Ze dohlednost v prostoru letiltd Vajnory je do 4 km @ vzhle-
dem k tomu, Ze se jednd o pPistdavéni eizich stdtnich prislu-
8nfkd e v¥troni, %e let nedoporuduje. Proto byl plénovany
transport pfeloZen na dalsl den t.j. ponddli dne 26.8.74.
Vzhledem L tomu, Ze ne den 26.8.74 nebylo mo¥né pofitat s
piloty nedimi, poZddsl jsem telefonieky o spoluprdei AX HoFice.
Tarndj®i nélelnik s, Pret piislibil, Ze zajisti k tomu Gdelu
piloty 2z AK HoPiee. Podle dohody s nim jsme m¥li je3t& zavolat
v pondsli réno, aby byly uplesn ndékterdé podrobnosti. Id
pak ve stanovenou dobu volal do lofie zéstupce nadeinika nade-
ho Al s. lerel, dostal zprdvu, od s. Sumpika, 3e s. Bret md
havarii s vodou v byt& a Ze se dostavi na letistd a? asi kolem
poledne. A Fekl ddle, Z%e ném osobnd pomoei nemife, abychom si
poradili sami. Froto jeme ilmed zahijili shéndni pilotd v
okolanfeh Aoroklubech. Cehotu projevili AF Hevlilkiv Prod odkud
se dostavili piloti s. MNikea a 8. Wimee aesi pied 13. hodinou.
Stert byl provedea ve 13,50 8 tim, Ze vliekaii pPistanou na
ceflovém letiSti v Nitle a hmed se vrdti, vz ledem k tomu, Ze
neméli moZnost se uvolnit na delli dobu z prdee.

¢

v/ e
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’ otdzka 3./

odpovsd

-
“

2.

Jestlife viekePi m¥li pfistdt v NitPe a ihned se vrdtit,
jakym zpisobem byl zsjiltdn dalsi transport pPisludnikd
LR a jejich eelni odbaveni 7

ofpovidé nécelnik MAX e, Werel ¢ UvaZoval jsem » navrhoval
e poletim jako zdstupee nddelnika AX Podhoifeny sebou do
Hitry, kde Ze zorgenisuji dals{ pFesun piislusniki MIR.

Ze se tak nestslo zdivodfiuji ndsledovnd. ¥ drudstvu &lend
Aeroklubu Csepel Dudapest d&lsl tlumodnika Ing., TABA LajoS.
Zném jej od roku 1970, kdy jsme se poprvé seili na radd
nadeho AY, kie se zajimal o moZnost spoluprdee mezi nasimi
AK @ AX CSEPEL. Jednalo se tehdy o studujiciho ns Vysoké
Skole chemické v Pardubieieh. Sdm je téZ létajieim Slenem
Jmenovaného AL v Pudgpesti. Od té doby nevitdvoval nés

Al Podhofany velice lasto a jeho zdsluhou doflo ke drulebni

epoluprdei mezi nedim A & AL CSEPEL. Jedna se o zdstného
_ organisdtors, ktery znd i nadSe previdia létdni, protoie se

podrobné zajimel o mofnost zisket i u nds povoieni k léténi

o vydéni Zékovského prikesu. Vysokodkolské studie ukondil

v Pardubieich v letodnim roce a sisksl titul inJenyra.

¥dy% jeem jmenovenému Fekl, Ze poletim s nimi do Hitry, sbych
se o jejich drufstvo postarsl ef do pPechodu pies statni hrani.
ei, podotykel, Ze Jjeme jejich drulstwvua vinovali ji¥ pi{1i3
hodnt pozornosti & Zasu a Ze moje spoluliiest je zeela zby-
tetnd, Ze se o daldi transport jejich drufistva postard zeelas
spolehlivé sdm. Usznal jsem, #e je skutelnd schopen si dalif
ocaud jejich dru¥stva vzit na sterost a abyech zbytednd nenedial
v zemistnéni souhlasil jsem s jeho ndvrhem. Vybavil jsem jej
POVEROVACT lietimou /opis v pPiloze/ a souhlesil jsem s od-
letem. Pledtim jedtd jsem volal Leteckou Skolu Svazarmu

v Nitfe, kde zndm tanndjdfiho ndlelnixa jeko stejnd dobrého
orgenisstora a ochotné¢ho Elovika, kterého jsem mdl v Umyslu
Jjednek informovat o plénoveném ptistdn{ 2 vlekd a jej poZédat
¢ poskytnuii své spoluprdce Bng. TABovi  LajoSovi. ¥ telefon,
spojeni nedodlo i kdy¥ jsem volal obd& &isla letiftl Nitrs

/t. 22662 a 27181/ ta jenom vyzvénila, ale nikdo se v te-
lefonu neozval. Volal jsem proto do Hitry znovu v odpoled-
nich hodindeh, kdyZ jsem piedpoklddsl, Ze vieky ji% musi

byt v Nitfe, To bylo eca v 16,30 hod. Spojeni se viak zase
neuskuteinilo, zsse se nikdo na telefonu nehldsil., Proto ‘gm
8i stav s vieky ovéfoval u dispedera, ktery mne informoval,

%e oba vlieky piistdly v Nitie a a Je v 17,20 viedné letouny
odstartovaly ke zpdtnému letu. BShem dalliho lekdni u tele-
fonu, protofe jeme méli dohodnuto s Ing. TABOU, %e po pifistént
bude on volat do PodhoPen, k tomuto skute&n dofleo a néj
Jjoen se dovEdl, Ze leti3td Nitra mé nové ¥islo a sice T1123.
Zéroven jsem se dovdd8l od nZho, %e vlielné letouny ne lstilti
v Nitie nejsou, Z%e se nachdzeji na letiSti v Bratislavd.
Nohodli Jeme se spolu, Ze bude znovu volat druhy den réno,

aby nés informoval o jejich situaei, zda se jim podaii
zejistit jejich dals{ transport. Toho dne oviem byl telefon
mimo provoez, protoZe byl vypnut elektrieky proud na vétiim
Useku nebylo spojeni v Z4dném smdru. Teprve v odpolednich
hodindeh /kolem i4,00 hod./ bylo moino opdt telefonovadni.
Volal jsem proto hned dispelery, abyeh se jich optal, mimm

o situaci v NitPe, protoZe jsem pPedpoklédsl, Ze maj{ snednou
& rychlou mo¥nost spojeni a p¥i objedndvee telefonu na disp e~
Zery jsem se ptal na poStd - mesimdstd, zda nds efentuelnd
volpla Nitra. PoSta odpovddsla, ¥e nikdo nevolsl a u digpeder:
Jjsen byl odmitnut. Objednal jsem si proto svis pilnd Witru.
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Tem jeemse asi kolem 15,30 od pPitomného &lena AK Nitra
dov#dBl, %e madarskd skupine byle AL Witra pievezena na stétn
hranice trangporinimi vozy. Pak dolel telegram - podeny
gelefonicky, v ndm¥ Ing, Taba pFi prijezdu Novimi Zdmky
sdfluje : = A¥ Vitra nés odvezl na hraniei transportnim

' vozem., UZ jeme doma, Diky Lajo8 =
$ uspokojenim jesem vzal na vidomi zniéni tohoto telegramu
& ve stiedu v dopolednich hodindeh jsem o situsei informo~
val kepitdne Sumpika. e -

otdzka 4./ MAte jedti eo k podotkmuti ¥

odpovdd +  Hemmtd © ponddlnimu transportu vdtroad do Nitry za pouliti
sluZeb gktivistickieh &leni AKX Havi. Brod = jsem se rozhodl
na zékladd piedpovédi o pofasi v &sl. rozhlgse, podle které
/% jedné hodiny v noci/ byl hléden pPechod studend fronty

v odpolednich hodindch pfes naSe Uzemi.  Ing. Tgba na mme
té% naléhal, aby tramsport byl uskuteln®n co nejdfive, vshle~
dem k tomu, %e po prvé nastupuje do zem¥stnini a Ze se mohu
plnd na n¥j spoiehnout, Ze zalidi vie tak, aby se v pofddku
dostall ne stétni hraniei.

oOPIS poviPovafi listiny :

Dopisni papir s hlavidékou - Vychododesky Aerokdub Svazesramu
8SR Podhotany

EuJs 420/74/H

Datum 26.8.1974

Povéfovaci listina

Timto dokladem poviPuje Viehodolesky meroklub Svaezsrmu .
Podhofany u Ronova nad Doubravou tlumoniks medarské dele-
guee 8. Tebu Lng'aée, nar. dne 16. kvitnas 1950, aby pPi ple-
pravs delegace do MLR jednal joénem vile jmenoveného seroklu~
bu a vedkerd ndklady s cestovénim, ubytovénim, stravovéninm

a pfepravou vétrond byly tomuto aseroklubu vyultovény. .

#lenové delegace :

Tebs LajoB, ner. 16.5,1950 &, prikazu Se 159929
BIHART Kéroly, nar. 13.8.1930 &. prikazu SE 020860
Tlyés Jogef, nar. 24.9,1936 &. priBezu SD 2208%50.

Za Va3i ochotu piedenm dEkujeme 1!
8 pozdravem Letu zdsr
- R '
Precisecta AL Mﬂ razitko : Vychodo®.A¥ Svezarmu 3SR

Po Ly
letidtd PodhoPany u Ronova
nad Doubravou.

podpis : v.2. Mercl J aroslav
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23- 121 (1l - 1971)

ST 3- 52171 - §

Jesteé jeden snimek z ,, letnanského * soustredem zleva 22?2, Josef Jecny, Jan Nyc¢
u L-13 OK-1825; Novy Dviir, srpen 1974

29.zarxi 1974

V aeroklubu zacal byt problém s motorovymi piloty - vlekati. K jinym aeroklubtim odesli
Gaal, Simek a Pletanek, létat ptestal Jenik, zékaz 1étani v civilu dostali vSichni vojensti piloti.
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Sice se na nasem letiti zalibilo Dagmar Sprojcarové (stala se ¢lenem), vlekali Sara, Vr$ovsky
a obcas Svaton a Vinopal. Ale Casto se stavalo, Ze v dany den nemé¢l kdo vlekat, i kdyz vlecna
Z-226B OK-KML stala v hangaru.

Vkabme 7-226B Dagmar Sprojcarovd, ktere se nereklo jinak nez ,,Dzva Bara*,;
Novy Dviir, zari 1974

Jako na zavolani pfiSla nabidka z MNO pro Jardu Poskocila, ktery nedavno ukon¢il
vysokoskolské studium. Armada mu v ramci leteckych zaloh nabidla motorovy vycvik a
,Borecek* nezavahal a k tomuto datu hned vycvik zahajil.

‘ Zc; knzplem Z—226T OK-LMF Jaroslav Poskoczl nahazuje Milan Zatecka
Novy Dviir, zari 1974
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M' RS
“Vlastislav Strych (vpravo) se svym pomocnikem Viclavem
(vlevo); Novy Dviir, Fijen 1974

.
v

Svarecsky ,, mistr* Zateckou
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1.Fijna 1974
Zapis z jednani o integraci HZ AERO-SYNJET Podhofany OV Svazarmu Pardubice do
HZ MODELA UV Svazarmu CSSR jako zav. 16.: \

Zdpis z jedundni ne OV Svesermu Pardubice ¢

integrecl pedaliu Asregynjet FedhsPany de peduiku Medsla
Prehs dee l. 10, 1574e

PPitemnis Za OV Svacarau Pardubice - phedpede OV Svesarm
: " Véelsy E 4 lek
Ze 0V Svezersm - vedeuel edbexu pre Pizead
ddelovioh sadizend
: » Visdinir 7Jemanse
Za pedaik UV Svesammu liedela - Feditel
Behunil Hubiaek

Zs pednik U0V Sveszarmm - Aeresyajet
Eduard Vrieveky

v\ Seudyulh Temauee Lufercevel piedpedu UV Sve aram s. Hélka

i ~»  ® usseseai 4. schize pPedpcdaictva UV Svasarmu ze das 23 8
Z4e 4o 1574 o vozhedauti, dasm le Te 1975 bude pPeveden pod=

ke : nik Aeresynjet Pardubics se gidlem v Pedhefaseeh do pedaikm

v Svasarou Medela Preha 1, Opletaleve 28, joke zdved o ede

' povidajiel provemeef a delegaei edpevidassti.

, : PPi jedndal byle keastatevdne, Ze sbjvd k defelsni etdaky

E vyrovaiai majetkoprdvaioh vatehl mezi 4K Podhebany & pednikes

44 OV Svesarmu, kterfite ne podiladd smiralc 1/=1-36 2 21. 6. 1973
uvebejaindhe depisu pihedssdy UV Svazermm 8. je 2794 @ usse= -
goal federdlaibe viberu 31. 7o 1972 Sdsthky III je pevisen vy=
rovaati sbfvefel Jdsticu)tej. zbyvajiel Bdstiu z heoduety pie=
dsndhe B&ée’ﬁkn va ¥§M ids 286 906,-—-»

W// :
qto./nﬁ‘qsd’qto

7. S -
% & % & % & & 2 % ¥ " B8 ¥ 5 8 B %/ % » .- &« * & @

AERO — SYNIJET

r? 2 podnik OV Svazarmuy Perdubice

PODHORANY u Ronova n. D.

7 okres Chrudim

&
Basw

ot oo, oy

Zapis z jednani zminuje ¢astku 286.900,- K¢s, kterou mé od OV Svazarmu Pardubice
aeroklub obdrzet. Je to vSak dikaz toho, Ze papir snese vSechno, protoze zminénou
kompenzaci aeroklub nikdy neobdrzel. Diisledkem toho byl zasadni rozkol mezi funkcionaii
OV Svazarmu Pardubice a aeroklubu.
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0K-62

%
{ KK
A

Na letiste opét zavital prototyp M-17 ,, Universal“ pilotovany Radkem Nejdlem
jesté s imatrikulaci OK-62 zleva: ???, Viadimir Hdjek, Antonin Mervart;
Novy Dvur, podzim 1974

14.listopadu 1974
Jednani Rady AK se zabyvalo situaci kolem administrativniho pfevedeni aeroklubu do

organizac¢ni struktury OV Svazarmu Chrudim soucasn¢ s avizovanou vymeénou ¢lenskych
prikazi Svazarmu.

Rada AK rovnéz fesila mimotadnou udalost poskozeni kluzaku L-13 OK-3814, kterou pfi
pfistani 1.11.1974 zavinil pilot Pilny.

B ——————

Ke startu s VT-116 OK-7411 se chystd Karel Bdna'f st.; Novy Dviir, podzim 1974
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23.-24.listopadu 1974

Letisté na Novém Dvoie hosti kolegy z druzebniho mad’arského Aeroklubu Csepel
Budapest, jmenovité Jend Erdeia a Sandora Csillaga. Aeroklub Podhotany pii jednanich
zastupuji Josef Kristof (predseda Rady AK) a Eduard VrSovsky (nacelnik AK)

Je vypracovan navrh dohody o druzebnim styku:

: ‘Névrh dohody mezi Aerokluby Csepel MIR a Aercklubenm rodhofang
Vi ESR pre rok 1975 a 76,

Obouetranné dohoda o vzdjemfch stycich navazuje na dohodu mezi

obéma Berokluby pro rok L975 a 1976 & navezuje na dlouhodobé

tradice uzaviené v roce 1971 mezi obéma Aerokluby. L-f

¢{lem této dohody je dal¥i prohlubovédni vzdjemmjch stykd na dseku

bezmotorového 1étdnd, vimina zkufenosti v duchu internacioniini
spoluprdce mezi socialistickymi stdty a vymSna zku¥enosti na dseku
préce s mlideZi v obou Aeroklubech,

" Realisace podléhd oboustrennému schvdleni nad¥izenyfch slozok
ocbou Aercklubl, :
Oba Aerockluby jsou povinny se vzfijermd pisemnd nebo esobné in- .
formovat o viech podrobnostech a terminech, které Jsou pre usku-
teindnd vzdjemnych stykd nutné,

Videni obou Aeroklubl na dneinim setkdni vzdjemmd konstatovalo

%e dosevadni styk a spoluprdce probihd dle stanoveného programu,

Rok 1974 je hodnocen s hlediska prohloubeni vzdjemmyeh politice

kjch a odbornfch stykd velmil dobie, zejména pokud se jednd o

poznéni hystorie obou sociaiisbickych stdti.

Vymdna dSastnfkd hlevnd z ¥ad mlddeZe napoméhd upeviovini inter-

naciondlnich svazkl a spoluprdce mezl obdme Aerokluby,

Ha dseku prdce s mlddeZi maji oba Aerckluby stejné vychovné pose

1dnf a pro budouel “innost je nuitné vénovat tomuto kolu zvyiiee

nou pozornoste v s

Zéstupel obou Aeroxlubl formulovali zdsady dalSi spoluprice

do nésledujfcich bodd :

1/ oba Aerokluby dojednaji ve smyslu téte dohedy na p¥isluingch
nérodnfeh Aercklubeeh MIR a USR podrobnosti vzdjemnfch stykt
pro rok 1975 a 76 a o vysledeich jedndni se budou vzdjemmd
informovat,

2/ oba Aerckluby shodn® konstatuji, Ze dosavedni forma viminy
delegaei plachia®® je vhodnéd i pro rok 1975. Vedeni obou
Aercklubli se posterd o to, aby Ufasiniecl vzajemné vindny
byli z ¥ad mlddeZe, ; '

3/ piloti kaZdé skupiny budou vedeni eodpovédnym instrukitorem,
ktery se v orgenizacl 1étdni a celd daldi Cinmostl pod¥{fdi
¥4du p¥islufného Aerokiubu, Viichni piloti musi byt vybavenl
platnym mezindrodnim prékazem o daltimi }poti"ebnjml doklady,
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// 4/

- P -

leteckd Zinnoot se bude provddit na vitronich moteialidho
Aeroklubu, “lenové Aevoklubu IR dudou v &SR 1létat na vitronich
typu Blamik s instrukiorem Aercklubu Podhoifany. Neopak Slenové
AE PodhoFany budou 1étet v MLR ne vitronl typu Gobé / event,

iinéuo typu / s instruktorem AK Csepel.

5/

6/

E (4

fmmmﬂvs’momﬁmmu‘mamms

| pFedpisn o 1étdnt k tonuto dlelu .

vaijermé styky budou bezplatné na z4klads piné ucimcity.
{lenové obou delegaef =i hradi jen osobnf vidaje ze svich vliastaic
prostiedily

volty plachta¥l ve sknp;tnich ¥{dit tak, aby podet nopms&hll & &l
vietnd tlumodnikay

hlavnim eflem oboustranného soustiedini mistdvd prohlubovéni

intemaciondinich avazkl mezi AK obou socialistickyeh otdtd na

. dseku leteckém dbdt zejména na dlast nladjeh ménd skulengeh

8/

o/

10/

pilotl plachtaili.

AR Csepel uskuteinf 9,IL,1975 v rdmci 30.vyrodf ocvobomeni NLR

slavnou sovitakou armidou & u pifleiitosti 25.let zaloZenf AK.
Csepel slawmostni zaseddni na kiterd zve pPedstavitele AK Pode
hoteny a p¥edestavitelé ned¥izenjch stranickieh & svezarmovskjich
orgdnil, AKX Csepel sajisti pisemmé pozvdni,

v rémei uvedenfch oslev uspo¥ddd AK Csepel plachta¥sicou soutds
v pribdhu prvé poloviel lerwne, kde poiitd rown3E s dQlastd

AE PodhoFany, '

Tato dohoda ve své &innooti sdlrezinje @%leiitost politické
prdece v obou socilalistickjch stdtebh, Wlewn® v prdei s mlddelf,
Vyjad¥uje perspektivu ‘imnosti mladé generace v obou stitech
na fisekn sportovn{ letecké innostl, kterd je v roce 1975
sisuovéne ve snameni 30,virodi oovobozeni foR e VLR slawnen
sovitaskon camidou,

V Podho¥enech ine 23,11,1974

za AK Csepel :  trdel Jemd %

Coilleg Séndor ‘M‘ﬁ

_ <
e R KriStef Jooef W
AEROKLUB sv»\;zwu CSRYrSovalky M
e PODHORAN

latizta Podhotany o Ronovc n Douby.

Mad’arim VrSovského svérazna Ceska gramatika tohoto dokumentu nevadila, a tak dohoda
vesla v platnost.
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7.prosince 1974

V séle Kulturniho domu JZD Turkovice se odbyla tradi¢ni ,,Mikulasska“. O dobrou naladu
se postarala ziva hudba a ,,Svata trojice* ve slozeni: Mikulas - Eduard VrSovsky, Cert -
Marcela Hajkova, andél - Katefina VrSovska.

Zleva: Katerina Vrioizskd, Marcela Hdajkova; Zleva: Viadimir Hajek, Katerina Vrsovska,
, Mikulasska 1974 Eduard Vrsovsky, “Mikulasska 1974

12.prosince 1974
Posledni zasedani Rady AK se opét konalo v salonku pardubické restaurace Letka. Rada
AK byla seznamena se znénim uzaviené dohody s Aeroklubem Csepel Budapest’ a zabyvala
se ptipravou VCS.
Krom toho byl ptedlozen inventurni soupis majetku aeroklubu, ktery mimo jiné
osvédcoval i vlastnicka prava k témto zakladnim prostiedkim:
- Sanitni automobil §-1201 CR-10-16
- Nakladni automobil Robur CR-09-62
- Osobni terénni automobil GAZ 69 CRA-20-50
- Traktor ZETOR 25A CRA-14-47
- Z-226B OK-KML
- Z-226T OK-LMF
- L13 OK-9848, OK-3814 (toho casu v oprave), OK-6814
- XL13 OK-6202
- VT-16 OK-2414 (toho Casu v oprave),
- VT-116 OK-7411
- navijak H-2 Herkules ¢.263, ¢.212 (toho ¢asu neschopen)
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Podle vykazu statistiky bylo za rok 1974 provedeno celkem 1349 startti (822 navijak + 467
aerovlek) na bezmotorovych letadlech, ale nalet byl pouhych 578° 58" hod., a to pti 69
letovych dnech.

Statistika motorového 1étani dohledana nebyla, vétSina vycvikovych leti probéhla
v Chrudimi.
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