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8.ledna 1951
Nas boj o svétovy mir — A.R.H. (kraceno)

Vs boj o svetovy mir po boku Sovétského svazu a vseho pokrokového lidstva je veden na vsech
frontach, kde se pracuje a buduje, kde se usiluje o lepsi pfisti nas vsech. Letosni rozhrani rokd je
pravé ve znameni boje dvou tabord — stale se zmensujiciho tabora femesinych podpalovacd valky a
stale rostouciho a mohutniciho vselidského bratrstva miru v tébore demokracie.

Neni pracovniho prostredni tak malého, aby v ném nemohla byt konana intensivni mirova prace.
7im spise to plati o letectvi, které silou pomérd a vahou své vykonnosti ma urceno jedno z prednich
mist v boji o mir. Visichni prislusnici nasi dnes jiZ znacné pocetné obce sportovnich letcd, od
nejmiadsich modelard aZ k vyspélym plachtardm a pilotdm motorovych letadel, jsou si toho naprosto
védomi,

Nas ndrod ceskoslovensky byl vZdy v prvych fadach bojovnikid o pokrok a kaZzda nova mravni idea i
technicka myslenka zahy u nas nalézala horlivych pracovnikd. Letectvi se stalo zviast’ laskou naseho
lidu. Dnes, kdy mozZnost praktického vyZiti v létani se otevrela doslova nejsirsim lidovym vrstvam,
teprve se v pravé sile ukazuje, jak je nas lid letecky zaloZen a nadan.

Budovatelska soutéz, ktera probihala minulého roku mezi aerokluby, byla podstatnou vzpruhou
toho nového leteckého ducha. Viyvolala zdravé souteZeni, pozdvihla obecnou i odbornou uroveri, na
mnoha mistech dala popud k neobycejnym pracovnim vykondm.

Mirovd prace nasich sportovnich letcl ma dnes jiZ svoje pevné misto nejen v celkovém nasem
budovatelském rozletu, nybrZ i v obdobném usili' v rodiné ostatnich pokrokovych narodd.

Necht’ se z nasich mirovych letist’ vznesou tisice, desetitisice, statisice letadel, at’ ponesou na svych
kfidlech zvést miru ke vsem pracujicim celého sveta!™
(Letectvi, 1/1951)

Uz neni tajemstvim, ze Aeroklubu Republiky ¢eskoslovenské zvoni umiracek! Vrcholni
piedstavitelé Vychodoceského aeroklubu Pardubice v ofekavani véci ptistich hromadné
rezignuji na své funkce s nad¢ji, Ze jejich v€asna rezignace jim zabezpeci prominentni mista
V nov¢ organizaci.

11.dnora 1951

Dne 11. tinora 1951 doslo v Praze ve Slovanském domé k zalozeni nové celostatni letecké
organizace s nazvem ,,Ceskoslovensky svaz lidového letectvi® (CSLL).

Na tomto mist€ prosim vazeného Ctenare, aby peclivé Cetl nasledujici fadky, tykajici se
jednani konference. Snéaze tak pochopi situaci, kterd nastala v naSem letectvi, kdyz strana a
vlada v duchu ,,lidové demokracie* omezily zakladni lidska prava a svobody, kdy zavedly
obcany republiky pod heslem zachovani svétového miru a vychovy ,,nového, lepsiho ¢loveka™
na cestu militarizace.

Byla to doba, kdy 1 ptes nejriiznéjsi proklamace a piijaty nazev organizace, doslo prave
k popieni vyznamu letectvi jako sportovniho odvétvi a jeho ¢innost byla spatfovana pouze
jako zéalozni ¢innost vojenského charakteru.

Ostatné 1 vSechny ostatni sporty a zdjmové Cinnosti, které v sobé€ skryvaly prvky brannosti
(stfelectvi, automobilismus, radioamatérstvi atp.), prosly podobnou ,,obrodou‘.

Ceskoslovensky svaz lidového letectvi zarukou rozvoje sportovniho létani — CTK (kraceno)
,,V nedéli dopoledne se konala ve Slovanském domé v Praze celostatni konference sportovnich
letcd. Zucastnili se ji krajsti pracovnici jednotiivych mistnich aeroklubd a mnoho cestnych hosti.



Z hlavniho referdtu néméstka ministra dopravy, poslance a predsedy Aeroklubu Josefa Horna:
"Nase pracovni konference zahdji novou etapu v nasem lidovém letectvi. Musime definitivné skoncit se
starym nazirénim na sportovni letectvi, které bylo aZ do nedavna vysadou bohatych. Déelnickd trida,
kterd jako nejpokrokovejsi slozka naseho naroda svou praci uskutecriuje novy a stastnéjsi socialisticky
Zitrek, musi se i v lidovém letectvi ujmout svého ukolu. Letecky vychova bude budovéna tak, aby
slouZila delnické tridé a pracujicimu lidu nasi zemeé.

Sportovni letectvi dostava nyni zcela jiny smysl a obsah, neZ méelo dfive. NemiiZe byt nadéle
zaleZitosti nekolika vyvolenych, jimZ financni prostredky dovoluji vénovat se i tomuto druhu cinnosti,
Musime vymytit burZoasni tradice a zamerit se predevsim na rozvoj letectvi mezi miadeZ/ podie vzoru
SSSR. Aby tato linie mohla byt spinena, nutno vybudovat Ceskoslovensky svaz lidového letectvi, ktery
se bude opirat predevsim o zakladni organizace, jeZ budou zakiddany predevsim v zavodech, pri JZD
vyssiho typu a pfi statnich strojnich stanicich. Ukolem zékladnich organizaci jest vybudovat krouZky, a
to modelarsky, plachtarsky a motordrsky, a komise organizacni a propagacni. Déle budou pfi
zakladnich organizacich zaloZena technicko-vycvikova oddéleni, jeZ budou prakticky provadét
plachtarske i motorové Iétani, Ve vsech krajich budou zfizena vycvikova strediska. V nich povedou
vycvik statni instruktori podle smérnic vydanych Ministerstvem dopravy. Nyni je na nas, abychom své
poslani spinili. DokdZeme to, budeme-Ii se Fidit zajmy naseho pracujiciho lidu a jeho délnické tridy a
prikladem Sovétského svazu, kde sportovni letectvi je na vysokée drovri.

Ustredni tajemnik Aeroklubu Jaroslav Bilek ve svém projevu zhodnotil vyvoj Aeroklubu od roku
1945 aZ do dnesniho dne. Zdidraznil, Ze Aeroklub se nevyvijel tak, jak by pro svdj vyznam zasluhoval,
nebot’ byl brzdén kapitalistickymi zajmy. Teprve od unora 1948 sméroval jeho vyvoj k zmasoveni
sportovniho létani.

"Nyni jiZ pfistupujeme k tomu, Ze se Aeroklub stane na zakladé sovétskych zkusenosti skutecné
masovou a pokrokovou sloZkou ve sportovnim létani’ a brannosti naroda vidbec °, pravil J.Bilek
zaverem.

StéZejnim ukolem Aeroklubu a jeho sloZek tedy je organizacni a kadrové zajisténs vystavby masové
organizace, jeZ zaruci leteckou vychovu nejlepsich délnickych pracovnikid a pomize nam vychovavat
nového clovéka — neohroZeného obrance viasti a bojovnika za mir.

(Rudé pravo, 13.2.1951)

Uvodnik — bez uvedeni jména autora (krdceno)

~Radostné probéhla nase prvni celostatni konference pracovnikd nového lidového letectvi,
Radostné probéhla proto, ponévadZ se vyporadala se starym méstackym pojetim a provozovanim
sportovniho letectvi a dala jasnou politickou linii budovani nového lidového letectvi, I kdyZ dosti pozde,
ale prece, a tentokrat naprosto nekompromisné zadul vitr unorovych dni do cinnosti pracovnikd
v letectvi. Tento vitr unorovych vitézstvi déinické tridy vymete z nasich letist’a kluboven navZdy
nafinténé sportovni letecké primadony, které rozhazovaly penize svého papa, vydrfené na poctivych
délnicich. Tento vitr zaduje vZdy, kdykoli nékdo bude chtit nasemu lidovému letectvi’ skodiit.,

Radostna byla nase konference proto, ponévadZ otevrené prohlasila, Ze bude davat nase letouny
do rukou nejlepsich délnikd, nejlepsich rolnikd, do rukou téch vsech, ktefi se zasluhuji o budovani
socialismu v nasi zemi. S letectvim se bude prostrednictvim Siroké sité zakladnich organizaci
seznamovat nejsirsi masa pracujicich.

Radostné prijimal kaZdy ucastnik konference jeji hlavni heslo “Letectvi' v rukou pracujicich —
ndstroj miru °, nebot’ kaZdy si uvédomoval, Ze letectvi vybudované podle vytycenych zdsad bude
skutecné dileZitym prispévkem miru. Nebot’ cim lépe a cim dfive vybudujeme nase lidové letectvi, tim
vice seznamime obcany nasi republiky s vyznamem letectvi, které je stéstim v rukach mirumilovnych
lidi a nestéstim v rukach valecnych stvacd, cim leépe a vice poctivych viastencd naucime létat, tim vice
i my prispéjeme véci miru. Za mir se musi bojovat! Clenové naseho lidového letectvi za néj budou
bojovat predné na svych pracovistich, ale i na svém misté v letectvi. Uklidriujici slova velkého
ucitele celého lidstva soudruha Stalina fikaji jasné: "Mir bude zachovan a upevnén, vezme-Ii lid véc
zachovani miru do svych rukou a bude-Ii jej hdjit do konce .



s rv

S radosti a hrdosti prijimal kaZdy ucastnik konference tu zménu, ktera zarazuje nase lidové letectvi
a kazdého jejiho clena do celondrodniho boje za socialismus a mir, kterd se
navzdy vyporada se samoucelnosti sportovniho letectvi a ktera stavi praci nasich organizaci do jedné
fady ostatnich masovych organizaci.

Konference dala jasné perspektivy nejen v budovani lidového letectvi, ale i jeho zapojeni do
budovani socialismu v nasi viasti a pro ucinnou podporu boje za mir. Mame pred sebou krasné cile.
K dosaZeni téchto cilid je zapotrebi hodné poctivé préce. Mame vsak dosti sily, chuti i vile vsechny
prekazky prekonat a poctivou praci zaslouZenych cild dosahnout. ™
(Letectvi, 4/1951)

Hlavni zasady nové organizace - z referatu J.Bilka na konferenci:

LV prvni republice a jesté do dnora 1948 byly aerokluby doménou burZoasie. Tehdejsi vedoucri
cinitelé — tovarnici Krumperové a jejich prisluhovaci ministersti radové Bervidoveé a jini — ze
sportovniho letectvi jen koristili, a ti, kteri Iétali pro zabavu, Iétali za penize ziskané vykofistovanim.
Nikdy neméli na mysli zvysovani brannosti naroda. Byli to nepratelé lidu, pozdéjsi kolaboranti a
zradcove.,

Kvétnova revoluce odstranila sice nékteré Zivly z verejného Zivota, ale obnovené aerokluby zdstaly
obsahem i formou nezménény. Po unorovém vitézstvi délnické tridy byly postaveny do cela aerokiubi
akcni vybory, které mély za kol ocistit clenské rady od nespolehlivych Zivid. Svij ukol spinily jen
castecne, protoZe byly sloZeny jednak z dosazenych funkcionart, jednak ze starych aeroklubovych
rutinérd, kteri brzdili priliv zdravych kadrd do letectvi a znemozriovali délnické tride se ujmout vedeni.

Aby byla tato chyba napravena, bylo zapocato se zakladanim zavodnich aeroklubd. Tato akce
nespinila zcela svdj kol a v mnoha pfipadech sjela na scesti. Byly sice zakladany skupiny na
zavodech, ale tyto skupiny byly priclenény k starému, pdvodnimu aeroklubu, kde viddli jesté stari
funkcionari. Nebo se stary mistni aeroklub skryl pod novou firmou aeroklubu zavodniho nebo pidvodni
stary aeroklub zmeénil nazev na délnicky, ale uvnitr vse zidstalo pri starém.

Aby délnické tride bylo opravdu zaruceno rozhodovani' v lidovém letectvi, jest nutno rozbit starou
formu organizace a vybudovat organizaci novou, opirajici se piné o velké primyslové zavody, na
venkove o vzornd JZD, statni traktorové stanice a statn/ statky.

Byl vypracovan navrh na vybudovani masové organizace, ktera formou i obsahem bude odpovidat
pomérdm naseho lidové-demokratického zrizeni, potrebam a pranim délnické tridy a pracujiciho lidu.

Bude vedouci a rozhodujici organizaci v nasem lidovém letectvi. Drive vsak musi byt dany vsechny
predpoklady. Do té doby nutno volit formu prechodnou.

Nutno zminit "Budovatelskou soutéZ ’, kterou ARCS vypsal pro rok 1950 s umyslem vyvolat co
nejvetsy usili aeroklubd a jejich clenstva k vybudovani silného csl.letectvi a pro co nejlepsi vyuZiti vsech
prostredkd, které jsou k disposici. Pri sestavovani podminek této soutéZe byla sice snaha nestanovit
podminky od zeleného stolu, avsak pribéh soutéze ukazal, Ze nebylo zcela dosaZeno spravedlivého
hodnoceni prdce v aeroklubech. Zejména pouZivani absolutnich cisel pri hodnoceni nékterych kategorii
velmi zkreslovalo nékteré vysledky ve prospéch velkych aeroklubd. Hodnoceni vysledkd bylo
roztristeno na mnoho rozlicnych faktord. Tim se soutéZ stala velmi komplikovanou a obsahlou a tudiZ
pro normdiniho clena aerokiubu tézko pochopitelnou.
cinnosti na aerokluby zavodni.

Pres tyto nedostatky pfinesla nam vsak soutéZz mnoho kladného. V neobycejné mife rozvinula
modelarskou cinnost tim, Ze hodnoceni prace ostatnich odbord bylo podminéno ristem odboru
modelarského. Velky pocet cinnych modelart, modeldrskych krouzkd na skoldch a v zavodech vdeci za
svidj rozvoj podminkam této soutéZe.

Se zdsadnimi zménami formy i napiné lidového letectvi bylo nutno pro prechodnou dobu resit i
otazky kadrové a razu technického i hospodarského. V ustredi ARCS byli zaméstnani lide, kteri
v letectvi pracovali uZ pred vélkou. Byli sice odborniky, nikoli vsak politicky na vysi a bylo by tudiZ
tézko svérovat jim ukoly v budovani nové letecké organizace odpovidajici nasi cesté k socialismu.



Bylo proto rozhodnuto, Ze Ustredi ARCS bude obsazeno tak, aby se mohlo vénovat vyhradné
budovani nové masové organizace. Veskereé materidini zajisténi letecké cinnosti, cinnost oddéleni
motorového, plachtarského, evidencniho, pozdeji i modeldrského prebira prozatim Ministerstvo
dopravy, oddeleni lidového letectvi.

Ukolem nové masové organizace je, aby zdjem o letectvi pronikl do sirokych vrstev pracujiciho
lidu, hlavné do zavodii a JZD. Je nutno proto organizovat propagacni akce a podporovat vznik
zadkladnich skupin (nikoli tedy aeroklubd ve starém slova smyslu), které budou sdruZovat zdjemce o
letectvi, letectvi dale propagovat a clenskou zékladnu rozsifovat. Clenové zakladnich organizaci
nebudou jen zdjemci 0 modelarstvi ¢i Ietani, ale vsichni ti, ktefi se o letectvi jakymkoli zpidsobem
zajimaji a chteji je podporovat, Pro ty budou pak konany populdrni predndsky o letectvi i prednasky
odborné, promitany letecké filmy a tito clenové budou mit prednostni pravo pri vyhlidkovych letech.

Tyto zakladni organizace budou pak vybirat ze svych fad nejlepsi pracovniky, budovatele a
doporucovat je do leteckého vycviku. Je vam vsem jisté znamo, Ze v SSSR je dobrovoiny svaz pratel
letectvi, ktery nejenze vychoval pro armadu zdatné letce, pozdéjsi i neékolikandsobné hrdiny, ale
vénoval vojenskému letectvu za Velké viastenecké vélky velké mnoZstvi letadel.

Organizacni komise vypracovala a podava navrh nové organizacni struktury ARCS. NejbliZsim
ukolem organizacni komise bude uvést tuto organizaci v Zivot a proverit je v praxi, Teprve na zaklade
ziskanych zkusenosti Ize vytvorit stanovy, které budou skytat zaruku, Ze Zivot organizace se v jejich
ramci midZe rozvijet v souhlase s lidovédemokratickym zrizenim.

Jako clen Ndrodni fronty bude nase organizace zapojena do politického déni a bude pinit téZ
vsechny ukoly vystavby statu a obrany miru jako ostatni veliké masové organizace, se kterymi jsme
navazali jiZ uzkou spoluprdci. Zacnéme nadéji naseho naroda, nasimi nejmiladsimi. Jakou vénujeme
pozornost pionyrdm dneska, takovou clenskou zakladnu budeme mit zitra. Z nasich pionyrd rostou
nam novi, lepsy lidé, budouci letci, letecti technici a védci, kteri jsou vychovavani jiZ v prostreds/
zbaveném jedu burZoasni vychovy a védy. Nasi svazacci zanesou do nasf nové organizace elan mladi a
budovatelské nadseni, podloZené politickym uvédomenim. Je na nds vsech uplatnit heslo: "Co letec,
to dobry a uvédomely clen CSM ",

Uzka spoluprdce s para-oddily Ceské obce sokolské bude navézana vymeénou kadrd. Vycvikem
v seskoku padakem projde pozdéji jisté kaZdy letec, abychom se pribliZili svému sovétskému vzoru,
kde vycvik motorového letce konci seskokem!

KaZdy clen nasi letecké organizace je jiz nyni clenem ROH. Odboréfi vyZivaji se odborné i
sportovné v zavodnich klubech ROH. Nase zavodni aerokluby budou v uzkém styku s témito kiuiby a je
Jjednim z nasich dilcich, ale dileZitych ukold resit moZnost spoluprdce a vzdjemného prolinani
v nejblizsi dobe, jelikoZ s touto otazkou se pri zakladani organizaci na zavodech budeme stale
setkdvat. Konecné musime byt v tésném styku s JSCZ (Jednotny svaz Ceskych zemédeélcd), abychom i
nasi zemedélské miladeZj, pracujici v JZD, umoznili letecky se vyZit a zarucit ji odménu za dobrou a
poctivou praci, za budovani socialismu na vesnici ve formé leteckého vycviku.

StéZejnim ukolem ARCS a vsech jeho sloZek je tedy: Zajistit organizacné a kadrové vystavbu
lidového letectvi v nové forme, s novym obsahem, vystavbu Siroké masové organizace v rémci
obrozené narodni fronty, ktera zaruci déinické tridé piné vedeni, a kterd zaruci predevsim leteckou
vychovu nejlepsich délnickych kadrd.

Takto vybudovana organizace vychova nam nového clovéka, hrdého obcana, neohroZzeného
obrénce viasti a bojovnika za mir."

(Letectvi, 4/1951)

Hlavni zasady org. struktury nové masové organizace letecké - z referatu Fr. Kfivanka

~Nova celostatni masova letecka organizace se svym poslanim a svymi ukoly podstatné lici od
dosavadnich nasich aeroklubd.

Tento rozdil je dan jiZ jejim hlavnim ukolem. na masove zakladné popularizovat mysienku lidového
letectvi mezi veskerym obcanstvem. Seznamovat nas lid s letectvim Sovétského svazu a statd lidovych
demokracii. Ziskdvat co nejvice upfimnych a obétavych pratel naseho letectvi, jak vojenského, tak



civilniho. Provéadet predbéznou a povsechnou teoretickou vychovu pfimych zdjemci o letectvi v fadach
nasich pracujicich. Pomahat nasemu lidu naucit se chapat mysilenku letectvi s hlediska politického a
tak zajistovat vyber vyspélych kadri — predevsim délnickych — pro prakticky letecky vycvik at’

v civilnich vycvikovych organizacich ¢i ve vojenském letectvu.

Viastni letecka cinnost je teprve druhym ukolem organizace, nebot’ tato cinnost je svym zpdsobem
vybérovou technickou nadstavbou, kterd vyrista ze siroké zakladny uvédomélych priznived a pratel
letectvi,

Na zékladé téchto ukold je mozZno vybudovat u nas veliky pocet organizaci, které budou pinit své
poslani, a které dokaZi piné uspokojit své clenstvo, i kdyZ nebudou mit sva viastni letisté a letecky
material.

Na zaklade novych organizacnich zasad vybudujeme jednotlivé organizacni sloZky nasich aeroklubii
takto.

- Zakladni letecké organizace s krouZky: modelarskymi, plachtafskymi a motorarskymi,

s komisemi organizacnimi a kulturné-propagacnimi a s vycvikovymi oddelenimi

- Ustredni vybor

Zakladni letecké organizace jsou zakladni sloZzkou nové celostatni masové organizace. Jsou
zakladany na zavodech, v JZD, STS, na vesnicich, na skoldch, v uradech a vsude tam, kde je projeven
zdjem o letectvi, Poslanim téchto zakladnich organizaci je pinéni hlavniho ukolu celostatni masové
organizace. Popularizace naseho letectvi a leteckych myslenek. Seznamovani se se sovétskym
letectvim a letectvim statid lidovych demokracii. Masovy nabor clenstva. Modelarska teoreticka i
prakticka vychova a povsechna teoretickd vychova v plachtarském a motorovém létani, Zvysovani/
politického uvédomeni clenstva k spravnému politickému chapani ukold civilniho letectvi, Vyber
vaznych zdjemci o praktickou leteckou cinnost z clend zakladnich organizaci, kteri vynikajicim
zZplisobem pini své pracovni tkoly a vyhovuji pfedepsanym podminkam. Tyto organizace jsou
samostatnymi organizacnimi celky, maji svij vybor nebo predsedajiciho a své zdjmové krouzky podie
potreby modelarske, plachtarske, motorarske, leteckych pristrojid a podobné.

Vrcholnym spolkovym organem zakladnich organizaci je clenska schiize. Zakladni letecké
organizace ke své cinnosti nepotrebuji mit k dispozici ani letiste, ani bezmotorovéa ¢i motorova letadla.

Wevikova oddéleni zékladnich organizaci - jsou vybérovou technickou nadstavbou nové celostatni
masoveé organizace. Jejich poslanim je pinit druhy ukol organizace, ti. provadet praktickou leteckou
cinnost v bezmotorovém i motorovém létani a pomahat svym technickym vybavenim i odbornymji
kadry zakladnim leteckym organizacim pri pinéni ukold.

Vycvikova oddéleni mohou byt vytvorena jen pri velkych zakladnich organizacich prdmyslovych
zavodd, JZD a STS, v mistech, kde jsou k dispozici letecké provozovny (hangary a letisté) a odborné
vyskolené kadry, které zarucuji bezpecnost a kvalitu leteckého provozu. Organizacni zapojeni téchto
vycvikovych oddéleni do organizaci zakladnich je provedeno tak, Ze pfi vyboru prisiusné zakladni
organizace je vytvoren vycvikové technicky sbor, ktery ma predsedu (ndcelnika aerokiubuy),
plachtarského naceinika, cleny plachtarského odboru dle potfeby, motorového naceinika — cleny
motorového odboru, technického spravce — cleny technického odboru a instruktory.

Po strance organizacni’' a hospodarské jsou tato vycvikova oddéleni fizena vybory svych zékladnich
organizaci!

Z provadéni praktické letecké cinnosti jsou vycvikové technické sbory odpovédny vyboru a clenstvu
SVé zakladni organizace, ve slozkach nadrizenych pak vycvikoveé-technickym oddélenim krajskych
vybort, pfipadné dstrednimu vyboru aerokiubu.

Do praktického vycviku v téchto vycvikovych oddélenich mohou byt prijimani i clenové jinych
zakladnich leteckych organizaci, pokud jsou svou zakladni organizaci doporuceni, vyhovuji
predepsanym podminkam a da-Ii k tomu souhlas vybor zékladni organizace, ktera toto vycvikové
oddéleni spravuje.

Z toho divodu mohou byt také ve vycvikové-technickém sboru zastoupeny svymi cleny i jiné
zakladni organizace a to se souhlasem okresniho nebo krajského vyboru aeroklubd a po vyjadreni
vyboru zékladni organizace, k niZ tento vycvikové-technicky sbor patri.



Prakticky se nam to projevi tak, Ze v miste, kde je k dispozici letisté a letecky material, bude pri
velké zakladni organizaci v prdmyslovém zavodé neb JZD, pripadné STS, vytvoreno vycvikové
oddéleni, které prevezme provoz na tomto letisti svym vycvikové-technickym sborem, v nemz budou
mit zastoupeni zékladni organizace v miste, pfipadné okoli a bude provadét praktickou leteckou
cinnost pro vybrané cleny zakladnich organizaci této oblasti.

Wevikové oddéleni je povinno vsestranné podporovat cinnost ostatnich zakladnich leteckych
organizaci ve svém okoli a pomahat jim v jejich prdci, jak svym technickym vybavenim, tak odborné
vyskolenymi kadry.

Wevikova strediska — jsou technickym zafizenim dstredniho vyboru, spravovanym a fizenym
vycvikove-technickym odaélenim dUstredniho vyboru.

Ustredni vybor — je nejvyssi organizacni slozkou celostatn/ letecké organizace. Ma predsednictvo,
ustredni sekretariat a komise. Jsou v ném zastupci jednotlivych velkych zavodnich organizaci,
zajmovych statnich dradd a ustrednich organd celostatnich masovych organizaci, zastupci leteckého
pramyslu, védeckého vyzkumu a osoby prakticky cinné v letectvi. V ustrednim vyboru jsou oddeleni a
komise hlavnimi pracovnimi organy a jejich navrhy, schvadlené predsednictvem UV jsou pak zdsadni
smérnici pro veskerou masovou i leteckou cinnost celostatni letecke organizace. Rozsah cinnosti
oddeleni a komisi UV vymezuji prislusné organizacni rady.

Vircholnym organem UV je celostétni konference. Po prechodnou dobu probihajici reorganizace
bylo nutno pro zajisténi a zabezpeceni provozu preveésti vycvikove-technické oddéleni UV do
plisobnosti Ministerstva dopravy. Stalo se tak, aby byl zajistén letecky material a provoz ve
vycvikovych strediscich a vycvikovych organizacich.

Vevikové-technické odaéleni v pdsobnosti MD pracuje vsak stejné v duchu navrhi oddéleni a
komisi schvélenych UV, takZe i toto oddéleni zidstava organizacné nedilnou soucasti UV,

Tato nové organizacni forma dava nam zaruku, Ze nase celostatni sportovni leteckd organizace
bude pracovat v zdjmu naseho lidu a v prospéch nasich pracujicich.

Je nutno, abychom se vsichni s nejvétsim urychlenim zasadili o spinéni prvnich organizacnich ukold
v budovani této nové organizace a to zejména v prevedeni dosavadnich vycvikovych organizaci do
prdmysilovych zavodd, JZD a STS, prevedeni cinnosti ostatnich organizaci na nové ukoly zakladnich
leteckych organizaci, rozvinuti co nejsirsi propagacni’ cinnosti pro masovy nabor clenstva a vytvareni
novych dalsich zakladnich organizaci, abychom vénovali zvysenou pozornost cinnosti modelarskych
krouzkd a co nejrychleji vytvorili krajské vybory aeroklubd s novou ndpini, které nam budou pfi pinéni
téchto ukold napomocny. Vime dobre, Ze tato novd organizacni struktura neni jesté dokonald, aze
bude potfebovat mnohé zmény, avsak presto jiZ nam dava zaruku, Ze nase sportovni letectvi se bude
vyvijet tak, jak to vyhovuje nasemu lidové demokratickému zfizeni a nasi cesté k socialismu.

Jakakoli organizace pini svdj tkol v zdjmu naseho lidu jen tehdy, jestlize jeji veskera cinnost
podporuje pinéni nasi pétiletky, pomahd nasi cesté k socialismu a pomahd v boji za svétovy mir."

(Letectvi, 4/1951)

Z referatu predsedy plachtarské komise — J.Matéjicek
Plachtarska komise byla ustavena jako poradni sbor predsednictva pro reseni technickych

zaleZitosti plachténi. Navrhuje a resi plany ukold a z toho plynouci potreby vycvikove, materialove,
provozni, vyzkumné apod., za pfitomnosti zastupci zajmovych sloZek z ministerstev primyslu, ustavd,
uradd a organizaci, takZe je timto zajisténa koordinace nazord a jednani. Plachtarska komise byla
ustavena koncem rijna 1950. Vzhledem k naléhavosti feseni mnoha kol bylo nutno sestavit komisi
Vétsinou z praZskych cleni nebot’ ucast mimoprazskych clend nejméné na jedné schizi tydné by cinila
potiZze. RovnéZ spoluprace se slovenskou plachtarskou komisi se déje vzajemnou vyménou zapisd o
Jjednanich. V nejbliZsi dobé bude navrZen a vypracovan zpdsob spoluprdce s jednotlivymi niZsimi
sloZkami organizace.



Wsledkem spoluprdce plachtarské komise s predsednictvem jest tato generaini linie v nasem
plachténi:

1. Na zakladé zkusenosti s vycvikem ve strediscich a aeroklubech a z divodd zvyseni urovné
pilotd zavadi se od zacatku letosniho roku elementarni plachtarsky vycvik pouze na
avousedadiovych vétronich.

2. ProtoZe staré vycvikové rady byly vyvojem prekondny, jest vypracovan novy jednotny
vycvikovy rad.

3. Pracuje se na dokonalejsich, lehce srozumitelnych ucebnicich meteorologie, aerodynamiky,
navigace, leteckého prava a predpisd. Jejich vydani bude urychlené provedeno.

4. Elementarni vycvik bude od letosniho roku pocinaje jen ve strediscich, aby tim byl zarucen
jednotny a bezpecny zplsob vycviku, provadeny statnimi kvalifikovanymi uciteli
bezmotorového létani

5. Byly vypracovéany provozni fédy a predpisy pro plachtarska letiste, vcetné pravidel pro létani
bezmotorovymi letadly, za jejichZ dodrZovani budou piné zodpoveédni vedouci provozu a ucitelé
bezmotorového létani

Hiavni ddraz pri plachtarském Iétani bude kladen na dokonalou pripravu na zemi a
odpovédnost instruktord za bezpecnost a metodiku ve vycviku. Nezapomernme, Ze v leteckém
materialu jsou ném svérovany milionové hodnoty a nemidzeme proto pripustit, aby nedbalosti a
nezodpovédnosti byl tento materidl nicen. RovnéZ je nam svérena nejvetsi hodnota a to je nase
miadeZ. Vychovavejme z ni proto nejlepsi cleny nasi spolecnosti, nadsené budovatele socialismu!

Budovatelskd soutéZ se v tomto roce konat nebude, nebot’ nespinila predpokiadany ucel. Cinnost
odbord bude vsak hodnocena a kontrolovana dle pinéni plénu ukold, ktery vyplyne z mistnich
podminek plachtarského odboru a zajmd vyssich. Smérnice pro vypracovani plénu byly jiZ rozeslany.
Kontrolu pinéni budou provadet krajské vybory prostrednictvim krajskych plachtarskych komisi a
Ustredni modelarské komise.

Pracujeme téZ na uskutecnéni pokracovaciho skoleni v I€tani podle pristrojd. RovneZ budeme musit
rozsifit vyzkum meteorologickych podminek na celé uzemi CSR.

Nase délnickd tfida dava nam velikou divéru a vsechny prostredky a moznosti, abychom vedli
pripravu a nastup k dosaZeni vysoké urovné v plachténi a abychom i my — ceskoslovensti plachtari —
pinili stalinské heslo “létat vys, déle a rychleji neZ vsichni ostatni "1™
(Letectvi, 4/1951)

Z referatu predsedy motorové komise — ing.Josifko
LUstredni motorové komise zabyvala se v zasadé ctyrmi naléhavymi ukoly:

1. Evidenci leteckého parku u aeroklubd. V tomto sméru byl vypracovan navrh, ktery zajistovalo
JiZ oddéleni lidového letectvi na Ministerstvu dopravy.

2. Uvolnenim a zajistenim motorového léténi.

3. Ucelnym zajisténim jednotného zakladniho vycviku se souhlasem zastupcld odpovédnych
cinitelid. Komise schvalila ,,Prozatimni smérnice pro zakladni motorovy vycvik a podminky pro
ziskan/ leteckého prikazu motorového pilota"™ na rok 1951.

4. Vypracovénim vyhledového plénu na rok 1951, kterym byly poloZeny predpokiady planovité a
vzestupné linie rdstu privrzencd, pilotd a ucitelskych kadrd a dala podnét k vytvoreni zviastni
pozemni sluzby.

MotoroVé Iétani je urceno pro nejlepsi z nejlepsich. Proto svérfime motoroveé létani/

predevsim tém zavodnim organizacim, u nichZ bude zaruka, Ze spini predpokiady jeho nové
organizace a planovaného vzestupného vyvoje. Abychom spinili posiani motorového létani v lidové
demokratickém zrizeni, musime vénovat velkou peci predevsim ucebnim textdm, pomdckam a
vycvikovym radidm. Nejvétsi peci vénujeme budovani zakladnich kadrd uciteld teoretického a
praktického Iétani. Nesmime zapomenout ani na technické sloZky, které jsou zakladem bezpecného
motorového létani, tj. technického kadru pozemnich a palubnich specialistd.



Abychom zarucili staly vzestup vyvoje pilotni kvalifikace nasich pilotd, zfizuje Ustredni motorarska
komise tyto vyvojové stupne.

a) Pilotni Zak, ktery létd samostatné pod dozorem opravnéného ucitele a ziskal osvedceni

pilotniho Zdka.

b) Sportovni pilot, ktery ziskal v zékladnim, 30 hodinovém pilotnim vycviku, diplom sportovniho

pilota.

¢) Sportovni pilot II.tridy, ktery absolvuje s uspechem pilotni vycvik v létani podle pristrojd, létani

nizkém a v osetrovani letadel a pilotuje alespori tri typy letound.

d) Sportovni pilot Ltfidy, tj. pilot ktery ziska kvalifikaci akrobatickou, nocni a kvalifikaci pro létani

na vicemotorovych letounech.

e) Ustredni motorérskd komise uvazuje dale o zavedeny titulu "Mistr leteckého sportu .
Zakladni a pokracovaci vycvik bude provaden v pilotnich skoldch velkych zavodnich vycvikovych
organizacich, a jen tam, kde budou predpokiady uspésného zdolani tohoto odpovédného ukolu. Pocet

Zaki bude stanoven dle potreby vybérovym plénem. Bude sledovana schvdlend zésada pripravy
kandidata motorového Iétani, nejprve v modeldrském odboru a bude poZadovano dosaZeni ustredniho
pridkazu pilota plachtovych letadel.

UdrZovéni a preskolovani pilotd na rdzné typy bude provéadeno ucelové a zasadné ukolovymi lety.
Verejnou cinnost motorového Iétani zamérime na:

a) Konani propagacnich a hlavné dobre pripravenych leteckych dnd.

b) Vyhlidkové lety budou vyhradné pro cleny nové masoveé organizace.

Abychom zajistili i bezpecnost a kvalitu motorového Iétani, musi vycvikova organizace spinit tyto
podminky:

a) Musi mit nejméné prozatimni provozni povoleni pro letisté.

b) Odpovédného vedouciho za provoz, ktery bude zkuseny pilot a to pfimo pfi leteckém provozu

na letisti.

¢) Odpovédného vedouciho vycviku a udrZovacich letd, kterym bude opravnény instruktor.

d) Technického spravce, ktery bude odpovidat za dobry stav leteckého materidlu.

Resenim detailnich ukolld bude se zabyvat dle potreby uZsi celostatni konference
pracovnikid motorového Iétani.

Cinnost poradni' a vyzkumnou zamifime na vyuZziti vsech poznatkd a zkusenosti z provozu leteckého
materialu a tim, Ze podame navrhy na ucelové typy letounii potrebnych pro sportovni létani,

Zavérem nutno podotknout:

I kdyZ nam je nyni generaini linie motorového létani jasna, i kdyZ budeme mit dostatek leteckého
materialu, i kdyZ ném bude vénovéna pina divéra a podpora déinické tridy, je nutno si uvédomit Ze
lidové letectvi teprve zaciname budovat, Ze tudiz obtiZze budeme miti, Ze se i snad dopustime urcitych
chyb, které vsak nesméji byt podstatné, a které budeme moci snadno napravit.

Budeme stdle vychovavat nové kadry pilotd tim, Ze budeme stédle a systematicky zvysovat jejich
uroveri, Budeme je presvédcovat o novych leteckych metodach, budeme jim radit a pomahat nahradit
mnohdy prilisnou horkokrevnost a nepromyslenost zdravym a presnym oceriovanim situace. Naucime
Jje létat tak, aby LETALI DOBRVE, aby LETALI JIS Té aby LETALI DLOUHO.

Hlavnim prikazem motoroveho lidoveho Ietani, motoroveho letani, ve kterém iniciativu prebira
délnicka tfida, bude: UCELOVOST A PRISNA LETECKA KAZEN!"

(Letectvi, 4/1951)

Ptes vSechna vasniva a vzletna slova, otfepané fraze i proklamace, které na konferenci
zazné€ly, musel nové zaloZzeny Ceskoslovensky svaz lidového letectvi chté nechté svoji vnitini
organizaci navazat na predchozi strukturu aeroklubového usporadani.



Tim, ze doslo k zideologizovani a zpolitizovani vSeho sportu (nejenom sportovniho
letectvi), mechanickému kopirovani sovétského vzoru, uplatnovani totalitniho principu
jednoty spolecenskych organizaci, odbort a spolkd, bylo nutné polozit nejvétsi diraz na
ideovou a organizaéni jednotu orientovanou na masovost a boj proti elitarskému
individualismu, a to prostfednictvim zakladnich organiza¢nich jednotek a jejich vybranych

funkcionaru.

K tomu poslouzily provérky rtiznych typi a stupnd, které postihly témét kazdého pilota ¢i
uchazece o pilotni diplom. Nutno podotknout, Ze sito provérek bylo opravdu ,,husté* a
sebemensi kadrova poskvrna jedince znamenala jediné: jeho nepfijeti do vycviku nebo jeho

vyfazeni z vycviku.

Bylo vsak mozné nalézt i nékolik pozitiv. Mezi né patiila napf.: vyrazna statni podpora
sportovni ¢innosti, zavedeni ucelenych a standardizovanych metodik, doslo ke zkvalitnéni
pripravy instruktort a pedagogickych kadra vibec. Z diivodu potieb vrcholového sportu a
armady se systematizovala prace s talenty v jednotlivych odbornostech. Pro sportovni letectvi
tato doba pfinesla nebyvalou statni podporu nejen materialni, ale i finanéni. Létalo se skoro

zadarmo.

unor 1951

Vychodocesky aeroklub Pardubice se sice stacil zaregistrovat jako zakladni organizace
Ceskoslovenského svazu lidového letectvi, ale s ohledem na skutecnost, Ze n.p.Tesla
Pardubice zalozil sviij vlastni ,,Zavodni aeroklub®, nabral d¢j upIn¢ jiny smér. V nastalém
organiza¢nim chaosu se ,,Zavodni aeroklub n.p.Tesla Pardubice* stal kolektivnim ¢lenem

dosud existujiciho VAP.

Mnohé vysvétluje ¢lanek v zdvodnim Casopisu ,,Hlas Tesly* z tinora 1951

O nasem zavodnim aeroklubu

V zéfi lofiského roku, po niborové
akci Clenstva, byl po dohodé se za-
vodni radou a vedenim podniku za-
loZen pfipravay vybor zivodniho
aeroklubu, ktery mél ke konci roku
pfipraviti jeho zaloZeni. Vzhledem
k potizim, jako zékazu létini, ome-
zenim vstupu na leti§té a celkové re-
organisaci sportovniho letectvi, bylo
jeho zaloZeni odloZeno.

Dne 12. II. 1951 byla svolina do
Prahy celostétni konference leteckych
pracovnikd, kde byl definitivné urden
novy smér civilniho letectvi a budo-
vani zdvodnich aeroklubt, ktery bude
slouziti a vyhovovati pracujicim a po-
zadavkim na$i lidové demokratické
republiky. Byl zde schvilen nivrh na
vybor Gstiedi, ktery v co nejkratsi
dobé doplni a vyda smérnice pro vy-
cvik, budovani a reorganisaci civilni-
ho sportovniho letectvi. Tyto smér-
nice budou voditkem k zaloZeni na-
-3eho aeroklubu, a to v dobé co nej-
krati, ve spolupraci se zdej$im VAP,
jehoZ jsme slozkou, a mime rovnéz

(Hlas Tesly, unor 1951)

moznost pouziti jeho letadel a letec-
kého materizlu.

NA3 zévodni aeroklub bude slozen
ze tii odborfi, a to modelaiského
plachtaiského a motorového.

Modelafsky odbor, do kterého za-
pojime na§ nejmlad3i dorost, bude
mit svou dilnu pod Vinici, kterou
ném pronajal CSM a kterou vybavi-
me nezbytnym zafizenim a modelai-
skym materidlem. Zde maji moZnost
zdjemci tohoto sportu stavéti modely
motorovych i bezmotorovych letadel,
theoreticky se vzdélivati v tomto zi-
kladnim leteckém oboru a s postave-
nymi modely se mohou ztlastiovati
soutézi.

Plachtaisky odbor ma k disposici
vycvikové stfedisko na Podhofanech,
které vlastni 11 plachtovych letadel.
V mésici bfeznu bude proveden. je-
jich kifest, nad nimZ i na§ zévod pfe-
vzal patronat. Jeden letoun, nim
ke kitu pfidéleny, ponese jméno na-
Seho nejlepdiho pracovnika s. Hatly.
Do plachtafského vycviku se zde pfi-

hlisilo 20 naich zaméstnancd, z toho
7 dévéat.

Motorovy odbor bude miti moz-
nost pouzivati k vycviku pilotd 6 mo-
torovych letounfi zdejiiho aeroklubu.
Otizka leti§t¢ pro motorové létani
neni dosud vyjasnéna a je v jednédni.
Toto leti$té bude spoledné pro vie-
chny zévodni aerokluby v Pardubi-
cich. Dosud je v pfipravé zaloZeni zi-
vodnich aeroklub v Tesle, Ramo a
v Synthesii.

Timto struénym piehledem chceme
dati zaméstnancim na3eho zivodu,
piiznivedm letectvi, a 140 ¢lendm na-
eho aeroklubu informaci o programu

V piistim &sle naseho zdvodniho
dasopisu se doltete o tGcelu a tko-
lech zavodnich aeroklubti, o moZnosti
vycviku motoroviich i plachtovych
pilot, vychové modeldfd i o vyho-
dach, plynoucich z letectvi. Je spra-
vedlivé, Ze létani — tento krisny
sport — je diky nové organisaci spor-
tovniho letectvi zpfistupnén pracujici-
mu lidu. — Letu zdar! Kofinek.



Flotila bezmotorovych letadel letist¢ v Novém Dvote se mezitim neocekavané, ale o to
k vétsi radosti pilott, rozrostla o vétron pro nacvik vyssi akrobacie LF-107 ,,Lunak* OK-0816
a ,,Sohaje 2 VT-125 OK-0723. To véru nikdo ani ve snu neodekéaval! Ale k zahdjeni provozu
dosud chybéla jejich provozni povoleni.

LF -107 ,,Lunak*

Prakticky ihned po osvobozeni se dala dohromady parta nadSenych konstruktéra a utvorili
skupinu LF. Jejim vedoucim se stal Vladimir Stros, zahy do ni pfivedl Karla Dlouhého,
J.Matéjicka a B.Bocka. Celou skupinu pozdéji doplnili dal$i odbornici véetné zkuSenych
plachtaru.

Prakticky navazali na svoji praci béhem valky, novy letoun se nakonec dockal oznaceni LF-
107 ,,Lunak“ a byl vyroben v lethanském zavodé Rudy Letov. Prvni prototyp ,,bezmotorové
stihacky*, jak se kluzaku ne nepravem piezdivalo, byl opatrné zalétan v Letnanech 25. a 26.
cervence 1948. Zalety byl povéren zkuSeny pilot pan Anderle a v jejich zavéru pired zraky
pozvanych hosti, véetné nékolika zastupci Ministerstva obrany, predvedl| v bezpe¢né vysce
akrobatickou sestavu, kde byly zarazeny prvky s pretizenim az +6G! Armada totiz pocitala
s novym typem kluzaku jako s vhodnym adeptem pro vycvik a kondi¢ni létani! Pilot Anderle si
pochvaloval stabilitu letounu pfi pomérné velkém rozpéti rychlosti a tak velmi lehkou
ovladatelnost, aniz by Lunak jevil snahu k néjakym zaludnostem — ostatné ty se u
akrobatickych specialil nékdy objevovaly, a proto je mohli Iétat jen ti nejlepsi piloti.
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LF-107 ,,Luﬁdk‘: OK-0816; Novjﬁ Dvur, 11.brezen 1950

Ministerstvo narodni obrany zaslalo pevnou objednavku Rudému Letovu na sériovou
vyrobu a pro zajem ze zahranici se pfipojil i podnik zahrani¢niho obchodu KOVO. Jenze pak se
véci zaCaly hodné komplikovat. Jednak se za¢aly zhorSovat vztahy se zahrani¢im a pak se také
postupné zavadéla velmi problematicka licenéni vyroba sovétskych letadel 1I1-10 a predevsim
proudovych MiG-15. Rudy Letov kapacitné absolutné nestihal, ale stejné se mu nakonec
podafilo vyrobit sérii 75 ,,Lunaki“. Uvedeny pocet je véetné dvou prototypu. ,,Lunaky“ byly
velmi dobie pevnostné dimenzovany pro naroéné akrobatické prvky, coz ocenili vSichni jejich
piloti.

»Lunaky“ zacaly postupné prichazet do nasich aeroklubti, samoziejmé prednost méla
reprezentace a také armada. U vojenského letectva ,,Lunaky“ nesly oznaceni VT-7. Razné
prameny udavaji minimalné étyfi VT-7 s registracemi W-13 az W-16. Jejich doménou byly
kondiéni lety pilotd v té dobé jiz ponékud obstaroznich vysadkovych kluzaku. ,,Lunaky“ létaly
rovnéz v aeroklubech, kde podle vycvikovych osnov umoznily vycvik pokrocilé akrobacie.

10



Postupem doby se vSak ke své smiile staval bezmotorovy akrobaticky special zbyte¢nosti,
jesté o néco pozdéji se ukazalo, ze vyvoj timto smérem byl chybny, protoze pro vykonné létani
v termice se ,,Lunaky“ viibec nehodily. Jejich pilotaz vyzadovala jisté zkusenosti, coz u
nékterych plachtaii vyvolavalo obavy z jejiho zvladnuti. Primérny roéni hodinovy nalet na
téchto akrobatickych specialech neustale klesal, jejich drzeni v aktivhim provozu se stalo silné
nerentabilni, a tak po¢atkem 70.let minulého stoleti fenomenalni ,,Lunaky“ dolétaly.

LF-107 byl stfredoplos$nik, trup byl dfevéné poloskorepinové konstrukce, kridlo s klasickym
profilem NACA 23012-15 je jednonosnikové a je potazené preklizkou. Vztlakové klapky, kiidélka
i kormidla pokryva platno. Brzdici klapky systému Hirth jsou umisténé asi v 60 procentech
hloubky kridla.

Vyraznym konstrukénim prvkem je vystoupla kapkovita kabina z organického skla, ktera
pilotiim umoznuje velmi dobry vyhled. Kabina se odsouva smérem dozadu a je mozné ji otevrit
i za letu. Kluzak je vybaven nebrzdénym podvozkovym kolem a pfistavaci ostruhou.

Technické data a vykony:
Délka 6,78 m, rozpéti 14,27 m, plocha kfidla 13,38 m2, prazdna hmotnost 205 kg, maximalni
vzletova hmotnost 310 kg, maximalni rychlost 300 km/hod., klouzavost 1:24 pfi 80 km/hod.

(https://cs.wikipedia.org ; https://www.idnes.cz/)

brezen 1951
Zavodni aeroklub Tesla Pardubice ustaven — Vicek

«Za pritomnosti zdstupcd zdvodnich skupin ROH a KSC, zdstupce Krajského aeroklubu Pardubice
soudruha Stefénka a Vychodoceského aeroklubu Pardubice soudruha archit.Linka a pfiblizne 100
mladych i starsich ctitell leteckého sportu, muZzi i Zen, zahdjil predseda Zavoadni rady soudruh
Havlicek prvni ustavujici schdzi Zavodniho aeroklubu Tesla Pardubice, ktery ma byti ddstojnym
nastupcem Vychodoceského aeroklubu Pardubice a pokracovatelem v dobré tradici vychodoceského
leteckeho sportu. 5

Soudruh Stefanek vyloZil strucné organizaci aeroklubd v CSR a zminil se o ukolech, které byly
stanoveny na celostatni konferenci aeroklubd. Zdidraznil hlavni vyznam aeroklubd, ktery spocivd ve
Zlidoveni letectvi a poukdzal na dfivéjst strukturu ‘mistnich aeroklubd *, které byly oviddany cinovniky
z burZoasnich vrstev. Proto je nutno vioZit odpovédnost za vyvoj civilniho letectvi u nds do kukou
spolehlivych, poZivajicich didvéry naroda, a tj. pracujici tfida naseho statu.

Predni délnici, udernici a zlepsovatelé, mladeZ, odchovana duchem socialismu, to jsou ti, kteri
nepfipusti, aby aeroklubi bylo néjakym zplsobem zneuZito, a proto musi také v letectvi zaujmout
predni mista. Proto také kilade velky diraz na ddsledné kadrovani clend a funkcionarid aeroklubu, coZ
Jjest nutné z hlediska statni dileZitosti.

Soudruh Linek promiuvil k mladym nadSencdm leteckého sportu, kteri prebiraji odpovédnost za
zdarny vyvoj letectvi u nas. Vyzved| osobnost prvniho ceského prikopnika letectvi ing.Kaspara, a stavi’
Ji jako vzor odvahy, kazné a vytrvalosti, jiZ proslavil Ceské jméno v letectvi. Pardubicti musi zdstat
vérni této tradici a Zavodni kiub Tesla musi byti vZdy mezi prvnimi aerokiuby v republice. Vyslovuje
potéseni na tim, Ze tento sport vzbudil také zdjem miadych Zen, které, nedbajice starych predsudkd a
slabém pohlavi, chtéji se stati adeptkami krasného leteckého sportu. Zddrazriuje hlavni viastnosti
letce, . kazeri, odvahu, houZevnatost, rozhodnost, obétavost, vérnost, skromnost, lasku k vedi,
kterymi se musi ozbrojiti, aby v Zadné situaci nezklamal. Poukazal na bezpecnost Iétani, a pokud dosilo
k havariim, ty byly zavinény vétsinou nekazni nebo nedostatkem nékteré z vyjmenovanych viastnosti,

Vzhledem k diileZitosti letectvi z hlediska stdtniho, podporuje stat morainé i hmotné cinnost
aeroklubd, avsak hlavni oporou zdarného vyvoje aeroklubd je viastni, obétava prace jednotlivcd, kteri
Jsou schopni z ldsky k letectvi prinést i osobni’ obéti.

Poslanim Zavodniho aeroklubu Tesly, jako zakladniho aeroklubu kraje, bude péce o pronikani
letectvi do nejsirsich vrstev v celém kraji, a proto bude zapotrebi velkého vypéti vsech funkcionart,
aby zviddli vSechny ukoly na né kladené.

Nakonec dékuje soudruh Linek zavodu Tesla za to, Ze pochopil vyznam letectvi a Ze se ochotné
ujima krasného a odpovédného tkolu, privésti letecky sport v Pardubickém kraji k nejvyssimu
rozkvetu. A k tomu preje dobry vitr do plachet!
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Nésleduje volba nového vyboru, jehoZ predsedou je soudruh reditel Vaclav Ouzky, mistopredsedou
Frantisek Korinek, jednatelem s. Josef Krpata, pokladnikem s. Josef Vokiinek, matrikdfem s. Frantisek
Benaa, zapisovatelem s, Zdenék Pustejovsky, kulturné propagacnimi referenty s. Miroslav Svatos a s.
Cestmir Salavec, kadrovym referentem s. Josef Pilar, motorovym referentem s. Frantisek Korinek,
plachtarskym referentem s, Zdenék Kral, modeldrskymi referenty s, Stanislav Beytler a s. Vitézslav
Kordina, revisory Uctd s. Miroslav Tobidsek a s. Viadimir Vasicek. Clenové vyboru bez funkce: ss.
Viktor Havlicek, Jan Hatla, Viadimir Skala, Karel Vasak, Bedfich Jansky, Karel Nadvornik, Jan Korensky,
Josef Stejskal. Kontrolni komise: ss. Vaclav Stefek, Bohuslav Jirdsek, Frantisek Kamenicky, Viadimir
Zdlesky.

Novy predseda, soudruh reditel Ouzky, zddraznil ve svém projevu agilnost nového vyboru, ktery
mus/ pravidelnymi schidzemi stale kontrolovat cinnost vsech funkcionard. Jejich ukolem bude
podniknout vse, aby cinnost klubu neustrnula, nybrZ aby spéla k nejvyssimu rozvoyi,

V diskusi vysvétiuje s.Linek, Ze klub ma tri oddily. Pro ty nejmensi oddil modelard, pro
bezmotorové létani oddil plachtart a oddil pro motorové létani. V téchto oddilech se provozuje za
vedeni zkusenych clend vycvikového sboru prakticky letecky sport, ktery ma netusené vyhlidky do
budoucna.

Nynéjsi napjata situace brani pfirozenému vyvoji civilniho letectvi, Ale svet spéje neodolateiné
k miru, ktery si vynuti pracujici lid vsech zemi a pak nastane uZasny rozvoj letectvi jako lidového
dopravniho prostredku, ktery sbliZi vsechny narody sveta. Proto musime jiZ dnes venovati pozornost
také tém nejmensim, modelaridm, ktefi predstavuji kadr budoucich letcd, aby nds budoucnost nasia
pripraveny.

Predseda, soudruh reditel Ouzky, ukoncuje s pranim, aby kaZdy clen s ldskou a obétavosti pinil
vsechny ukoly a pomahal tak rozvoji lidového letectvi."

(Hlas Tesly, biezen 1951)

11.bfezna 1951
Na letisti v Novém Dvote probiha velka slava. Takto ji ve svém ¢lanku pro zadvodni
Casopis ,,Hlas Tesly* popsal autor: Frantisek Kofinek

Z naseho zdvodnihe aeroklubu

V nedéli dne 11. bfezna 1951 byl
konén kfest novych plachtovjch leta-
del na vycvikovém letisti v Podho-
fanech. N33 zévod, kterj pfijmul
kmotrovstvi pfi kftu, zicastnil se této
slavnosti v poltu 26 zaméstnanch, déle
zhstupcem zivodni rady, strany KSC
a vedeni podniku.

Od Tesly jsme tam odjeli v 8 hodin
rano zivodnim autobusem. Ve mésté
jsme pfibrali s sebou nafe mladé mo-
delafe, takZe byl autobus do posled-
niho mista zaplnén. Po 40 minutich
jizdy jsme dojeli na misto. Zde jiz
byla vyrovnina fada krésnych strojd,
které se leskly v paprscich ranniho
slunce. Podasi bvlo nidherné, obloha
jasnd a bez mrackd. Povrch letidts
byl- ve velmi dobrém stavu, pokryt
zmrzljm snéhem.

‘Uéastnici nadeho zdjezdu se rovedli
k prohlidce letadel, kde projevovali
%ivy ziiem o jejich technické vyba-
veni. Néktei{ se zde prvné seznimili
s modernimi palubnimi pfistroji vy-
konnych vétroiid, pilotni kabinou a
fizenim. Viechny dotazy byly jim
ochotné vysvétleny piloty aeroklubu.
Rovné? si prohlédli celé leti¥té a mo-
torovy navijak, kterf jim byl pfed-
veden v provozu.

Kiest byl zahijen nastoupenim

druZstva plachtafdl a vztylenim stitni
vlajky. Zahajovaci projev pfednesl
pfedseda krajského vyboru aeroklubu
soudruh Stefinek. Pfivital viechny
piitomné a podékoval zistupciim zb-
dastndnych podnikli za pochopent,
které projevili pfijetim kmotrovstvi
pii kitu, &mz pfimo podporuji ma-
sové rozdifeni leteckého sportu mezi
pracujici.

Po skonleni jeho fefi nisledovaly
projevy hosti. Za n3 zivod promlu-
vil soudruh feditel Ouzky. Ve své
feli zhodnotil vyznam plachtafského
sportu a zddiraznil, Ze toto jest prvni
krok k zpfistupnéni letectvi viem pra-
cujicim, které bylo dfive vysadou fi-
nanéné silnjch jednotlivch.

Piitomnost s. feditele Ouzkého-pii-

_jemné zaptisobila na viechny pfitom-

né této slavnosti, zvl43té na vedouci
pardubického Aeroklubu, a je nim
zérukou, Ze dileZitost rozvoje letectvi
v nafem podniku je plné.chipina a
ze se mu dostane plné podpory se
strany vedoucich Ciniteld naleho zi-
vodu. VAZime si toho, Ze soudruh fe-
ditel Ozky, nedbaije osobniho pohodli,
zhlastnil se jiZ dasné rino této slav-
nosti, kdeZto ostatni feditelé podnikil
vyslali jen své zdstupce.

Po skonleni projevi: hosti bylo pfi-
kroleno ke kitu. Prvni vykonny vét-
rofi pokftil soudruh Hatla, ni$ nej-
lepsi pracovnik, svym jménem. Podé-
koval za dfivéru a lest, kterd mu byla
timto projevena a zdfiraznil, Ze je je-
ho pfénim, aby tento vétrofl vyskolil
co.nejvice plachtafl, novych obrinch
republiky a aby na ném bylo docileno
nejvétsich vykond.

Celkem bylo pokiténo sedm leta-
del jmény: Hatla, Sokol, Semtinsky
tdernik, Druistevnik, Krajinek,
Vpred a Bystroii.

Po skonlenf kitu nim ukazali nasi
plachtafi ukdzky vycviku ve startu
gumovym lanem a startu navijikem.
Rovné? nim pfedvedli akrobacii na
vétroni. V&ichni nadi zaméstnanci byli
pestrym programem a dobrfm poca-
sim nadgeni a ani se jim z leti$té ne-
chtélo.

V poledne jsme byli jiZ zase v Par-
dubsicich a vzpominali jsme na krdsné

dopoledne, strivené mezi naSimi
plachtafi.

vur s s Laelige
Véfime, Ze toto velmi pfispéje

k tomu, aby tento sport pronikl hlu-
hoko do #ad na$ich zaméstnancd a Ze
piiétiho zajezdu se zadastni mnohem
vice pfiznivcd tohoto sportu.

Letu zdar! Kofinek
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Nekolik vzacnych zabeérii ze slavnostniho aktu kitu bezmoltéovych letadel;
Novy Dvur, 11.biezna 1951
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Zde kon¢i slavna historie Vychodoceského aeroklubu Pardubice a zac¢ind nova éra (jak ukazal

¢as, jednalo se vSak o pouhou epizodu) s nazvem:

Ceskoslovensky svaz lidového letectvi — vycvikové oddéleni zakladni zavodni organizace
Tesla n.p., Pardubice

How S = = —————

Otisk razitka nové organizace,; brezen 1951

Oficiality spojené s pfedanim aeroklubu pod ,,nova kiidla* skoncily a zahajeni sezony
s sebou pfineslo nejen spoustu novych tkold, ale i nové adepty 1étani. Rady aeroklubu byly
rozsifeny o &leny ziskané ndborem v Tesle n.p., dale ze zruseného aeroklubu v Céslavi, a
nékteré piloty pieregistrované na vlastni zadost z Aeroklubu Pielouc. V letové dokumentaci
se tak zacala objevovat jména Bala§, Duha, Hordk, Smisek, Slechta, Tichy, Welz a dalsi.

15.bfezna 1951

Na stojance byla pfipravena a fadn¢ naleSténa nova technika predstavovana tiremi kluzaky
VT-125 ,,Sohaj 2%, z nichz OK-0723 byl v oéekavani svého prvého startu na letisti. Stejné tak
i,,bezmotorova stihacka* LF-107 ,,Lunak* OK-0816 ¢ekala na sviij ,,panensky* start.

Nutno ptedeslat, ze dosavadni leteckd ¢innost (vyjma par startii ,,na ¢erno* na VT-125
koncem lofiského roku) se odbyvala pfevazné na typech Z-24, Gb-lIb. a Z-23 (piipadné SK-
38), coz byla pilotazné tipIné jina bezmotorova letadla nez nové ,Sohaje“, netku-1i ,,Lunak®.
S n&jakym pieskolenim si ale nikdo hlavu moc nelamal — letadlo jako letadlo! Jsme piece
piloti, neucte orly létat!!!

S takovym sebevédomim usedl k navijakovému startu do kokpitu ,,Lunaka“
jedenadvacetilety Cerstvy Zenag, ,,.expert VrsSovsky, ktery saim sebe povazoval za
nejzkusenéjSiho a nejlepsSiho, aby ho ,,provétral” jeho prvym startem a dal tak na odiv vS§em
svij excelentni pilotni um.

,Prvy start ‘Lunaka’(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., LF-107 "Lunadk’ se startoval za predni zaves. Lano navijaku se napjalo a startér odmavl
start. Kluzak, zpocatku rizené tlacen k zemi, zacal mocné zrychlovat a najednou, bez stoupavé
vydrze, vyrazil pridi k nebi, ostruhu jesteé vlacejic po draze. V ten moment, dik enormni zatézi,
dosel navijaku "dech a chcipl’. Nic neobvyklého, stavalo se to dost casto, ale stacilo, aby pilot
dodrzoval profil startu a pri nahlém poklesu tahu viecného lana potlacil, lano vypnul, uvedl
letadlo do klouzavého letu a Vv pohodeé rovné pristal pred sebe.
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Tentokrat to ale bylo jinak. V 'Lundku’ sedél pilot, ktery s typem nemél absolutné zZadnou
zkuSenost. Navic asi chtél predvést prihlizejicim bravurni 'raketovy start’ nebo se nechal
prekvapit a rizeni neznamého kluzaku se mu ponékud vymklo z rukou. Tak ¢i onak, fatalni
pilotni chybou privedl kluzdk do takové letové konfigurace, kdy v onen moment pocatku
strmého stoupani by ani okamzité ‘potlaceni na doraz’ neprineslo Zadany ucinek.

Stalo se tedy, ze kluzak z vysky asi 5 m bez témér Zadné dopredné rychlosti a s vvbocenim
dopadl naplocho na zem. Trup zcela nového kluzdku za odtokovou hranou kridel praskl
Vv celém svém obvodu. A bylo hotovo!

Pilot Vrsovsky pri incidentu neutrpél Zadnou zdravotni ujmu a svym téemer dokonalym
umeénim ‘vSecho okecat’ dosahl toho, zZe nebyl ani kdzensky ani financné potrestan.

Nasledné byl kluzak odvezen na opravu do n.p. Rudy Letov, zdvod Kralupy n.Vlt., kde byl
béhem rokid 1951-1952 opravovan. Do provozu tak byl navracen az 9.4.1953, ne vSak na
Novy Dviir, ale do Prelouce.

Kupodivu, bez ohledu na ponic¢eny zcela novy kluzak, je avizovana dodéavka dalsi
»stopetadvacitky* OK-0744, ktera je do leteckého rejstiiku zapsana ku dni 23.4.1951.

Zakladajici konference CSLL 11.2.1951 piijala usneseni, Ze elementarni vycvik se bude jiz
Vv tomto roce odbyvat pouze prosttednictvim dvousedadlovych vétront. Jak ale cvicit,
dvousedadlovky nemaje?

Takze vechno bylo jinak a ,.jelo se dal po staru®. Vycvik se zahajoval na SK-38 nebo
Z-23 nacvikem balancovani, pak pfisly na fadu smyky a skoky, atd.

20.bfezna 1951
Krajsky vybor CSLL v Pardubicich pfidéluje nove vzniklé organizaci navijak Stratilek
STM-3 v.¢. 173 a prodluzuje osvédceni navijaku 007 do 20.3.1953.

! » -l.'r

..A"a-

Novotou vonici startovacz navya Stratzlek STM 3. c] 73 Novy Dvur duben 1 951
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Startovaci plachtatsky navijak Stratilek byl ponékud netypicky vyrobek firmy
V.Ig.Stratilek z Vysokého Myta, jejimZ hlavnim vyrobnim programem byla zejména hasi¢ska
technika (stfikacky), motorové sekacky apod. Béhem okupace se ve firmé vyrabély i
soucastky a trupy pro letouny Storch a zaveésné transportéry Sobas.

Startovaci plachtatské navijaky byly vybavené motory Steyer, pozd¢ji motory Ford V8,
poptipad¢ Opel.

Oproti ,,samodoma‘ postavenému navijaku 007, ktery plachtaiim uz slouzil fadku let, bylo
na ,,stratilkovi* na prvni pohled vidét profesionalni zpracovani, kompaktnost a snaha o
jednoduchou obsluhu. Stejné jako navijak 007 mél ale dvé vady. Ta prvni byla, ze byl také
jednobubnovy a tou druhou vadou byl motor Steyer. M¢l ke spolehlivosti daleko, chybél mu
dostatek vykonu a neustale z néj unikal olej.

Tteba také zdiiraznit, Ze navijak Stratilek byl poplatny své dob& 1 moZnosti firmy odvijejici
se od zabezpeceni dodavek pohonnych jednotek. Byl koncipovan pro provoz lehkych,
drevénych a jednosedadlovych kluzakl. A kdyZ doslo tfeba na start ,,Jefdba‘“ nebo pozdéji na
,Pionyra®“, bylo to uz na hranici jeho schopnosti.

Tyto navijaky brzy doslouzily, pfes to je nutno kladné hodnotit jejich pfinos rozvoji
sportovniho letectvi.

(Poznamka na okraj: v dobé&, kdy uz slouZily nové navijaky Herkules H-2, se obcas na
letiStich, ktera nedisponovala kvalitni pozemni technikou, navijaky Stratilek vyuzivaly ke
zpétné doprave taznych lan.)
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Je 4

Pér pohledii na obsluhu a technické detaily navijaku Stratilek v.¢.173

Zajimavosti bylo, Ze pokud oba navijaky ,,fungovaly*, stavély se vedle sebe a navijakar
sttidavé obsluhoval jeden ¢i druhy.

Ani ,,ptidel” novych vétront se neobesel bez fotografovani. Vznikly tak tyto pamate¢ni
snimky:

‘..‘A e ¥ L
Novomanzelé Vrsovsti
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Dalibor Karnka

Karel Bednar tésné pred odchodem na vojnu, Novy Dvur, brezen 1951

1.dubna 1951

Zelené sukno vojenské oblékli Bednar a Klinsky. Oba patfili k hybné sile aeroklubu, oba
svorng litovali, Ze nebudou mit moZnost okusit novou leteckou techniku, kterou bylo letisté
postupné vybavovano.
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23.dubna 1951

K dosavadnim tfem ,,Sohajtim 2 p¥ibyl avizovany étvrty s imatrikulaci OK-0744. Nebylo
tedy divu, ze se naplno rozeb¢hlo sportovni zapoleni a ,,hon na dalsi stiibrna cécka“.

0d 4.4.1951 do 16.4.1951 se létalo témét denné. Pocasi docela pralo, a tak vysledky na
sebe nedaly dlouho ¢ekat. ,,Stiibrny* prelet si na své konto jako prvni v tomto roce ptipsal
pilot z Aeroklubu Ptelouc Josef Sladecek (Eislo odznaku ,,stiibrné C*“ 420) a rychle
nasledovali dalsi.

VT-125,,Sohaj 2 OK-0744

) Kabina a palubni deskaVV'T-125 ,, S'ohaj 2°“ OK-0744
Od 29.dubna po tém¢ét cely kvéten se opét intenzivné 1éta. K letiStnimu hangaru je

postaven vojensky stan, ktery slouzi jako nouzova ubytovna. To proto, ze zminény ,,hotel
Bumbalka“ na svahovém letisti, 1 kdyz byl obcas vyuzivan, byl i nadale odpojen od piivodu
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elektrické energie a rychle chatral. Vedeni aeroklubu sice vyzvalo Pardubické energetické
rozvodné zavody n.p. k opétnému ptipojeni na sit, ale odpovédi se dockalo az 13.6.1951.

Vojensky stan jako nouzovd ubytovna; Novy Dvur, jaro-léto 1951

1.kvétna 1951
Z pielou¢skeho aeroklubu je na novodvorske letisté natrvalo pfedisponovan prvosériovy
vykonny vétron ,,Sohaj* Z-25 OK-8692 a traktor Svoboda DK10.

'Z2-25 , Sohaj " OK-8692

A najednou tu vyvstal problém! Pfed rokem nové postaveny hangar zel zprvu prazdnotou,
ale dnes uz pomalu neni letadla kam davat! A rozebirat ,,vzdusné ofe* po kazdém letovém
dnu také neni tim pravym feSenim.

Diskuse na toto téma mezi zainteresovanymi nebraly konct, ale ani vysledkd. Na omluvu
vSech snad Ize uvést, ze pocasi toho roku bylo plachtarsky vlidné, a tak se 1étalo, co to §lo.
Ostatni starosti §ly v tu chvili stranou!

20



13.kvétna 1951

Toho dne se odehral premiérovy start
teprve v dubnu dodaného VT-125 (LG-125)
,»Sohaj 2¢ OK-0744, v jehoz ,,Deniku
plachtového letadla“ je jako technicky
spravce uveden Stanislav Moravec.

Z4dny zku$ebni let, Zadny okruh! Rovnou
na prelet!

Slunecné pocasi nabizelo fadu kumuld, a
tak pomoci navijaku s nim odstartoval pilot
Milan Zobac. A protoze se hned po startu
uchytil do termiky, nezavahal, vytocil ve
stoupavém proudu potiebnou vysku odletu a
vydal se na prelet smérem na Policku.

Cilového letisté sice nedosahl (ptistal po 2
hodinach a 30 minutach u Snézného pobliz
Nového Mésta na Morav¢), ale béhem letu
dosazené prevyseni 1400 m a ulétnutych 53
km mu zarucilo splnéni vSech zbyvajicich
disciplin pro zisk plachtatského odznaku
,»stf.C*. Od té chvile byl jeho pySnym
drzitelem s Cislem 4109.

Zleva: Milan Zobac, Eduard Vriovk)ﬁ

14.kvétna 1951

Chmurny to den motorového 1étani! Ministerstvo dopravy vydava dalsi, generalni zakaz
provozu motorovych letount, ktery potrva témét 10 mésicti! Béhem té doby probiha opét
diikladné kadrovani, po némz fady motorovych pilotl opét znacné protidly.

Tento zakaz mé&l neblahy dopad na Aeroklub Ptelou¢. Po odchodu nacelnika mistniho
aeroklubu Kiemenéka do funkce nacelnika KA Hradec Kralové, zacala byt odhalovana jista
pochybeni, ktera z jeho ¢innosti v Prelouci vyplyvala. To uz diive pranyfoval nacelnik
mistnich plachtaiti Josef VozZenilek, ale vyslouzil si tim jen ndlepku bufice a pod zdminkou
letecké nekdzné mu byl Kiemendkem odejmut pilotni prikaz.

Zakazem motorového 1étani se vSak 1 pfes snahu n¢kolika obétavych jedinct v Cele s
Kmoskem zcela rozpadla organizacni struktura aeroklubu. Proto na zakladé zasahu Krajského
aeroklubu Pardubice pfevzalo Vycvikové oddé€leni zakladni zdvodni organizace Tesla n.p.,
Pardubice celou administrativu i inventat pfelouc¢ského aeroklubu, ktery tim de facto i de iure
pfestal existovat.

Ptes zakaz motorového 1étani byl plachtatrsky provoz nastésti zachovan. A protoze piloti-
plachtafi si dostatecné osvojili techniku navijakovych startli, absence provozu motorovych
letadel se jich nijak vazngji nedotkla. Krom toho, téch, ktefi méli kvalifikaci aerovlekovych
startll, bylo pramalo. Na prstech jedné ruky by se dali spocitat! Metodika aerovlekl se zatim
teprve rodila.

Byt’ se v Prelouci plachtatsky l1étalo nadale, podminky nedalekého letist¢ Novy Dvir na
Zeleznych horach lakaly. Tehdy fada pilotli ,,pendlovala“ mezi Pielou¢i a Novym Dvorem,
n¢ktefi na Novém Dvofte uz ztstali natrvalo.
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24 kvétna 1951

IngeJidl Slcchtae
—bdond o pitletue

Dne 244541951 po dohodé se seilafikou jeme provedli na zdkledd
piznivyeh meteorologszpriv pidpmvy k cpoleindmu pio kb tue

Start byl proved n navijikem v 11 hode30 mineVypoul jeem ve
vyl 350 m a ve vysi Sw-md%zlnkouamuot%u stoupavy proud
sily lv}5 mePo dosalenf vylly 700 mykdy jsem byl encsen asi § lm od
letistyjoon oo vrdtil a Sokel ma start sealilkys 0 stejnin stoupavén
prouiu joem znovu doséhl vyllky 900 m a stoupdni piello ne Us.Vpit joem i
opakoval nédviat na leotidteyzatinm startoval s.iafinm a vzdalowal se ve
stoupavém proudu smirem k “el .Ve 350 m jeem sachytil ned Mcondidcemi

stéavy proud ofly 2~3 mvykrouZil jeem vySku 1300m a asi ve 1zhod 30min
joem v lursu 1.0° zahdjil pielet sacrem k Seligan jeen dolétl w vyl

950 meVe wvzestupném proudu l-2 m jsem dosdhl vyiiky 1500 o“si o 200 m
pode mnou krouZil seielike,V kurcu 130-140° jowm pielétli spolodnd téass
k silniei spojujfed “rhovou Xamnici a Zdirec a miam opét spoledné
krolili ve stoupeproudu efly primérnc 1,5meiid tom jsm doséhl wydky
1400m a opét v kursu 130-340° jeme pokraSovali v letusVe vySce 1000m
Joem dol6td k rybnfku Velkd Vdiko,ktery jeem vidsl vpiedu po pmvé
strende’e slabém stoupavén proudu jsem zfekal asi 100m a béhem krouient
Jjeem zpozoroval,ic s.iafika,lktery krouiZil v jiném stoupavém proudu vievo
pokraltuje v cestielokratoval joem rovnobéZnd s nim rychlost{ 90 lm/hod
pil opeddnt asi 2meDosdhl jsem N.%Gsto na lorefada kumald piede mnou
2iidla JZa Novym ~¢otem,pied obel Ulelnd jeem nad vidlief cest ve vyii
600 m /asd 400 m nad terdnom/ do stouparého proudu 1-1,5 m a po dosaleni
vyika 1000n se stopdnf zastavilo na O45.%uiicu joem stretil z off a

v kursu 120° jeem pokralovel v cestdenied pebou joom viddl pidbliZovat
se piflikré strdnéd Udoll svratly a po levé strent adsto Dytrice nelerdt.
posle ni orientadni bod,ktery Jjeoem mohl sledovat podle mspye/Sapa koniila/
Fiel6tl jeom misto Nedvadice a nalétl na svah &dolf za olybem Svietiy
obrdceny amérem k zdpadu ve vysi asi 700 m /podle vyikomdéru/Ve stoupaviém
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proudu ned svahen Joem dosdhl vySky 1400 m a v kursu 130¢140°

Joea pokrafoval v cestierravddpodobné pied Tisfiovemjs m ve visce

asi 900 m znovu krouiil do vyie 1359 m a @ Eouddimf.kd Jeea byl opét
900 m vysoko asi 200 m @0 1100 meVe vyl 800 m jsem doletdd nad &
Lisefi,eerovichoind od Broasseverne od vojeletidts goem v16tl do stoup
mrodu, jehoZ- polohu. md udal ndhle stoupejid a rozplyvajiel se

koud tovirny.4le Jjsem doséhl maximdlnd vyilku 1600 me, Ghem kroulsni
/Ve 14 hode40 min/ js.m pogoroval v zdklednd mrehu Sohaje letfeflo
protl sadru mého letustd Brna joem pokradovel v kursy 130«140°

a po cesté jeem téméd pod kaZdym cumulem ziskdval kyrdtlkym krou=
Zenim /24 otd¥lg/ 50-100 meV 15hod 35 min joem pielétl Felu

loravu a v 900n jeem znowu krouZenim doséhl vydky 1300 mefada cumuld
piede mnou se pomalu zacla rozpadat / 16 hed 05 min/Fokradoval

Jsem v lurou 1304140%Zectgtil joem posledni slebd stoupdmf,irouidl
Joem nd O a konelné pid klesdnf asi 0,25 ',ab&ch plelrolil fas letu
9 hode V 16,30 nacazuji na piistinf.Pfdstdl jsem v 16 hod %3 min

m pole do protisvalu asi 50 m jihozdpadne od obee Yovalovee

2 Im severn® od obce Radolovee okres Skalica na zdpednim Slovenskue

Hidseni Jiftho Slechty 0 preletu; Novy Dvir, 24.5.1951

Jifi Slechta svym pieletem v délce 180 km splnil najednou viechny tii podminky pro zisk
,»stiibrného C*, protoze krom ulétnuté vzdalenosti splnil pfevyseni i dobu letu péti hodin.
Pravem mu tedy patfil vykonnostni odznak s ¢islem 418.

Dalibor Katika, ktery zpo¢atku se Slechtou pfi pieletu drzel krok, pfistdl u Zubii nedaleko
Nového Mésta na Moravée ve vzdalenosti 57 km od matetského letisté. Za letu rovnéz splnil
podminku ptfevyseni, a protoze ,,pétihodinovku* mél jiz davno splnénou, obdrzel ,,stiibrné C*
S Cislem 421.

12.¢ervna 1951

Vrcholni funkcionafi Vycvikové oddéleni zakladni zdvodni organizace Tesla n.p.,
Pardubice z povéteni KA Pardubice provedli fyzickou inventuru motorovych letount
provozovanych v Pielouci, véetné téch, které byly pocatkem mésice Cervna ptrelétnuty do
Ptelouce z Pardubic.

Bylo zjisténo, Ze Piper OK-YTI, a¢ veden jako letuschopny, byl v rozebraném stavu a
castecné ,.kanibalizovan® (byly z néj pouzity rizné soucastky k zajisténi letuschopnosti
ostatnich stroji t€hoz typu). Proto byl nadfizenému organu podan navrh na jeho zruSeni.

V rozebraném stavu byl i Piper OK-XHU, ale ten byl zakonzervovan a fadn¢ ulozen. Stalo
s tak patrné z diivoda nedostatku mista v hangaru, protoze se v ném nachazely jesté dalsi dva
»pajpry” OK-YFQ a OK-YIO, Praga E-114 OK-BNG, Z-22 OK-ENU, Z-381 OK-DRYV a dv¢
C-104 OK-BFR a OK-BFN.
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Krom toho, aniz by byly dohledany ptislusné ptedavaci dokumenty, se zjistilo, ze dalsi
letouny byly piedany jinym provozovatelim: Z-381 OK-DRN do Gottwaldova, M1C OK-CIE
do Chocné a Ar-66 OK-QHI do Letiian. Komise nemohla konstatovat jinak, nez ze v evidenci
letounti vladl ponékud chaos.

Taz komise téz provedla na letisti v Novém Dvote soupis pomocnych motorovych
prostiedkll a konstatovala, ze na misté byly zjiStény tyto stroje: plachtaisky startovaci navijak
Stratilek 137, ndkladni automobil Steyer SPZ C-PA 1351, bojovy terénni automobil Ilo
Tempo SPZ C-PA 389, traktor Svoboda DK15 SPZ C-CA 813 a traktor Svoboda DK10 SPZ
C-PU 2025.

Kupodivu v inventufe neni zanesen navijak 007 a z neznamych divodu je zacvidovan
osobni automobil Opel Blitz SPZ C-PU 2513, ktery by teoreticky mél byt v P¥eloui.

13.¢ervna 1951

Pardubice, Karlova ulice @ Poltovaf schrinka 21 (poitovni dfad Pardubice 2)

| 3440

Titl.

Vychodo&esky aeroklub
plachta¥sky oddil

Pog-r -4 a B L o @

L

Vale znatke Vale zpriva ze dae Nade matka V PARDUBICICH

72-Hr/Dr 84slav, 13.VI.1951.

V& pnovu p¥ipojeni instalace.

X VaSemu dopisu ze dne 28. IV. 1951 ohledné doddvky proudu do
Vasich plachte¥skych ubikaci v Podho¥anech z nasi sit& n. n.
Vém sdélujeme:

V roce 1946 byl Vémi z¥izen provisorni instaledni vyvod z TS
v Podho¥enech do Vadich ubikaci. Toto provisorni vedeni bylo
povoleno tehdejsi okresni sprévou jen na p¥echodnou dobu.

Okresni spréva RPA v (dslavi upozornile s. Vliadislava Petrdfka

aby plachta¥sky odbor si napldnoval & objednal pot¥ebné defi-

nitivni elektrické zaiizeni pro své ubikace v PodhoFanech, je-

liko¥ provisorni p¥ipojeni nemliZe trvale zistati pripojeno
.4 z bezpednostnich duvodd.

Upozornujeme ns tyto okolnosti p¥i SemZ Vés Zddéme, abyste
objednali a nechali z¥{diti definitivni vystavbu instaladniho
vyvodu pro VasSe ubikace v Podho¥anech.

"pPétiletce zdar!"
Pardubické energetické rozvodné zavody

nirodnl podnin
Zivod 72 - Cislav
77
7 &

Refet: g, Hrudka - tel. 202.
V/Hr/Pé/.

Telegram: RPA
Telefon : 2601, 2602, 2595, 2596. |

N 83130 2731615

Vyjadreni RZ k Zadosti aeroklubu o znovupripojeni ubytovny na svahovém letisti K siti
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Otazku pfipojeni ubytovny na svahovém letisti k odbéru elektrické energie fesil jménem
aeroklubu Vladislav Petracek, ale kdyz piedlozil rozpocet piedpokladané akce zpracovany dle
pozadavku a platnych cenikd RZ, zajem okamzité opadl neb takovy finan¢ni vydaj nebyl pro
aeroklub akceptovatelny.

Krom toho s ubytovnou na svahovém letisti se do budoucna piestavalo uvazovat. Jeji
odloucenost od déni na Novém Dvoie byla pfeci jen znacna a pfi predpokladaném rozvoji
letisté v jeho soucasné lokaci, by byla do velké miry svazujici.

Navic, elektricka ptipojka nebyla zatim ani na Novém Dvofe, a ta zcela jisté bude mit
prioritu, protoze se zacalo seriozn¢ uvazovat 0 feSeni problému hangarovani letadel. Jak bylo
jiz diive zminéno, svépomoci koncem roku 1949 vybudovana stavba prvniho hangaru prestala
kapacitn¢ vyhovovat a vyfeseni otazky bezpe¢ného ulozeni letecké techniky se stalo ikolem
¢.1.

3.¢ervence 1951

— - _—

S1Ise 4 orgall e Tesla Pardub e
. eV, é oddéle

} \
*1tle /R 2
: : AL
feskoslovensky svaz lidového letectvi WT‘ ' 3 “- Al
lefdsté : ) UL A
Hodkovice &
u diberces

_ Pardubice dne 3.7,1951

T4 4-otir

P¥i pievzet! materidlu zdkladni organisacs YPeloud jsme
zjistili,Ze byvaly Aeroklub v Freloufi md piidéleny od 14.2.1951 Xm
poséddicovym velitelstvim Fraha dva kluzéky SK 38 im,zn.0K-5458
a OR=5459,které dosud nebyly po opravé z Hodkovic pdwe zeny.+<rosime
o telegrafickou zprévu,zde ndn miZete kluzdky odeslat ihned drehou
takyabychom je ne jpozdéjl do 14 teme obdrieli do pi‘eloude,nebo
zda su mdme pro mé piijet s tmanspotnim vozem.

Yrosime o telegrafickou zprévu ihneds

v S pozdravem
Préei &estl

Vyse uvedeny dopis je ukazkou toho, Ze evidence leteckého materialu a piehled o jeho
skute¢né lokaci nebyly az na takové Girovni, jak by se dalo o¢ekavat. Stejn¢ tak organizacni
¢innost v dobé ptidéleni letecké techniky v tehdy jesté existujicim Aeroklubu Pielou¢ nebyla
na zadouci Grovni, protoze oba Skolni kluzaky zlstaly v Hodkovicich neodebrany.

Nicméné, na tento dopis nebyla zaznamenana zadna reakce, a protoze o Skolni kluzaky
nebyl ze strany aeroklubu az takovy zajem, nebyly v tomto sméru podniknuty uz zadné kroky.
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5.¢ervence 1951
- el |
Poséddkové spréva Fraha ‘L.' o

¥raha 16/2

Ceje2451/T Pardubice 5.7.,1951

Yznamujeme Vém,Ze Vyevikové oddéleni zévodni orge
"CSLL  Tesla nepe “ardubice piebird velkery materidl a provoz
byvalych aeroklubl VAP Pardubice a 8Ni Pieloud.2dddme Vde
0 zaslén{ seznamu materidlu propnaéoného MNO té&mto aeroklubim,
por abychom Vém mohli oznadmiti seznam materidlu po odpisech
ke spotiebé skutedné¢ prevzatého.

S pozdravem
Préei Gest!

S ohledem na skute¢nost, ze veskera letecka a téméf vSechna pomocna technika byla
v majetku MNO a jeji evidence se zna¢né liSila od skutecnosti, vyvstala snaha vedeni
Vycvikového oddéleni zakladni zavodni organizace Tesla n.p., Pardubice o vyjasnéni. Na
zékladé tohoto dopisu zacala mezi aeroklubem a MNO, zastoupenym Posadkovou spravou
Praha, c¢ila korespondence.

Bohuzel, ne vzdy ziistaly Zadosti aeroklubu vyslySeny, viz nasledujici dopis:

,Po-édkoﬁspréﬁ?rm
Praha 16/2

4 VéeiMotorovd vozidla pro USLLe rapdubice 1447419516
3 - 24l
’ AR 2 - X4

sow’

Z4ddme Vés zdvoﬁlo.auysu bnieli moZné zadistm
080

dva ndiladni v 2. den
(v)gme- km“’gui" J%otbbu eme k dopravé mlich
nomammmhleulé.v nd 1% a 30 km od Fardu-
gie.ﬂbobni viz potabu ene tahdni transportnich vozl
bezmotorovymi le

'k naieuu vycv.oddoda’u p:!d.&:b -
ﬂxw dva aerokls mt a dvé erganisace zdvodni
Elenové nadeho cv.odd.dojizdéjt na letidte ze tu ok::"lﬂ
Yaprdubického krajp «

sc o vozidla z motorovéhe parku fosddkové
nprivywtng Hole ,kterd je v soufasné dobé doddvd,nebo
bude doddvati Mo touchné Praze.

e DT e i o obrt g e
Vo »oZvo
Fardubického krejes e :

S pozdravem
" Préeci Cest!
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23.Cervence 1951

Letistni parta - zleva: Dalibor Kaiika, Viktor Svabensk)}, Josef Tichy, Milan Zobac,
Zdenek Cizek, Zdenek Balas, Ladislav Novdk, v kabiné Steyera Jaromir Jenik;
Novy Dvur, léto 1951

Je zaznamenan posledni start instruktora Klubala na Novém Dvofte. Ten pfijal zaméstnani
jako plachtatsky instruktor ve Statnim plachtarském vycvikovém sttedisku Ministerstva
dopravy ve Zbraslavicich.

Plachtaisti zaci na Novém Dvofe tim padem pfisli o posledniho oficialniho instruktora a
byli nuceni vyuzivat sluzeb instruktorti okolnich aeroklubt, kteti na Novy Dvir chodili létat.

Stdtni plachisisks

i /1951, Ve 2Zbraslavicich dne ,ﬁ.éervence 19561,

O Gy rateni .

fotvrzujeme, Ze s, Vincenc X 1l u b a 1 , narozeny 28, listo-
gadu 1910 v Mikulovicich, okres Pardubice, bytem v Pardubicich aLy
K dolidku 16, byl v dobé od 1., &ervence 1951 do 51le Cervence 1951
zaméstndn jako plachta¥sky instruktor ve stitnim plachta¥ském vjevi-
kovém st¥edisku ministerstva dopravy ve Zbraslavicich.

(o2 ¢
Ceversrrscrerrrren
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A aby toho nebylo malo, rozb¢hla se dalsi kola provéfovani 1étajiciho persondlu. Piloti
opét predstupovali pred provérkové komise a snazili se vzbudit ditvéru v tom, Ze nejsou
zadnou hrozbou lidovédemokratickému zfizeni. Nepovedlo se to v§em. Stacil jen maly ,,kaz*
na posudku, ktery na doty¢ného zpracoval zaméstnavatel nebo Skola, pfipadn€ Mistni narodni
vybor ¢i vSemocna organizace STB a ortel byl neodvratny.

(Ze vzpominek Milana Zobace)

,,Jednoho dne, vecer pri poletovém rozboru pred bardkem na Bumbalce, samozvany
velitel’, dosud povazujici se za predsedu plachtarského odboru Vrsovsky, cetl jména téch,
kteri nasledujici den budou létat. Moje jméno a jméno Standy Moravce nezaznélo.
Dobrovolné jsme tedy vzali sluzbu na navijaku. Ta nam vydrzela takika cely rok. Oba jsme
Vv té dobé odmaturovali, takze jsme se méli na navijaku dobre. Navic jsme méli velkou vyhodu
v tom, Ze jsme nemuseli stehovat hangar. Vrsovsky nas sice nechal asi dvakrat 'skocit si'na
Sohaji takvikajic na cerno, ale s odpovédi na otdzku, pro¢ nemiizeme regulérné létat, nds
odkazal na Korinka.

Franta Korinek byl zaméstnan v Tesle v konstrukci. Byl to Sikovny technik a jako melouch
lidem opravoval auta. Mél motorovy diplom a byl ve vedeni aeroklubu. Jenze na letisté
V Novém Dvore nejezdil, jen do Prelouce, ale tam bylo motorové létani v tu dobu "zariznuté’,
tak jsme zasli k nemu domii. Byli jsme u néj asi 2x.

Od Korinka jsme se dovédeli, ze ze skoly nam prisel nepriznivy posudek. Poradil nam vsak,
Ze se nemdme nechat odradit a dal jezdit na letisté, Ze se na to casem zapomene.

Tak jsme jezdili a navijak byl takika nase zivnost. Ony se tam obcas odehraly i zajimavé
veci!

Klatba z nds byla sejmuta az v poloviné roku 1952.

Korespondence aeroklubu s MNO poné¢kud rozvifila stojaté vody. Ministersti Gfednici
zabyvajici se inventurnimi seznamy najednou zjistili, Ze MNO ma na svahovém letisti
majetek, ktery neni pfili§ uzivan, a rozhodli o jeho likvidaci. V tom smyslu obdrzel aeroklub
vyzvu, aby zminéné objekty uvolnil.

Snad v ten moment se zrodila myslenka, Ze by nebylo marné zafizeni svahového letisté
ptestéhovat na Novy Dvir.

Ten napad mél svoji logiku. Byvalé ,,Plachtaiské stfedisko CNA“ na svahu Zeleznych hor
u Podhotan (Bumbalka) bylo po vétSinu dni zcela opusténé, pouze obcas ze soboty na nedéli
tam pfespalo par plachtai. V hangéru u silnice Podhotany-Semtés se ve slozeném stavu
nalézalo jesté nékolik Skolnich kluzak, ale spi$ se tam pomalu hromadil nepotiebny material.
Ani tento objekt nebyl pod dozorem a bylo jen otdzkou Casu, kdy se dostane do zorného pole
nejriznéjSich nenechavcil. Pfitom novy hangar na Novém Dvofe, a¢ v souc¢asné dobé
kapacitn¢ vyhovoval, pro budoucnost neskytal z technickych divodi mozZnost piipadného
rozsifeni.

A na novém leti$ti pochopiteln¢ chybélo zazemi i pro administrativu. Hodil by se tedy i ten
objekt, ktery na svahu historicky vyrostl jako prvy - altdn neboli pavilonek, ktery na
svahovém letisti slouZil nejprve jako sklad naradi a materidlu, posléze jako kancelat a
samostatna ubytovna instruktora!

Realizaci projektu si vzal na sva bedra Ladislav Jirek, ktery provéfil par technickych
detaild, a kdyZ zjistil, Ze z technického hlediska by demontaz, pfevoz a opétna montdz objektl
byla uskute¢nitelna vlastnimi silami, formuloval pisemnou zaddost na Ministerstvo narodni
obrany.
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3.srpna 1951
Toho dne odesel na MNO tento dopis:

“itl.
“inisterstvo ndr.obrany,
odd. branné vychovy
Lre b o Xl

a——

M -t

V uif{vdni placht.odboru Vievikového odd.JSIL zéve _
org +esla n.p. Pardubice jscu t.%s 7 drevéné bhgekty/h‘n;dr,
d¥eviny obytny bardk,a mend#f dFevind budova/kterd jsou od .
1945 uifvdny jen dleny byvakfeh aeroklub’ f¥elou¥,Pardubice a
Cdslav jsou nutpou souddstr! letifité pro vikonndé 1étdni bez-
notorovych letadel v Fodho¥anech u Cdslawd, odle rozhodnutd

. ol i P & % 3 o Bni
PS Cdslav majf byt tyto objekty/které dosud k vojenskym ule-
1tm nebyly pou¥fvdny,ale jsou majetkem MNO/uvolndny na pod-
zim ter.Procime Vds,abyste vylet¥ili,zda nuthost odnit{ budoy

h RS ik .
LAk £ 11,%4€ nshnl pre reo

S e e e
z dosavatniho wifivani J

T nA Aerer . . - o o o
sy to }‘U\T\)v'._, leONLY ZUS8TAT

ného ¥eleni 2 zda by nédm %

wi{vénf yco¥ pro vzddlenost letidtd od Purdudbie/30 km/

néds nutné,nebot ndékoliksdennf pobyt na le tifiti vy#

nif.Soudasné, vpiipadd kladného vy¥ize ni nel{ p¥ipomini
ime,aby ném bylo povoleno pFest:hovdn{ hangdru,ktery

svahemgyna letistév vedle Hovéhe Jvora v fodhofap,kam bychom

chtéli piestdhovat i mend{ obytny objekt,k pouivdni jako le tibt-

ni{ kanceld¥ a skladiiité pomoeného materidlu.
5 pozdravem

1¢SMOSLOVERSIY SYAZ L
vyevikové oddélent zdkl. zév. O

PARDPWVE

Uptimné feceno, malo bylo téch, kteti verili, ze dopis ,,zabere. K udivu nevéfici vétSiny
vSak dopis tentokrat bez odezvy nezustal! Zanedlouho aeroklub obdrzel oficialni svoleni
ministerstva k prestéhovani zatizeni byvalého svahového letisté¢ na Novy Dvir, i kdyz
s vyhradou, Ze i nadale ztstane majetkem MNO. Krom toho si aeroklub musi uhradit veskeré
néaklady se st€hovanim a novou vystavbou sam!

Leti$tni parté tak nastala 2. faze budovéni a v organizaci Ceskoslovenského svazu lidového
letectvi za€alo pfituhovat. Byl vydan tzv. ,,Provozni fad*. O 1étani samotném v ném bylo
pomalu, zato se hemzil nejriznéjSimi ,,pfizemnimi* nafizenimi a pokyny.

6.srpna 1951

Praha - Pokyny pro cinné cleny:

Podle provozniho fédu kaZdy cinny clen, ktery létd, ma za povinnost nositi s sebou na letisté radnou
clenskou legitimaci se zaplacenymi znamkami! Vedoucr funkcionarfi vycvikovych oddéleni jsou
odpovédni za to, Ze bez platné clenské legitimace nebude nikdo k Zadné cinnosti pripusten.
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K udrZeni radné kazne a discipliny mezi cleny vycvikovych oddéleni se v kazdy letovy den réno
provadéji nastupy, kdy po precteni denniho rozkazu, desetiminutovce (politick€) a urceni sluZeb na
letist], se zahdji cinnost. Pri tom nutno kidst patricny ddraz na radnou dochvilnost k rannimu nastupu.
Konec dne a tim i konec cinnosti se uzavird opét nastupem, pfi kterém je zhodnocena cinnost za cely
den."

( Letectvi 16/1951)

Mezitim se 1 pilot VrSovsky se zaradil mezi ,,stfibrné céCkare (odznak ¢.417), ovSem mezi
mistnim lidem leteckym kolovaly nejriznéjsi famy a nedtivéra k tomu, kterak jej ziskal. Nota
bene, bylo zvykem, Ze piloti o svém prvnim pieletu sepsali zdznam, ktery slouzil ostatnim
jako pouceni. Ten Vr$ovského se viak, na rozdil od ostatnich, nedochoval. Ze by ndhoda?

Faktem je pouze to, a pozornému ¢tenafi to jisté neuniklo, Ze ¢islo VrSovského odznaku je
nejniz§i, adkoliv piloti Slechta, Zoba¢, Sladedek a Kaka prokazatelné splnili podminky
k jeho zisku davno pied nim!

15.srpna 1951

V den, kdy VrSovsky ukoncil ve firmé svého otce zaméstnadni myce oken, odstartoval za
ucelem zisku podminek ,,stiibra® pilot Josef Tichy. Jeho tikolem bylo zdolat alespon 50 km.
To se mu podafilo a soucasné dosahl i prevyseni 1.170 m.

- /‘) $
PARDUBS L \! \/%W A : /(/CF 195’/
LETOVY ROZKAZ ¢is. |
(Viz pofad. &is. »Letové knihy*)
qv. ;
1 Puot) - W e V‘f

. Pozorovatel -

. Ostatni ¢lenové posddky.....

. ‘4“0“#&. 72‘r J/rd Volaci znatka o y"ej J
- Start 11 hod. 30 -gnin. Pravd&podobna doba letu 1 hod. 7 it

. Ukol 4‘4})&/’_ &’79 %

e

3

— ST, :/Z =T o
Vyzbroj a vystroj letounu ﬁ’ 41 “WQ’P

>

Vyska letu nad terénem... m.

a) vrafte se na zdkladnu.
Pfi ndhlé zméne poclasi:

b) pristante na letisti

- ’ T
£ Velitel lctounu Velitel KCTY;‘ \/ Y 134
s CH RS AT % 04 - {

UN P aAee
V.

Letovy rozkaz podepsali Korinek a Kanka
K tomu na vysvétlenou: Josef Kofinek byl vedenim Vycvikového oddéleni zékladni
zavodni organizace Tesla n.p., Pardubice povéren (krom vedeni motorového odboru) i

dohledem a funkci ,,administratora“ plachtai'ské ¢innosti, praktickou ¢ast postupné piebiral do
své odpovédnosti Dalibor Karka.
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Zprdv/dﬁox p?életu zaznamenand Josefem Ti lchym Novy Dviif, 15.8.1951

A protoze Pepek Tichy byl znamy ,,peclivak®, postaral se v ramci potvrzeni o vérohodnosti
svého preletu nadstandardné 1 o nasledujici dokumenty:
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S$ber narodni bezpeénosti
Velitelstvi stanice

v Novém M&std na Mor.

POTVRZENT

o preletu & pristinf Tetadla:

potvrauje, e pilot / 3k / /"‘”’7 ...........

/u SNB - Spréva let, a pod, /
w L5890, (54T
o5 AR

A

Tt | raritho & potoie/ I

pristél v, M/M¢ ee veaes
Tetadlen typu L @l

........................

Aeroklub potvrauje, Te zptnj transport v délce L95 proved wiewessd, 23 potor.vozidles x/
. -
raztiy aeroklub 2 podyis odporidved.provand
A Nehodici se, Ekrtnéte, .r\ b4 {:ﬁ’/'
Eaoass

Dokumenty stvrzujici pristani Josefa T ichého u obce Pohledec, 15.8.1951

Josef T zchy s manzelkou Evou Novy Dvur Zeto 1 95 I

A protoze tim splnil v§echny podminky k zisku ,,stéibrného cécka®, nalezel mu tento
cenény plachtatsky odznak s ¢islem 507. Ten mu vSak byl vydén az 15.7.1952.

19.srpna 1951

Ackoli ,,papirova vojna‘® s MNO jesté neskoncila, z vykazu brigadnickych hodin Josefa
Tichého lze vycist, ze byly zahajeny vykopové prace pro zéklady budouciho hangéru €.2,
ktery vojenska sprava dovolila ptestéhovat z jeho ptivodniho umisténi (u silnice Podhotany —
Semtés) na vytycené misto letisté na Novém Dvore.
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Prvni kopnuti do zemé prvnimi brzgadmky zleva Dalzbr Kaitka, Zemanova '7 Zdenek szek
Josef Tichy, Zdenek Kral, Novy Dvur, 19.8.1951

Zda se, ze vse je na nejlepsi cesté, a ze svoleni K prestehovani hangaru 1ze povazovat za
definitivni:

441, 3o R
. HKinisterstvo nmani obrmv
¥ r.a h & s
|
Bedal3)T " Fardublee 19.8,1951,

Odvoldvine se na VAE dopls %.j. 05286-:51,ktarym ndm
povolujete premfstin{ hangdru s pPfetavkem no le $iX48 Novy
Bvir u “odhoran.V pfiloze Vdm sasfldime dve aittw?!n{ plénky
ny j8fho unfetdni hangdru a umfstind n@l@ho “vosime,abyete ndm
svl) sounhlas powdiu na 3adné dvejick plén]m.

k 8 poadravem
“rdei Sestl

- N LVEM

‘_‘;

Jak bylo vyse uvedeno, celou akci administrativné zabezpecoval Ladislav Jirek. Ten také
,vymyslel“ umisténi hangaru, zanesl jej do katastralni mapy a odeslal na MNO. Od té doby
tam hangar stoji az do dnesnich dnti.
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Naplno se rozebéhly vykopové prace. Letci se rozdélili na dve party, jedna pracovala,
druha Iétala a pak se skupiny prohodily. Samoziejmé¢, byli i taci, kteti se fyzické praci pod
nejriznéj$imi zdminkami uspésné vyhybali.

Stejné jako pii stavbé prvniho hangaru se v$e d¢lalo ru¢né. Na stavenisté dosud nebyla
zavedena ptipojka elektrického proudu, a kdyz se osazenstvo letisté dozvédelo, ze VrSovsky
se 20.8.1951 stal zaméstnancem VUOSu jako elektromontér, mnozi si ho vzhledem k jeho
dosavadnimu zaméstnani a ziskanym kvalifikacim dobirali s tim, ze jako rodily Prazék ,,0
elektrice vi akorat to, Ze se do ni nema za jizdy naskakovat®.

Mezitim VrSovského otec, jehoz firma na myti oken byla znarodnéna a piesla do
»komunalu®, pfijal misto spravce a hlidace arealu byvalého svahového letisté na Bumbalce.
Celé rodina se nastéhovala do ,altanku*, ktery piivodné slouzil jako kancelaf a ubytovna
instruktort.

23.srpna 1951
PREJIMACI LISTINA PLACHTOVEHO LETADLA
Vyrobni tovarna: Ru dy Letov, narodni podnik, zivod Kralupy n. VIt.
Typa : L ;4 LI,
Druh a utel : @vdZny v o
Vyrobni &islo: 25
Imatr. znatka: O s 2076
Véhy :
Viha let.
prazdného Ao . kg Pritéz 1.0 kg Viha let... 930 kg
Viha let. Celkova za letu
s pritézi pritéz
\ Letadlo bylo ¥adné ptredédno komisi MNO/MD/ v Kralupech n. Vit.

dne....cinedbe . .

Predano : Prevzato :
Priloha: iz denfk i
2x oovidlent L

Obdrzi: 1 > aeroklub
1< zévod
1> MNO ¥ -
1> MD \

2731266 5508

Prejimaci protokol VT-7 OK-0816 s datem 23.8.1951!
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Vyse uvedeny dokument prokazuje, Ze vyrobni zavod si s evidenci expedice vyrobki asi
ptili§ hlavu neldmal, protozZe jak zndmo ,,Lunak® utrpél uz 15.3.1951 vazné poranéni a byl
zpét u vyrobce na oprave.

... obcas i léetame; Novy Dvur, sren 1951
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2.zari 1951

Titl.

Rinisterstvo dopravy
. letecko-technickd spréva

pidstavnd 24
Preha VI

! 2 TRV S repdubice dne 2e9e1951
) : ) ,

UbdrZeli Jjsue V43 dopis Geje §75/317-1T5/3-1551 ze dne
d.8ervence 1951+/Tento dopis jsme obdrieli dne ’3.8.1951’,§rota2e
byl sdresovén na letiltc v Pardubiciech,se ktgrjm qem nafe orge
5i% 4 18{ dobu nic spoledného/Uznamujeme Vém,fe pelubnfl doklady .
letadla Z-24 OK=8543 neméme v drient.Veskeré mwladoef doklady odesf
léme vidy souasné s letadleme

| F¥i LSto pifleZitosti Vde Edddme o zasldnf letadlového
denniku s doklady letadla Fiper O0X=-YFQ,kiteré byly odvezeny v
Servau t.rs seflezélem z FPeloudsé pii pifleiftostl preletd letsdel
&’ ‘ bjveleroklubu ¥ardubice na letiBtd v Frélouii.Ddle Vds 5dddue o |
e zaslénd letadlové a motoarové knihy letadla Z-22 Cé{-ENU,;;tez'é'.jeat
aloBens na letidti v Prelenil a od kterdho mime puse denntk letedly
s dokladye/bylo depr.veno z civilniho letiSté v lostéyodicud jeme
na nid dopis nedostall odpo#éd/.

S pozdravem
Préci Sestl!
O { TR I

Jcvikové oddéleni z4kl, 24v: ¢ TESL

o~

< ; . PARDUBICE. (s)

Dalsi doklad o tom, v jakém stavu byla evidence letecké techniky. Podobné , kostrbata“
byla i komunikace tstiedniho organu Ceskoslovenského svazu lidového letectvi
S podfizenymi i1 nadfizenymi slozkami, a proto dochdzelo k podobnym ,,usmévnym* situacim,
kdy se po celé republice hledala letecka technika.

Podobné tomu vSak bylo i na Grovni mistniho aeroklubu. Tim, Ze pted prevzetim
pomocného i leteckého materialu od Vychodoceského aeroklubu Pardubice a Aeroklubu
Ptelou¢ neprobéhly fadné kontroly a fyzické inventury, stalo se, Ze nynéjsi Vycvikové
oddéleni zakladni zdvodni organizace Tesla n.p. Pardubice muselo obhospodarovat na jedné
stran¢ material jehoz ptivod byl naprosto neznamy, na stran¢ druhé bylo nuceno evidovat
material, ktery nebyl fyzicky dohledatelny. Mnohdy diky tomu dochazelo k témé&f absurdnim
situacim, kdy aeroklub vyuzival prosttedky, které nikdo neevidoval, nikomu tudiz nepattily, a
naopak, riznymi institucemi byl vyzyvan téeba k vydani nebo registraci polozek, které nikdy
neobhospodaroval.
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Tuto situaci se se¢ mohli, snazili napravit Kofinek, Kaiika a Slechta. O jejich snaze svédci
nasledujici:

ZESKOSLOVENSKY SVAZ LinQuENg (77RITY i
vevikové oddéleni zakl. zév. orfanisace TES

PARDUBICE. (3)

Iitl.

Okresni “drodaf ‘ybor
zemdldsky referdt

Preloud.

Ge jo18-51/T Pardubice 3.9.1951

Vyevikové odd.8sLL Tesla n.p.Pardubice p¥evzalo
veskery letecky mazeridl a materidl pomocny od (sl.svazu
‘lid.letectvi,zdkl.mistnf org.reloud.liezi prevzatym ma{e-
ridlem jest traktor Svoboda 10 evid.Z.0-Pu 2025 ,ktery
byl darovén byvalému aeroklubu v Preloudi STS Preloud a
ktery byl naSim@ &leny opraven.V STS Opravné jsme se
informovali,zde miZeme obdrZet doklady tohoto traki ru,

a bylo ndm sdéleno pouze xypmw#E &.typového osvéddeni - A
142179 P .STS Zddné doklady v drZeni nemd.Prosime Vé&s,

Jsou-1i doklady u Vés,nebo na dopravnim odd.ulo¥eny,abyste ném
Je zaslali,abychom mohli jako drZitelé provést prevod a

splnit predpisy.Soulasné prosime o informaci,zda vibec

musi mit traktor &islo a byt pojistén,slouzi.li/resp.bude
slouZit/pouze jako leti¥tni vozidlo a nebude.li se pohy-
bovat miﬁo obvod letisté.

pozdravem
Prdci dest!

CESKOSLOVERSHY SYAT DS

vcvikové oddélent zakl. 7av. y(Gin
PARDUB!
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T$el,
ONV Jdslav
Dopravnd odd.

EeJels=51/T Fgpdubice dre 34941951

\

Uznamu jene Vém,¥e Vyevikové ocid.é'eakoslovenského
svazu lidsleteetvi Bévodni organisace Tesla nepePardubice
pievzalo velkery materidl ketry mél v drieni byvaly deroklub
v Pardubicfch,mezi kterym se také nachdzi traktor Svoboda 15

evelel-la ¥73  Yento traktor jsme pievzali uplné bez dokladd
a zjistili, jome,typové osvéddent 'bylo 578 Udslev Fddng predéno

ale ztratilo se v Par dubiefch u bvalého mistnihp aeroklubue

.
protoie bychém ¢itéli splnit pledepsané formality s prevodem
traktoru na nového driitele,pfosime Vds o informaci,jek oi méme v
tomto pifpads podtnsts rosime o informaei,je-1i opravdu nutné,
aby byl traktor opatfen 3fslem a byl ppji¥tén,slouif-11 pouze
jako letiBtnf vozidlo & nepohybujeli se vibec mimo obvod

Lotistae

~* & pozdravem e
. - CesKonQEes? ggasg i e

AR M\ ¢ ;\T |

Téhoz dne byl na adresu Ministerstva dopravy odeslan dopis se Zadosti moznosti
castecneho vyuziti pridélenych pohonnych hmot pro ucely dopravy ¢lent plachtaiského
odboru na letiste.

Na vysvétleni: plachtatsky odbor byl prostiednictvim Ministerstva dopravy ,,dotovan*
ptidélem automobilového benzinu pro nezbytné jizdy nakladniho automobilu Steyer a pro
provoz navijakl. Soucasn¢ byl poskytovan omezeny piidél motorové nafty pro provoz
traktor Svoboda 10 a 15, které slouzily vyhradné pro letiStni provoz — zpétna doprava
navijakovych lan.

Na pohonné hmoty byly vydavany odbérni poukazky a dalo by se fici, Ze to byla jedina
komodita, u které se vedlo pfisné vyuctovani.
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y @u.
Ministerstvo Dopravy
leteckd spréva/x mkéa s Kiehlfika/
NébreZi I.kijevské brigddy

Praha II6
Bade22-51/T _ " Pasdubles dne 3.941951

Z4déme o povoleni pouZfti ¥ést pohonnyeh hmot automobil-
nich{pﬁdélenﬁeh plachteodboru nadcho vyevikového odde pro plénované
dkoly/na dopravu osob z “ardubic do podhofen u Jdslavé,na leti¥té prc
bemtozfové 1§téni.VBdé-Iem st letidteé Jest 30 km,ts jepfi méeidéng
absolvovanyeh 4 jizddch obéma sméry cca 250 km.P¥i spotfebd ndkl.
vozu /Steyer-3.500 eem=7% ks./ 30 1 na 100 km &in{ spotieba 75 1
wsﬁné.ﬂa letiBté neni moZnd jind doprava - neni vliakové spojeni
ani vyhovu:jiei autobusovd linka.

?

p ; ; ' S pozdravem
Préci Zestl

b . e e b el 4
| A ' \. Ic,.‘..\.. .,’: ."I s
: vievikové cddiient zdsk

P ARDUB GE: e

Reakci MD (pokud néjaka vibec byla) se nepodafilo dohledat, ale vzhledem k tomu, Ze se
»stajerem‘ na trase Pardubice-Novy Dvulr-Pardubice s lidmi vesele jezdilo dal, je predpoklad,
ze v jizdnich dokladech se to vzdy néjak ud¢lalo, aby ,,afedni Siml“ byl spokojen.

14.zari 1951
Pro stavbu hangéru bylo dovezeno kamenivo a cihly, takZe se mohlo zacit se zaklady a

podezdivkou.

'H‘

e 7| L = i K
e o T g s ‘“«’ﬂ 1'549,’!",.'

I\ l;

Budovani zakladu budouczho hangaru Novy Dvur zari ] 95] .

Préace na zhotoveni zakladu zabraly celé zaii 1 mésic fijen.
K 1.10.1951 nastupuji k vojenské zakladni sluzbé Hostovsky, Kral a Vrsovsky.
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8.Fijna 1951

V ramci organizace Ceskoslovenského svaz lidového letectvi — vycvikového oddéleni
zékladni zavodni organizace Tesla n.p., Pardubice dochézi k ustaveni tzv. ,,Vycvikového
sboru“, v némz jsou zastoupeny vSechny ostatni zavodni vycvikové organizace zabyvajici se
motorovym a bezmotorovym létanim.

Prvni schiize se uéastni Jenik, Kmosek, Kofinek, Katika, Slechta, gvabensky za Vycvikové
oddé¢leni Tesla; Kalina a Kralik jako zastupci ostatnich subjekti.

Jsou seznameni s vynosem MD, ktery urcuje, ze po povoleni motorového 1étani budou mit
prednostni pravo provozu diplomovani piloti a vycvik motorového 1étani bude povolen pouze
zadateltim z fad pilotii-plachtaiti s fedni zkouSkou.

Tak néjak se ndm ta tolik proklamovand masovost lidového 1étani zacina vytracet!

13.¥ijna 1951
it
in
+4+ 1
Jo
Fralhe 115
8eje 3T7=01/7 P ne 15,10,1991
t l,kterd jsou v drésnl
v .v\,.} v ’. - & Ii A \4’ SRS
latisti i e J[v .
ENe jitek.
. D
&1 " 3 Cl= 'foveodd,l
iper F=YT B
5381 ) - /
-2 -0 )
—--‘ v -
onu . 71 1
) 1651 g v
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1 .’ &
- po rol

FARLE

Hlaseni o stavu a lokaci motorovych letounii; Pardubice, 13.10.1951

Opét ukazka toho, jaké asi byla spoluprace mezi Ustiedim CsSLL a Ministerstvem
dopravy. Bylo jasné, ze v administrativé to pon€kud ,,skiipe®, ale tézko soudit, na které stran¢
byla chyba.

Ostatng, lidem leteckym se §ifila informace o brzkém konci Ceskoslovenského svazu
lidového letectvi. Nikdo vSak netusil, co bude dal. Odpovéed piinesla blizka budoucnost, ale
zatim se ,,jelo po staru®.

Z usttedi CsSLL piichazi dirazny pokyn k zneschopnéni motorovych letount. Tém maji
byt demontovany vyskovky i vrtule a tyto oddélené na dvou stfezenych mistech ulozeny!
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14.Fijna 1951

V klubovné pardubického hotel ,,Zlata Stika“ se opét schazi Vycvikovy shor. Jsou
projednavany divody zastaveni motorového provozu a smérnice pro uvedeni letounti do klidu
véetné prikazu demontaze dulezitych soucastek letount tak, aby nemohlo dojit k jejich
zneuziti.

Krom toho byl aeroklub vyzvan k tthrad¢ pojistného bezmotorovych letadel a vozidel
Vv celkové castce 41.300,- K¢ a odhad thrady pojistného za motorové letouny ¢inil 26.200,-
K¢&. Pochopitelné se rozhoiela vasniva debata o tom, kde na tthrady vzit finance, protoze
veskera finan¢ni aktiva padla na materidlové naklady spojené s pfipravnymi pracemi
k planovanému stéhovani hangaru ¢.2. O stavu piipravnych praci referoval Kanka; ty jsou ve
fazi betonovani zaklada.

Kofinek informoval, Ze na zéklad¢ diive uCinéné objednavky byly dodavatelsky provedeny
prace k zavedeni elektrické energie v arealu pieloucského letisté, které je nutno uhradit, ale
neni z ¢eho!

Soucasné konstatoval, ze mu nebyly v poradku predany vSechny finan¢ni nalezitosti
souvisejici s hospodafenim byvalého Aeroklubu Pielouc. Protoze byly zjiStény zavazné
nedostatky a diference, zejména v evidenci prodanych tzv. ,,motorovych bloki‘ navrhuje, aby
byla provedena hloubkova kontrola hospodaieni.

15.Fijna 1951
Uvodnik - /K¥/ (kréceno) )

~Schvalenim nového organizacniho fadu dostava se sportovnimu letectvi CSR konecné pevné
pravni zakladny. V duchu tohoto organizacniho radu jest nam dana mozZnost vybudovat skutecné
masovou organizaci pracujicich CSR, kterd bude pilirem nasi sportovn/ letecké cinnosti.

Aby nase prdce byla uspésnd, je nutno zvazit, co jsme dosud na poli reorganizace naseho letectvi
vykonali a vzit si z toho do dalsi cinnosti naleZité pouceni., Po letosni unorové konferenci se nam
podarilo rozbit staré burZoasni aecrokluby a vybudovat mnoZstvi novych organizaci, Podafilo se ném
soustredit provadeni letecké cinnosti na zavodni organizace.

Musime vsak konstatovat, Ze v mnoha pripadech bylo ustaveni organizaci jen formaini, smérujic/
k co nejrychlejsimu dosaZeni povoleni Iétani, mnohde i za cenu podstatnych ustupkd od pidvodné
wytycenych zasad, Prakticky organizacné Ziji jen organizace s vycvikovymi oddélenimi a to jesté
nedostatecné. Setkavame se i s tim, Ze organizace nese sice jméno zavodu, ale odpovédni cinitelé na
zavodé a tim méné Siroké masy pracujicich zavodu s touto organizaci ve skutecnosti neZiji. To neni
vina jejich, ale vina funkcionart a vina clend, ktefi mnohde jesté nepochopili spravné poslani
organizace a domnivaji se, Ze ukolem organizace je jediné vycvik letcd. Toto nespravné chapani
cinnosti se pak odrdZi i v néboru clenstva, ktery je provaden tak, Ze do organizace vstupuji jen ti, kdo
se chtéji ucit létat a spinéni tohoto poZadavku se stale domahaji, cimZ jsou organizace uvadeny do
obtizné situace, nebot’ vsem neni mozno vyhovét. Tuto chyby potvrzuje také dalsi nezdravy jev, Ze
totiZ i pfi nekolikrate zvyseném poctu organizaci, nedosahli jsme dosud odpovidajiciho poctu clend, a
to zejména — a to je zvidst’ zavazné — v modelafich. )

Pro organizacni upevnéni nasich organizaci jsme také udélali velmi malo. Ustredni organy se
nepostaraly o dostatecnou napli prace pro zakladni organizace a nasi funkcionari nevyvinuli opét
dostatek viastni iniciativy k tomu, aby zakladni organizace provadély cinnost danou jim prozatimnim
organizacnim radem zakladnich organizaci, aby totiZ od Uzkého zaméreni na samotné Iétani se preslo
k Siroké uvédomovaci a vychovné praci na poli leteckém v radach obyvatelstva a tim k ziskavani stale
vétsiho poctu pratel, vsestrannych spolupracovnikd a podporovateld naseho letectvi.

Bylo jisté také chybou, Ze prevazna vétsina organizacni prace a tiha odpovédnosti a ukolld byla
poloZena jen na zavodni organizace s vycvikovym oddélenim, ackoli toto bylo pouze umyslem
v otdzkdch kadrovych. Je preci samoziejmé, Ze i ostatni organizace musi vycvikovym oddélenim
poméhat ve vsech ukolech politicky, organizacné i hospodarsky, nebot’i jejich clenové v téchto
vycvikovych oddélenich Iétaji, nebo budou létat.
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A konecné ani ustredni vybor, ani krajské vybory nevyvijely cinnost tak, aby byly skuteché
zZplisobem poZadavky a potreby organizaci.

Novy organizacni fad vyjadruje velmi jasné konkrétni ukoly — vytycuje hlavni lini, Na krajské
vybory budou postupné prendseny podle pokracujiciho organizacniho a kadrového zabezpeceni
jednotlivé ukoly, které dosud provadi Ustreds tak, aby se krajské vybory stavaly vykonnymi organy
v krajich.

Bude nutno vyhledat siroky kadr uvédomélych dobrovolnych funkcionari, nebot’ organizace musi
byt vedeny zasadou co nejvetsi hospodarnosti, Vyhledem a snahou do budoucna musi byt stale vétsi a
vetsi hospodarska sobéstacnost a mensi zavislost na podporach z narodniho didchodu. I pro préci
v zakladnich organizacich musi byt vyhledavany kadry obétavych dobrovoinych pracovnikd, kadry
majici predpokiady dobrovoiné uvédomélé kaznée a schopnosti k prevzeti osobni zodpovédnosti za
plnéni sveérenych zavaznych ukold.

I dstredni organ je ve stadiu zasadnich organizacnich zmén, plynoucich z toho, Ze dosavadni
resortni roztristénosti je vedeni lidového letectvi se vsemi odbory soustfedovano do jednoho
odpovédného organu. Je to provadeno jen s nejnutnéjsim poctem pracovnikd, ktery v pritomné dobé
naprosto nedostacuje. Nase organizace musi tento ukol usnadnit Ustredy tim, Ze nebudou se
doZadovat jako dosud vyfizeni svych poZadavkd v souvislosti s provadénim letecké cinnosti. Jsme
viastné na konci letosni letecké sezony a v podstaté neni tak nutné dohanét v Iétani to, co jsme
z ridznych divodd zmeskali, jako spise to, jak budeme pripraveni k pinéni opravdu zavaznych ukold,

vvvvvv

//////

k nasim zavodidm a zainteresovat o cinnost co nejvice pracujicich, pripravit se zviast’ peclivé na vybér
Zakid do vycviku v pristim roce, zejména po strance jejich moraini a odborné teoretické predbézné
pripravy. Udélat si pofadek ve stavech clenstva a clenskych a registrachich prispévcich. Rozsifit a
organizacné radné podchytit cinnost modelarskou. Proste ucinit vse, aby nase organizace se stala
nejen formainé, ale opravdu platnou slozkou nasi socialistické vystavby a hodnotnym posilenim
bojovnikid za mir."

(Letectvi, 21/1951)

Vyhlasenim nového organizaéniho adu zanika Ceskoslovensky svaz lidového letectvi a je
nahrazen organizaci s nazvem Dobrovolny svaz lidového letectvi (DOSLET). To se
pochopitelné neobeslo bez Cistek i1 na nejvyssich mistech a dosavadniho predsedu Josefa
Horna nahradil poslanec Josef Ejem.

Pochopitelné, Ze celou organizaci opét probéhla vina provérek, kdy se provérovalo
provéiené a neproveéiené bylo proveéfovano s jesté vétSim odhodlanim odkryvat a nicit
spiklenecka centra a zakuklené pfisluhovace imperialismu.

DOSLET se uz celym svym organizacnim pojetim nepokryté hlasil k sovétskému vzoru:
DOSAAFu.

29.rijna 1951

Je zaznamenana dalsi schiize Vycvikového sboru, ktera fesi otdzky pojisSténi letiSte
v Novém Dvofe i Pfelouci. Je oteviena otazka elektrifikace zakladny na Novém Dvofe a
podéna zpréava o probihajicich pracich stavby hangéaru ¢.2 .

Jsou zvoleni delegati na ustavujici schtizi pravé vznikajiciho Svazu pro spolupraci
S armadou.

Prozatimni vedouci letového provozu Dalibor Kailka oznamuje, Ze vynosem ustiedi
DOSLET bylo stanoveno, zZe bezmotorovy provoz je povolen pouze pilotim, ktefi v roce
1952 nastoupi vojenskou zakladni sluzbu.
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31.rijna 1951
Ustiedi DOSLETu je zaslan dopis s vyzvou k provedeni dodatecnych prohlidek
(imatrikulaci) bezmotorovych letadel.
2it.
Dobrovolny sveg lidovdho
letectvl,
Bekretaridt Gst¥edniho viboru
Smelky 22
PFra ha 1II,

. Gede 4451/ Pardubice dne 31,10,1951

Baifm dopisen &aje 51«51/ ze dne 6.10,1551
{ Vds ¥dadme o $aeldn{ komise % proveden{ imatrilkulace
bazmotorovyeh letadel typu Zel) w2l Gb=lleb 2 Ig=125
a nevijdku. Koncem listopadu t.r.budeme nit viechna letadla
af ne jJeden Sk-38 s jeden Ze25 pro¥ld.Nalie leotadla
poulifvalfl v zimnim obdob{,kd; joou zvid’¥ vhodné pod-
"ninky pro evahovdé Létdni,piloti Vievikoviech odd.celdho
kraje a8 pro simnf obdobf r.195l~52 1 piloti s Tosnd
a Rudf letovyProsine Vds,ahyste ndm komisi vyslali co
nejd¥five,p¥ipadnd ozndmili ¥leny komise,ktedd bychom
na letifit® v Podho¥am ch piivezll vlastnim dopravnim
prostedken, ;

L 8 g:bzdmvam
at ; Prdci Beatd

2.listopadu 1951

V poloviné roku 1951 se uskutecnila fada jednani a pfipravnych praci, aby mohl
vzniknout Svaz pro brannou vychovu jako vrcholny organ s celostatni piisobnosti. V ramci
kolektivniho ¢lenstvi, méli &lenové masovych organizaci Narodni fronty (napt. CSM, Cs. obci
sokolské, Cs. svazu motoristii, atd.) projit brannou vychovou. Po dil&ich upravach se tento
navrh stal zékladem pro vznik nové jednotné branné organizace — Svazu pro spolupraci s
armadou, oznacovaného ptivodné jako SARM, coz bylo nasledné zménéno na Svazarm

Ceskoslovensky svaz lidového letectvi byl reorganizovéan dle sovétského vzoru na
Dobrovolny svaz lidového letectvi — DOSLET. Byly zruSeny aerokluby jako organizacni
jednotky a administrativné reorganizovany jako Zakladni organizace pod narodnimi podniky
¢i jednotnymi zemédélskymi druzstvy. Doslo i k pfesunu kompetenci; vysadkari byli
vyélenéni z Cs. obce sokolské a pii¢lenéni k DOSLETu, coz pomohlo zjednodusit praktickou
organizaci.

Provizorni podminky trvaly do pfijeti nového zakona ¢. 92/1951 Sb. o branné vychove.
ukold obrany vlasti, prohloubeni jednoty pracujiciho lidu s lidové demokratickou armadou,
vychovy pracujiciho lidu k vérnosti a spojeneckému svazku se Sovétskym svazem a se staty
lidové demokracie, zvySeni jeho odhodlanosti a schopnosti k obrané vlasti a tim 1 tsili o
zajisténi svétového miru. Provadéni branné vychovy ustanovil zakon ve skolach, ve
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sttediscich pracujiciho dorostu a v dobrovolnych organizacich. Vykon branné vychovy v
dobrovolnych organizacich m¢l zajistovat podle § 5 nove ustanoveny Svaz pro spolupraci s
armadou, ktery m¢l ¢innost v nich fidit, organizovat a kontrolovat.

4 listopadu 1951

K zahajeni ¢innosti nové vytvorenych organti Svazarmu doslo 4. listopadu 1951, kdy se
konala ustanovujici schiize Ustfedniho vyboru Svazarmu. DOSLET se stava kolektivnim
¢lenem jiz vzniklého Svazarmu, ale zatim si ponechava sviij nazev.

Prvnim pfedsedou Svazarmu se stal gen. Alois Hlozek:

"Zajistit obranyschopnost nasi zemé nemiize byt jenom véci armady samotné. Obrana svobody
nérodl se mé stat zaleZitosti vseho lidu celého statu, proto vita pracujici lid Ceskoslovenska s
upfimnou radosti ziizeni Svazu pro spolupraci s armadou, proto se prihldsilo na slavnostnim zasedan/
UV Svazu dne 4.11.1951 deset organizaci (Lidové milice, CSM, COS, Dobrovoiny svaz lidového letectvi,
Autoklub RCS, Ceskoslovensky svaz hasicstva, Cs. Cerveny kiiz, Cs. amatéfi vysilaci, Ustredni svaz
spolkd chovatellj postovnich holubd a Kynologicka jednota) dobrovoiné jako kolektivni clenové Svazu,
aby pod jeho vedenim zocelili politickou, télesnou i vojenskou pripravou vili a odvahu pracujiciho lidu,
aby ho vycvicily k bojové zdatnosti technické, obeznamily s vseobecnymi vojenskymi predpisy, s
organizaci obrany zapoli, s pfimou obranou obci, mést a tovaren, aby zocelili odoinost a kazeri lidu
tak, aby vydrZel nejtéZsi udery a branil svou viast aZ do konecného vitezstvi,"”

(Z projevu gen. Aloise Hlozka, piredsedy Svazu pro spolupraci s armadou)

Znak DOSLETu; listopad 1951
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Mezitim na Novém Dvofte finiSovaly prace na zékladech hangaru ¢.2., které byly
vybetonovany a znivelovany.

Hangér u silnice Podhotany-Semtés byl rozebran a stavebni dilce byly postupné pievezeny
na Novy Dviir, kde se ithned zapocalo s jejich opétovnou montédzi. Stavebni dozor prevzal na
sva bedra Zdengk Olech, a tak prace zdarn¢ pokracovaly.

9.listopadu 1951

MINISTERSTVO DOPRAVY |

% 5 Telofon: Telegramy : Nivitévy: Osty:
Nébrezl I &. kyjevské brigédy 12, Praha II/6 mistnl 61451, 60941 DCMINI stfeda, Stvrtek Potovnf spoFitelna
meziméstsky 61450, 61457 Praha 9-12 Praha €-3%28

A b,
Csl. svaz lidového letectvi,
zdvodni organisace TESLA,n.p.,

I Bia G denibidic e |
Vake zpréva (znadka) Nade znalka V Praze dne

37.51/T 13 X.1951, 25692-LR=5]. 8.XI,1951,

Véo Zpracovatel Jsho telefonal linka

jst¥ik ministerstva dopravy Vis Zddd o sd&leni,
1624 motorové letadlo ty$u Piper Cub, im.zn.
ste neuvedli v seznamu.letadel.

Letecky re
kde se nyni nals
OK-XFC, které j

Za pYfednostu leteckého rejstifku:

‘J.; M

Tento dopis zptsobil dost velky rozruch. Nejenze Ministerstvo dopravy asi ani
nezaznamenalo, Ze se zménil nazev organizace, ale soucasni funkcionati aeroklubu
nevychazeli z udivu nad tim, Ze ministerstvo patra po letounu prakticky aZ po roce!

V dokladech bylo dohledéno, ze naposledy byl letoun provozovan Vychodoceskym
aeroklubem Pardubice 11.6.1950 a tyZ den byl ptelétnut do Prelouce. A pak se po ném zem
slehla! Mozna humorné, ale absurdita spo¢iva v tom, ze se V tu dobu piisné evidoval kazdy
litr benzinu, fesila se tfeba ztrata kli¢e od hangaru malem jako hrdelni zlo€in, provoz mnohdy
sttezil Sbor ndrodni bezpecnosti jako oko v hlavé, aby nékdo neulétl ,,za kopecky* a
najednou..... zmizi kompletni aeroplan! I kdyz, jak se ukazalo, jen papirove.

12 listopadu 1951

Zaseda Vycvikovy sbor, tentokrat ve slozeni Kupka, Kmosek, Slechta, Koiinek, Kaika.
Horec¢né se dohledavaji doklady k Piper Cub OK-XFC, které po sobé zanechal byvaly
nacelnik Aeroklubu Pielou¢ Kiemendk v dost zoufalém stavu, aby se zjistilo, Ze predmétny
letoun byl jiz v ¢ervnu 1950 ptedan do jiného aeroklubu.

A aby toho nebylo malo, na adresu Vycvikového strediska mifi dalsi dopis, tentokrat od
Posadkové spravy Praha:
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Posadkova spréava Praha
Praha 16

83. 796246A /08=1951.

13.1listopag 1951. :
: 3 paa 195 Bel.Svaz liaowého letectvi
—  V&ciNavijédky-jotaz, zdv.org.TESLA

Parqubice.

popisem &j.2143/05-51 ze ane 18.Zervna 1951 Aotazoval jsem
se byv.aeroklubu v Preloudi na stav a popis 3 nnvijikﬂbkteré
o ane 11.kvétna 1951 p¥egzal oq Automobilni zbrojovky v ‘felou-
7% %i s.Kfemendk a ktery také poaepsal AZ p¥isluZné aoklaay.
v Ve.Va§oméaopis.é53.26—51/! zetano 14,24%{ t.r.po Vadem slou-
Senf uyesené navijdky nevykazujete. =
niéa%m o urychlené sa&leni kAe jsou t.&.navijdky v pouZivén{
@ o jejich popis,aby mohly byt Fdan¥& zafardny a Vam poukdzény
A0 evijence.

Tit.
Posddkovd sprdva Praha
Praha 16

%o Jo33-51/T Pardubice dne 20.,11.1551

Vée: Navi jdk) - dotaz.

“barZell jsme VA4S dopis e Je13044/0S-19J1 ze dne 13,11
1951 a oznamujeme Vém,Ze Jjsme od bfvalého aeroklubu v Pfeloudl nep
pevz.li %4dné navi jékyeDotazem u bjveilend aeroklubu Jjeme zjistili
Ze se Jjednd pravd@podcbn¥ o 3 ks balonovfch navijékﬁ,které pifevzal
. deKPemensk v v.1947 a¥ 1948 / nikoliv 1l.kvétna 1%51./

Prvyfkus jest stabiln& ukotven /zaletonovén/ na svahovém
letisti v Podhofanech u Udslavé,které s.KPemendk budovaletento navi-
Jjak jest bez motoru a nebyl pPevzat ¥jevikovim odd¥lenim Tesla nepe
Pardubice,protoZe bfvely Aerckiub v Fardubicfch tento navi jék/jiZ
bez motoru/taktéZ nemdl plevzatfe § .

' Druhy kus byl pPeddn aeroklubu ve Jvore Krilbwé /Bobu
pPedén{ nezndme a doklad ¥4dnf jsme s doklady aeroklubu v PPelouli
nepPevzali/ Gt \ / *

Tret{ kus byl demontovdn a 3dstédnd pouiit /Kladeni/ na
stavbu pojfzdriého navi jiku,ktery jest nyni v drien{ Vjcvikového
odde Tesla Pardublce.Zbylé souSdstky Jjsou uloieny na letisti v
P#eloudl/Tdst/ . ~otor chybl a nabyl piivzat.

‘ / j S pozdravenm
Prici test!

Doklad o ¢ilé korespondenci, kterou vétsinou vyrizoval Jiri Slechta
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26.listopadu 1951

Opét se schazi Vycvikovy sbor, aby fesil ,,causu $vestka“. O co $lo? Na sklonku jara
tohoto roku bylo u vychodniho ptedpoli drahy 24-06 u silnice Novy Dviir — Bfezinka
pokacena se souhlasem spravce komunikace ¢ast ovocného stromotadi tak, aby vzrostlé
stromy nebranily letovému provozu. K tzasu vSech, se jednoho listopadového dne na mistech
pokacenych slivoni objevily nové, asi metrové stromky.

Okresni ndrodni wvybor
hospoddfskf referit.

C 481 AYs

54-51/T Pardubice dne j.12.1951. .

Vie: Odstran®ni stromd v piistévacim pisu
podél silnice u leti3tZ Kovy Dvir.

Podle informac{ naleho Kragského viboru jste
dosud neodpovdddli na dopis,ve kterém Vdm byle poddno vy-
svitleni o nutnosti udriovéni volného prostoru v piistd-
vac{m pdsu ve sméru vfchod-zdpad ma letiiti v Novém Dvole

u Podhoian.Po odesléni dopisu “rajského viboru bylo provede=
no vysdzen{ ovoecnych stromkd podél silnice a tim vaniklo
nebezpe { havdri{ letadel,kterd Jjsou cennjm stdtnim najetkem.

Prosime Viés,abyste né: oznadmilil na nali adresu,
zda provedete odstran¥ni vysdzenjch ovoenjch stromkd vlastnim
nékladen,nebo zda méme vykopéni stromkd provést sami a kem
méme vykopané stromky uloZiti. '

- Otek4vime Va3l odpovidd.

~ pozdravem
"Prici Zest?!™

DOSLET

Zévodn{ organisace Tesla n.p.
Vicvikové odd.
Pardubice.-

\ \

10.prosince 1951
Vybudovanim zaklad& masové organizace DOSLET pomiiZzeme zvysit obrannou schopnost
nasi zemé - /Kf/

Dobrovoinému svazu lidového letectvi jest dan velky a vysoce odpovédny tkol, Nase organizace
bude na nejsirsi masové zékladné pomahat vychovavat nové lidi — lidi hodné soucasné déjinné epochy
nasi zeme, lidi pomahajici budovat socialismus.

DOSLET povede svoje clenstvo k vysokému politickému uvédomeéni, k bezmezné oddanosti véci
socialismu a lidové-demokratickému fédu. Ukol pripravy novych socialistickych letcid spocivé
v soustavném cerpani pouceni z bohatych zkusenosti sovétskych lidi, v osvojovani si vyzkousenych
odbornych leteckych znalosti sovétskych letcid a v neoddélitelném spojovani specialni letecké vychovy

47



s poznavanim soucasného deni vnitrniho i zahranicniho. Jediné tak dokdZeme vychovat letce
pripravené branit svoji zem kdykoli a proti kaZdému, kdo by ji chtél napadnout., Musime rozhodné a
nekompromisné bojovat proti vsem teoriim, které by chtely nase letectvi vykilddat jako sport pro sport,
prehliZely by jeho ddleZity branny vyznam a odtrhovaly by je od souvislosti s ostatnim hospodarskym a
politickym dénim. Drive bylo nejvétsi chybou naseho letectvi, Ze Zilo separované od ostatnich udalosti,
MiZeme ukazat konkrétné na mnoho prikladd, kdy i nasi plachtari uz po tnoru 1948 nevidéli
dialektickou souvislost naseho letectvi s ostatnim hospodarskym a politickym vyvojem. Vime, co to
mnohde dalo presvédcovani, Ze v madjovém privodu, pri oslavé svatku vsech pracujicich, je misto pro
nase sportovni letce. Jaké byly téZkosti presvédcit plachtare, Ze v dobé Zni nebo sklizné repy je nutno
pomahat na nasich polich — i kdyZ je pekny den, kdy by se nechalo hezky plachtit a kdy se kazdy na
ten start tésil. A s motorovymi piloty to bylo jesté horsi. I kdyZ tyto zjevy v radach nasich letcd i po
unoru 1948 nebyly charakteristické pro nase lidové letectvi, nebyly také ojedinélou vyjimkou a pravé
proto je nutné na né poukazat a vzit si z nich nadale pouceni. Musime vést nase letce tak, aby svoji
cinnost v letectvi vidéli v naprosté souvislosti s tvirci a budovatelskou praci na svych pracovistich,
kterou nelze nijak oddélovat.

Ucit se od Sovetskeého svazu neznamend jen o tom miuvit ve vsech moZnych variacich, ale aktivné
a tvorive prenaset jeho zkusenosti na poli letectvi k nam. UCit se vitezit v soucasné dobé znamena
vitézné budovat socialismus v nasi zemi a upevriovat svétovy mir.

V nasi socialistické vystavbe setkavame se jesté nekdy i s potiZzemi, které kaZdému rozumné
myslicimu clovéku jsou pochopitelné, nebot’ to jsou obtize rdstu. Neménitelnou je vsak skutecnost, Ze
Zivotni droveri naseho lidu stdle stoupd, Ze Uspésné budujeme veliké stavby socialismu, Ze stavime
skoly, nemocnice a upevriujeme jednotna zemédélska druZstva. To pochopiteiné nemiize byt pochuti
imperialistickym valecnym palicidm. A proto v disledku mezindrodné politické situace nutno nasi
vystavbu socialismu zajisti po strénce vojenské i branné.

Wbudovali jsme pevnou armadu s novymi velitelskymi kadry, vyslymi z pracujiciho lidu. Vybudovali
Jjsme ji v duchu slavnych husitskych tradic, v duchu hrdind od Sokolova a Dukly, podle vzoru slavné
soveétské armady. Tato armdda ochrani dilo naseho pracujiciho lidu proti kazdému imperialistickému
vetrelci,

Obranu viasti je vsak nutno ucinit véci vseho pracujiciho lidu, vytvofit pro nasi armadu pevné
zazemi, K tomu dal vSechny podkilady zakon o branné vychové a ustaveni Svazu pro spolupraci
s armadou.

Pomahat k vytvoreni pevného zdézemi je jeden z hlavnich ukoli DOSLETu a proto je nutné nejen
vybudovat s urychlenim celou organizacni strukturu nasi organizace, ale tuto strukturu do vsech
didsledkd néleZiteé upevnit a zajistit peclivym vybérem funkcionafskych kadrd. Funkcionafi, ktefi budou
zastavat vedouci mista ve vsech slozkach nasy letecké organizace, budou hybnou pakou vseho
leteckého déni. Proto jejich vybéru nutno vénovat nejvetsi péci. Proto do vybord zakladnich organizaci,
do krajskych vyborid a do ustredniho vyboru jen ty nejleps], vysoce politicky uvédomélé a obétavé
pracovniky, kteri nebudou vahat pro letectvi obétavé pracovat a ktefi budou zarukou nejvétsiho
rozvoje nasi organizace. Tyto funkcionarské kadry pak povedou nase clenstvo po téch nejcistsich
cestach, které jsou ném ukazovany nejlidstéjsimi lidmi — lidmi sovetskymi!

Socialismus Zada pevny a trvaly mir. A my dnes pomahame tento mir zajistovat svoji brannou
pfipravenosti a vyspélosti i na poli vojenském. Neni preci sporu o tom, Ze imperialisticti valecni palici
nejlépe rozumi jedné reci, a to je rec silnéjsiho protivnika. Cim silnéjsi budeme po strance moraini,
vojenské i branné, tim mensi nadéji na vitézstvi maji imperialisté.

Mir zvitézil Zvitezi proto, Ze véc miru vzal lid podle slov soudruha Stalina do svych rukou. Zvitézi
proto, Ze rady bojovnikd za mir stale a stale rostou na celém sveté. Denné se lidstvo presvédcuje, jaké
Jsou cile a jaké je politika tabora miru vedeného nepfemoZiteinym Sovétskym svazem a jaké na druhé
strané jsou cile a politika tabora valecnych stvaci vedeného dolarovymi spekulanty a kapitalistickymi
Zongléry.

Vybudovéanim pevnych zakladd nasi letecké organizace, radnym upevnénim vsech jejich sloZek
pomiiZzeme zvysit obrannou schopnost nasi zemé, prispéjeme k upevnéni a zachovani svétového miru.
(Letectvi, 25/1951)
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Ve stejny den se znovu schazi Vycvikovy sbor, tentokrat za ptitomnosti Antonina
Petrzilka, pracovnika Krajského vyboru DOSLETu Pardubice.
Konstatuje se, Zze hruba stavba hangaru ¢.2 je dokoncena, v soucasné dob¢ probihaji terénni

upravy.

Do Kralup n.VIt. se maji k revizi dodat Z-24 OK-8523 a OK-8323 a do Pribyslavi
nahradni dily na Z-23 (4x kiidla a vzpéry, 2x trup, 2x vySkovky).

Mistni sluzebné SNB ve Vrdech bylo ptedano k vySetieni zcizeni nékterych strojnich
soucasti z mista st¢hovaného hangaru a polniho telefonniho vedeni v délce 400 m, které vedlo
od ,,hotelu Bumbalka* k podhotanské poste.

13.prosince 1951
Radost v§em plachtaitiim udélal nasledujici dopis:

SVAZ LIDOVEHO LETECTVi Praba II, Ve Smetkich 22,
AEROKLUB REPUBLIKY CESKOSLOVENSKE
#dny Elen Fédération A ique international ®13.12,1951.

Paris

TELEFON 321-92, 20308

Dobrovolny svaz lidového

g let - TE
Veo;piidsient ITi24-oaldnka et i

predin v rédmci kra- PLA- T4 b .

16, DOSLETUBLLI A/ 0 © = === 000 ashksswas E---E_E-E _______

Ust¥edf dobrovolgého svazu lidového letactvi prid&lu-
.gﬁo\l/;’llrf 321;?832\1/‘1,'%?01@82?11 X%‘ 124,Galdpgka OK-%734,néhrguoué%lal
g (- ctery pre me i
UTEX-UstIvg/tOrl. i 55 Y presunte v rdmci kraje DOSLET
ron VT124,0K-1734,prevezméte v zdvodd LET n.p.Ku-
novice.O doklady pozddeite le ecky rejstifk ministerstvapaupravy

DOBROVOLNY
. SVAZ LIDOVEHO LETECTVI
Predseda SEKRETARIA USTREDNIHO Vv YBORU

) //y;u/‘/ I[)WY 22

(

Telefony odborii: ¥ a 255.95, plach  modelifsky 370-33, ddtirna 229.71
Stitnf banka Ceskoslovensks Praha: G-77799 @ Telegramy: AEROKLUB PRAHA

S vyrobnim zavodem bylo dohodnuto, ze ,,Galanka* bude po tovarnim zaletu zaslana
prostiednictvim CSD do stanice Hefmantv Méstec, kde si ji plachtafi vyzvednou.

e
il

i S ST L PN S o —
Hangar ¢.2 stoji!; Novy Dviir, prosinec 1951
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17.prosince 1951

e
P1t. T a J né.
liinisterstvo ndrodnf obrany obrany ¢
Praha
Vée, k &, 3.011079 NM/HSUS Pardubice dne 17.12.1951

ze dne 5.prosince 1351

Obdrieli jsme V43 dopis vyde uvedeného &.Jje a oznamujeme
Vém,%e jsme na 24kiadé Vassho vjnosu . j. 05136 z 164741951, ktery
nyn{ ruffte,pfest3hovali hangdr ze svahového letist na Bodhotanech
na letist& Novy Dvir u Podhofan.

Demont4¥ 1 montdZ hangdru jsme provedli pod vedecnim odborngech
81l a n¥které dfeviné dfly naprosto nepouZitelné byly nahrazeny no=-
v/m materidlem.Prdce na hangdru Jjsou jiZ zcela zkondeny a v han_dru
mime uloZeny v¥trong,které byly défve demontoviny a &k z &4sti ulo-
Zeny v dPeviném bardku a v iajem dosavatnim hangdru, ‘

Prestthovant hangdru bylo proveceno v pomérnZ kritké dobd
diky mbmo¥ddnému brigddnickému dsilf naseho plachtai‘ského kolektivu.
“ehp .pl"estavba 8l vyZddala ndkladu 431.000 Kls,iinZ jsme se S4stédnd
zadluzili,

Douféme,Ze PS Bdslav se bude moci obejit bez vyuiitl d¥evé-
ného hangdru,proto¥e jeho uvolnéni by pro nds znamenalec sniZeni
moZnosti provozu.

‘ “okud se tykd vyuritf dlevénjeh baradkd na Bodhotanech,

Jeme pFirozendw ochotni dojit ke kaiaé dohod&,ktord bude PS v
Zdslavi vyhovovat.

S pozdravem =
"Prdci Eest" -

Hangar 1 dilna stoji! To bylo radosti! Hned se mu zacalo fikat ,,horni*, hangér ¢.1 se tim
padem stal hangarem ,,spodnim‘ nebo ,,dolnim®. Pravda, uz v ném takové tlaenice nebyla,
protoze uZ ubyli dva ,,Krajanci“ co 3li do revize a je§té se ¢ekalo, az si DOSLET Usti n.O.
ptijede pro Gb I1.b OK-0413, coz se stalo 29.12.1951.

22.prosince 1951
Jako ,,darek k Vanocim* vychazi tajny rozkaz ministra ndrodni bezpe€nosti — €1.58

»Proverka pilot a zakd bezmotorového a motorového 1€tani a parasutistd, ktefi jsou ¢leny
Dobrovolného svazu lidového letectvi®.

Tento vynos s sebou pochopitelné ptinesl dalsi vinu proveétovani a kadrovani, ¢imz
definitivné byla zavrzena myslenka lidovosti a masovosti leteckych sportt.



3. Vehtelé viech stupﬁu budou‘ vydévzt bécné
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élll isné zprdvy = POd‘V‘M ; podle rozkazu mimstra ntrodni ez et‘.nostl &
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e “TOO . : SR
e it  TRMNB &slo 43 - : : '

rovérka pilotii a zéku bezmotorového
a\ motorového 1éténi a ' paraSutistd, kteri

s pchi event. d‘ racl nepr(telem by vzmkly statu : 1 U Cleny Do!’r':v:l“élilo el “‘_l“?"ého
veliké ikody, nesmi byti dalnopisem vubec po- T rmidilaied abouia etecty Sl L
. davany a musi se'dorucovat kuryrné. ' : Bezp cnost statu a obrana nasi vlastx vyzaduje,

aby letechého vyeviku se zdastnili pouze #f obca-
né; ktefi maji napros'to kladny pomer k lld ¢&-demo-
kratickému \gizeni, jsou. polmcky vys asuitné
spalehlivi.- Vbory zékladnich orgs obrove
neho svazu: h ho letectvn. (dél

3. Dalnopxsne zprivy ‘zpravidla maji byt potvrzeny
a podrobnostmx dop! eny zpravou pisemnou, za-

i nepi‘ed ani tychld hla-

§eni o prﬂ:azy afe pomom(kan pozdilcd a lik-
na q\}.m dohdpsal it Nemijim, tento, stav.
nadile trpet ajzjisténé pripady p uzwém a. za-
téiovéni dalnopisu pro- hléseni a prévy,,které

moh]Y bﬁ" Sny kuryfna bez zatgZovani dél- borem’ zékladn : ey VYjés
A . kédrového oddélenf zavodu, pHpydng sk

3 _ nebo mistniho srodniho vyboru Dé bude
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zévodu, ustavy; jde-li o posluchac vysoké. §koly

OdssliM blsk@vﬁ zédoﬂ. ‘ Qe!renl.. 'bude misto § ;adreni bmostﬂih ref ,té Pq’ S
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TRMNB é(slo 1& 2 ; l_'S7

3

nim tak aby nejpozdejx do 14 dni od zaslan{ zadost}

y'-

oty zad eh sou cnle]soﬁ. nit‘n;tk;'s hle- .;
‘B’Vequecnos« . et

5k§mﬂfdokladmi s posudkemi Slazig Loy
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d_'fa bydliska 21a ptels, LADISLAV
A Oprava podia N ;

5, ze v kladném prfpade se ]edné o dena na-
t olf" cky spolehl:vého a tﬁdné uvédome- 3

; il zasle: Ustrednimu vyboru g tieas
azy u AVINF ‘ DOSLETu,, ktery provede konecné roz_hodnut_i AE
"je zadatel cle- o iadateli a pov;olé ho g

ir"feni zadatele;

.u-‘bzitizeni, zda je- politicky * 5. Ostredm vybor DOSLETu zasle vE -.. kadrovy
,mu byti ddna davéra, aby

- 2 c2 Evidence bude stejnd na viech krajskych sekreta-
#ny material pfedd kadrové oddéle- riadtech DOSLETu (k usnadnéni lepsiho pre‘:&edu
stnimu _oddélen (pfipadn€ rcferen- - o kadr ech) Presné smérnice o zpusobu ( :

mfce scﬁvaleni Beiiaeﬁn&tgi qddelgni’ ,_""J‘ c.vxdcn;e budqq_ dodatecné vvdény)
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