1952

Rok 1952 zacal po ukonceni provérek vymeénou prukazt. Ti, ktefi prosli sitem tak museli
splnit prvni povinnost — zaplatit ptispévkové znamky. Zajimavosti prikazu bylo, Ze mista na
ptispévkové znamky byla predtisténa az do roku 1958 a nepostradal bojova a budovatelska
hesla.

Stalinsti sokoli, nas vzor!

mxs.odpis dfii{ele prﬁkézu.v

2
Placeni ¢lenskych prispévki,

Rok 0 B
Datum a misto narozeni -Jd 11, 7.4.30 'W/W/WZ'CQ _,Bﬂ?létlw. i
Phjat za &lena DOSLETu dne... /%74 1997 1952
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1§ II.
Rok pololeti pololeti
1956
1957
1958
|
Létat vySe, rychleji a déle! J. V. Stalin.
Ani jeden zavod, ani jedna tovirna - bez plachtaiského
krouzku ; ani jedna Skola, ani jeden oddil Pionyra - bez mode-
laiského krouzku ! K. E. Vorodilov.

Tento ¢lensky prukaz zlstiva majetkem DOSLETu
a je mozno se jim prokazovati pouze pfi
predlozeni ob&anského priikazu.

Sgt 25,32,

52.

Clensky pritkaz DOSLETu Vincence Klubala

Vstup do roku 1952 znamena opét celostatni zmeénu v organizaci sportovniho letectvi.
Ceskoslovensky svaz lidového letectvi se tedy zménil na Dobrovolny svaz lidového letectvi,
coz piredevsim znélo podobné jako sovétsky DOSAAF. Idea lidového letectvi v zavodnich

aeroklubech tedy nem¢la dlouhého trvani.



Vnimani analogie DOSLETu s DOSAAFem znamenalo jedno: v prvni fadé zakladni
vycvik leteckych a para-odbornosti pro armadu a branné ucely statu!

S akcentem na branny vyznam leteckého vycviku prichazi pro nejmladsi adepty ptiznivé
opatieni: za letecky (plachtaisky i motorovy a paraSutisticky) vycvik se neplati! DOSLET je
financovan ze statniho rozpoctu. Jisté problémy ovSem nastavaji relativné star§im uchazecim
o letecky vycvik. O n€ neni zdjem a hledaji se (a v mnohych ptipadech nachazeji) diivody, jak
jim jejich ,,hobby* znesnadnit ¢i zakézat!

Na postu tajemnika Krajského vyboru DOSLETu Pardubice stiida ,.civila® Stefanka vojak
Z povolani npor. Antonin Petrzilka.

Nadale trva zdkaz motorového létani a nedaleko Caslavi, v Chotusicich, byla zahajena
vystavba vojenského letiste.

12.ledna 1952

Aeroklub zasila potvrzeni na tustiedi DOSLETu, Ze avizovany kluzak LG-124 , Galanka*
OK-1734 v potadku dosel vagobnem na misto urceni.

Bohuzel, az po prepravé kluzaku na letist¢ a po sejmuti transportniho obalu, se zjistilo, ze
na n¢kolika mistech trupu a na kiidlech doslo k poskozeni svrchniho laku. A tak zapocala cila
pisemna korespondence mezi funkcionaii aeroklubu a vyrobnim zdvodem. Ten svolil, Ze
opravu laku mohou ¢lenové aeroklubu provést svépomoci a dodal k opravé potfebny material.

Jako perlicka bylo zaznamenano, ze krom spravkového tmelu a brusnych platen byl
vlakovou postou v 10kg plechovce dodan i svrchni lak. Ten vSak nékde cestou nabarvil
prostory postovniho vagonu a na misto urceni dorazil zcela prazdny obal.

Druhé dodavka uz dorazila v poradku a tak se brousilo a lakovalo tak, ze na milé
,(Galance™ za par dni nebylo poznat, Ze cestou na letist¢ utrpéla néjaké Sramy.

Na svoji letovou premiéru si vSak ,,Galanka* stejné€ jeSt€ musela pockat, protoze dosud
nebyla zapsana do leteckého rejstiiku a neméla vydana potiebna letova povoleni.

LG-124 ,,Galanka“

V roce 1949 dokongili konstruktéri v Otrokovicich pod vedenim Ing. Ladislava Marcola vyvoj
zdokonaleného kluzaku Z-24 Krajanek se samonosnym kridlem a skofepinovym trupem.

Pri konstrukci byl zachovan pldorys kfidla véetné profilti obdélnikové ¢asti. Koncové
profily byly pozménény. Vlastni konstrukce kridla byla prepoc¢tena tak, aby nemusely byt
pouzity vzpéry. Pilotni prostor byl kryt tvarovanou kabinou tak, aby byl z kabiny dobry vyhled.

Prvni zalétavaci lety byly velmi ispésné a zalétavaci pilot L.Svab zkousel i akrobatické
prvky. Skupina konstruktérti proto chtéla urychlit zahajeni sériové vyroby, a tak hned navrhla
zkousky pii meznich rychlostech. Nebyla vSak provedena kontrola rychlomérného systému, a
tak se stalo, ze pfi prvém zkusebnim stremhlavém letu se vétron doslova roztrhal na kousky.
Pilot se nastésti zachranil padakem.

P¥i rozboru nehody se doslo k zavéru, ze vinou chyby rychloméru byla prekro¢ena
vypoétena maximalni rychlost, €éimz doslo k ukrouceni VOP a k destrukci odtokové ¢asti kridla.
Konstrukce tedy byla upravena a byl postaven druhy prototyp. Ten Uspésné prosel viemi
zkouskami a dal zelenou sériové vyrobé.

Sériové stroje se zacaly vyrabét a pouzivat az od roku 1951. V Otrokovicich byly postaveny
Ctyfi kusy Galanek, které nasledovala osmdesatikusova série z Kunovic.

Technicka data:
Rozpéti 12,12 m, délka 6,38 m, nosna plocha 13,5 m2, hmotnost 160 kg, letova hmotnost 250
kg, maximalni rychlost 190 km/hod., minimalni rychlost 50 km/hod.

(Letecky Zivot ,,Galanek* vSak byla pomérn¢ kratka epizoda. V provozu se pocaly
objevovat nebezpecné vyrobni zavady, které spocivaly v rozlepovani spoji lepenych ziejmé
nekvalitni Sarzi lepidla Umacol. Jednotlivé kusy kluzaki byly proto postupné stahovany
Z provozu, a protoze opravy se jevily jako vysoce nerentabilni, skoncila fada ,,Galanek* brzy
,»pod sekerou*.)



—

e ————

LG-124 (Z-1 24} ., Galanka * Vystavena' v Leteckém muzeu ve Kbelich

3.uanora 1952

Jednotny ndrodni vybor
vojensky referdt
Pardubice.

o 73-2/T J;( 702
V p¥{loze Vém gasildme hldSen{ zmén evidendnich

letount na l.3tvrtlet{ 1853.Podle na¥f{zen{ vyikovky a smé-

rovky demontovény.SmErovky uloZeny na bezpednostnim odd.

Tesla n.p. v Pardubicich;vfikovky u SNB Preloud.

A /
Wl e s foan L
Mﬁ f’D\M T
8 pozdravem W
Best préoi !

DOSLET,Vfovikové

oddéleni Tesla n.p.
Pardubice.

Odeslano kontrolni hlaseni o zneschopnéni motorovych letounii; Pardubice, 3.2.1950

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,,Jak bylo v loriském roce rozhodnuto a usneseno, probéhla kontrola hospodareni a
ucetnictvi v byvalem Aeroklubu Prelouc. Ja se té kontroly fyzicky neucastnil, protoze jsem byl
na vojné, ale pracovnici, kteri revizi provadéli, se nestacili divit. A kdyz presné secetli sloupce
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nepresnych cisel, dosli k ohromujicimu vysledku rovnajicimu se nedolozené ztrate, c¢ili manku,
ve vysi necelych 280.000,- K¢.

Nastalo velkeé dilema jak problém resit. Ti progresivnéjsi zadali policejni Setreni a hlavu
vinika, ale ten (Kiremendk, pozn.aut.) uz byl v neotresitelné a nedotknutelné pozici ndcelnika
Krajskeho DOSLETU Hradec Kralové s hodnosti Stabniho kapitina a nikdo si proto nechtel
palit prsty. Takze se sahlo po nejschiidnéjsi cesté a vse se zametlo pod koberec s filosofii, Ze
létani v DOSLETu je konec koncii prakticky zadarmo, takze vlastné nikdo o nic neprisel!
Kritikovi Vozenilkovi se ,, papiry* pozdéji vrdtily a tak zaviadla spokojenost na vSech
strandach. *

Zajimava to doba, coz? Nebo podobnost ¢ist¢ ndhodna?

12.4nora 1952
Aby Josef Vozenilek mohl opét 1état, bylo nutno jeho zZadost o navraceni pilotnich
diplomi, byt’ neopravnéné a zlovolné odejmutych, podpoftit excelentnim posudkem:

SVAZ UDOVENG LETECTV
zékladef zdvodni organisace TESLA ndrodni poduile
PARDUBICE. 2
PosSudek vycvik.odd. DOSLETu,

Soudruh Josef Vo Zen 1 1 e k, nar. 1.1,1924, bytem
Staré Civice 115, zamdstnénim a povoldnim truhlé¥; je &lenem
aeroklubu jiZ od roku 1945, kde profel funkcemi plachta¥ského
nédelnika, Jednatele, technického sprévce. Jmenovany je moto-
rovym pilotem, vlekarem, plachtarskym instruktorem,

Je Cestné a pfimé povahye. Vzhledem k tomu, Ze pranyioval
Spatné zachdzeni s leteckym materidlem, ost¥e vystupoval proti
podvodnému hospodaleni aeroklubu v Preloudi, které vedl s, Kie-
mendk, oznadil jeJj tento za bu¥ide v aeroklubu a zaPffdil ma
odebréni pilotnich prikazd pod zdminkou letecké nekédznd. V otdz-
ce hospodafeni aeroklubu P¥eloud m&l pravdu, nebot p¥i kontrole
pokladnich knih jsme zjistili schodek 279,674 Kds.

Presto Ze cely rok nelétal, dochdzel pravideln& na leti-
8t&, kde ndm-pomdhal p¥i udrZovéni a opravéch letadel,

Neni politicky organisovén, pomér k lidové-demokratickému
z'izend md ja-ko d&lnik kladny. Doporudujeme jej ku kladnému
provéreni, :

V Pardubiecich 12,2,1952,

placht.nddelntk  ZeVAZips, preds.vgevikosb,
Jé{- VYCVIKOVE %

LOA
&y ODDELEN{ ol
= 2dkl, 1dv, srganisace !
Q TmSAap &

PARDUBICE ,;;i{!

Posudek podepsali Dalibor Karika jako plachtarsky nacelnik a Frantisek Korinek jako
predseda vycvikového sboru, Pardubice, 12.2.1952

27.anora 1952

Do Leteckého rejstiiku je zapsan LG-124 ,,Galanka* OK-1734 a na letiSté dorucena letova
dokumentace.

Dosud vsak panovalo pocasi neptiznivé k 1étani a tak se osazenstvo letisté zatim schazelo
pouze Kk provadéni nutnych praci a oprav. Zejména dievény hangar, prestéhovany od
»semtéSské silnice zahy presveédcil, ze prace s jeho prestéhovanim zdaleka neskoncily. A tak
se vymeénovala hnilobou napadené prkna, natiralo a natiralo, neustéale se upravovala hlinéna
podlaha a zatékajici stfecha.



5.brezna 1952
Na letisti v Prelouci je k vidéni necekana atrakce. V prostoru pired budovami letisté pristal
vrtulnik VR-3.1 s vojenskym trupovym oznacenim V-26.

e
223

Vitulnik VR-3.1 vznikl za valky ve firmé Focke-Achgelis jak F

Koncem valky v podzemni tovarné firmy Weser Flugzeugfabrik GmbH v Rabstejné u
Ceské Kamenice ¢asteéné nabshla vyroba drakii a kone¢na montaz tohoto typu vrtulniku.
Byly sestaveny tfi kompletni Fa 223 ,,Drachen® a provedeny jejich letové zkousky.

Po valce zustal v Rabstejné material asi na 30 dalSich vrtulnikid. Na vyzvu MNO podala
v 1ét¢ 1945 firma Weser Flugzeugfabrik sro. nabidku na dokonceni dvou kusii ve spolupraci
s Rudym Letovem, CKD a Leteckym védeckym ustavem. Ty byly zalétany v r.1948.

V letech 1948 az 1952 tyto vrtulniky podnikly né€kolik vesmés zkuSebnich a predvadécich
lett, pii nichz doslo 1 k havariim, az posléze ze dvou zkusebnich stroji ziistal pouze jeden.
Ten havaroval v Ptelouci pii pokusu o0 vzlet. Stroj se pfevratil na levy motor, byla poskozena
kabina a listy levého rotoru. Vrtulnik po této nehodé uz nejspis opraven nebyl.

R

(http://www.vrtulnikfcz/WwZ/protektoratﬁfelouc.t)




Zarucené ,,ekologicky “ natér drevéného hangaru vyjetym olejem; Novy Dviir, jaro 1952

16.biezna 1952

Konecné letovy den! Prvy v letosnim roce! Tedy abychom byli pfesni, kone¢né letovy den
pro plachtate. Motorové 1étani jesté stale neni povoleno.

Na Novém Dvofte jsou v provozu vSechna bezmotorova letadla a novy navijak Herkules II.
v.¢. 200. Néladu jen trochu kali skute¢nost, Ze neni k disposici jediny dopravni prostiedek,
ktery by dokazal utahnout od navijaku ob¢ lana, protoze traktor Svoboda DK15 se opravuje,
provozuschopny neni ani ,,Kybl* a traktor Svoboda DK 10 prosté na ob¢ lana nestaci!

Svizelna situace se fesi tak, ze ,,svobod’ak™ taha lana po jednom.

Navijak Herkules H-2
Automobilové zavody Otrokovice n.p. zahrnuly do vyrobniho programu plachtaFsky navijak,
ktery by nahradil riizné po valce ,samodoma“ vyrobené vehikly.

%

Navijak Herkules H-2 v. 200 a navijakar Zdenék Balas, Novy Dviir, jao 1952




Podvozek sestava ze svareného bytelného rdmu, na némz jsou otoéné ulozeny dvé
odpérovana pojezdova kola.

Srdcem navijaku je zazehovy, étyitaktni, vodou chlazeny, dvoukarburatorovy (Solex Tous-
Terraine 48 FNVP) fadovy Sestivalec PRAGA AE, ktery pfi obsahu 7,75 | daval pfi 2.600 ot./min.
vykon cca 110kW. Zajimavosti motoru byla skute€nost, Ze za okupace byl tento motor
montovan do stihace tankt Hetzer.

Vykon motoru se pomoci kapalinové spojky vestavéné do setrvacniku motoru a hridele
s Hardy spojkami pfenasi kuzelovym soukolim na pohonny htidel navijecich bubn(i. Bubny se
podle potieby zapinaji zubovou spojkou a jejich kapacita byla 1.150 m lana o pridméru 4,8 mm.

Navijak je vybaven sekacim zafizenim v podobé pakovych niizek se zavazim.

Zatazeni navijaku H-2 do provozu znamenalo vyznamné zkvalitnéni plachtaiského vycviku
zejména tim, ze se jednalo o navijak dvoububnovy, spolehlivy, s piebytkem vykonu a snadno
ovladatelny.

Vznikl v8ak problém, jak uz je vyse uvedeno, se zpétnou dopravou lan od navijaku na
start, protoze nebyla k disposici dostatecn¢ silna technika, ktera by tuto zatéz zvladala.

24.brezna 1952

Na tento den byla svolana ustavujici schiize Okresniho vyboru DOSLETu. Jednani
Vv salonku hotelu ,,Zlaté Stika“ v Pardubicich se zic¢astnili vSichni pozvani zastupci dot¢enych
zakladnich organizaci, za Krajsky vybor DOSLETu se presentoval npor. PetrzZilka.

Byl zvolen OV ve sloZeni: piedseda - Kmosek, mistopiedseda — Doubrava, jednatel —
Ji¢insky, kultura a propagace — Saravec, hospodat — Smisek, pomocny hospodai — Tichy, za
modeléaie — Kramaft, zapisovatel — Jenik.

Soucasné byl ztizen statut Okresniho aeroklubu se sidlem v Novém Dvofte, kdy za letovy
provoz odpovidali Kofinek — jako ptedseda vycvikového sboru a Kanka — jako plachtatsky
nacelnik.

Z diskuse mimo jiné vyplynulo, Ze soucasna neutéSena situace Clenské zékladny a
funkcionaiského aktivu v Pielouci nedava zaruku kvalitni prace, proto veskera letova ¢innost
bude fizena prostfednictvim Vycvikového sboru Okresniho aeroklubu DOSLETu Pardubice
S tim, ze letiSté na Novém Dvoie bude garantovat vycvik plachtafsky a motorarska ¢innost (az
dojde Kk jejimu povoleni) bude provadéna pod dohledem Vycvikového sboru na letisti
v Prelouci. Odtud bude zarovei zajistovana i podpora plachtaiské ¢innosti formou
zabezpeceni aerovlekd.

F lotzla bezmotorovych letadel v cele s LG 124 OK 1 734 ” Galankd ; Novy Dvur ]aro P 952
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6.dubna 1952

P11 navijadkovém provozu doslo k havarii teprve nedavno piidéleného dvoumistného

vétroné VT-52 , Jerab™ OK-9208. O dva dny pozdé&ji tuto nehodu Setfila prislusna komise
Krajského sekretaridtu DOSLETU Pardubice. Dochoval se tento protokol:

SVAZ LIDOVEHO LETECTVI
& KRAJSKY SEKRETARIAT
ARDUBICE, Postovii prihrédkq C3s

»

Souhrnnéd zpr dva,

O haverii letadla imezn, OK - 9208,typu Jeidb IT.,misto nehodys )
letitd Podhofanyydne S.dubna 1952, :

Jméno pilota:s VoZen{lek Josef,

Juéna dalffch #leni posdaky: @

fidel letur udrzovect, ‘
K@ dal povolen{ letus Kanka Deliborvedouc! provozu.

Popis letus start i celf let norméln{,Start proveden navijékna‘
Herculesyiitezne 200, sgi do vile 200 mypo vypnut{ el
do norndngg uggg?hoalo a pi‘«f!'é nasazenim na piistind
provedeny za o a nasazeno na piisting
Cely 1 & trval cca 4 min, o 3

¢
Popis nehodys: >

Vyse fef komise zjistila dle v/povidi svidid a
sano nésleduj teg H : »gma
Start byl provddén se slab’m bodnim vitrem bd vé s
smérem na svah /viz “gi‘ipo,jen:" plinek &4le/4p0 g::alenm
ky 200 wmypilot wypnul ,srovnal letgum do kiouzavého letu,
& pravea rvni zatédku vlievo o 90° na svahePo kratifm letu
podél pra okraje letisSté,provedl 2 zatéég o vie=
voe Po provedenf téchto uﬁ&ek pokradoval pilot v pitfuém
smiru podél pravého durnje let.:l.é%é nadeZ providsl plynulou -
levou zatdélku smirem na pi‘istévaei vyt¥enou plochus P tée
to zatddee,bl letoun sneden stranoviu vitrenm phes olara
letisté a rapidn? ztricel viikuePilot vg snaze dostat lee
toun na piistdvaci plochuynaklonil vétron ftw je#ts viece do
levé zatéélq.pi’d. gemi vliivem sivanového wvétru ztratil vidku
a zachytil levim kif{dlem o zemeT{m zbrzdil letowna ©oldlam,
%e se tento jedté pootodil e traversem dopadl trupem no zems

Odborn’ pogudek vyiomf‘gi komiges
Dle por vipovddl svidki i pilota,de start i let af
do posledni fize byl normilni &4 o t.g;!h letoun byl
; po technické strdince neprosto v poiddkie
. Jest hledatl v etomyZe pilot se snazil privésti vitron
na vytéenou piistéivaei plochu, Pilot zitejud moéirl 8e
. stranovim vitremykter’ lotoun snesl okraj letiitdy
tim stricel 3 v za viiku a rycHogte Viéka
- . -zmen&ila natollik,%e pilot Lyl nucen sklon letadla zmirmity

- % . a7



¢im¥ byl strunov/m vitrem jelitd vice sndfen od hﬁét&,pﬁ
ém;b{mmw‘ékumtol fe zachytil levim ki*f{dlem o

a dopadl traversen a pifal letounu na zems Dopadletadlam
zen s Jjeho poloha bylo moino posouditl pouze podle nedostzted-
n’eh M /osetd pold.JalM letadlo bylo odklizeno do hane
zéru bez vytkin{ piichodu komise,p¥{ vyfotografoving,

Zdravoitni stav posadkys pﬂ.ot. nezrenine
Zplisobeni waterieln! Skoda: viz protokel pirehledu Skodye

Podhotany ydne Sedubna 1952

b3

Podpisy &lend komise: " Podpisy ml@hnﬁ?atu

/ro/:-é///&o/z" 72sr. Gimv\m W W
L/ menp. 7 /ef‘f).‘l/bl'. m/‘u : g
- - : //'/ . ’

Zprdva o posddees 4
Odbarnd kvelifikece pilotes

Juéno pilotovo: Vofienflek Josefy

Datum narogenf: 1l.1,1924,5taré Civice.

ZemSstndnd s truhléd,

Bydlists ¢ Staré Civice,115.

Pilotnt diplom Se: 4630,

Kategorie ¢ jinstrukiorské oprivnin{ IZ.tF{dy gtede proildy
Podet nalétanfeh hodin a letd celken: 15Zhed,457 ctu'tﬂ.

Na havaroveném typu s celieem 140 8 tariﬁ,
v poslednich S misicich 15 startie

Juéno osobyskteréd byla povéifens v'eviken o dozorem nad letecka: &ine
nost{s Xanka Daliboryvedouct provozus

Podhoiany dne Bedubma 1987

Podpisy ¢lenl kogises
/f‘v/ké/ A2, #ysty. | @éﬂnmm
Kragiismect. 4 fectn spr.

/"4.



SVAZ LIDOVEHO LETECTVI
KRAJSKY SEKRETARIAT

PARDUBICE, postovai prihradka C 34

Protokols

: sepsany dne Eﬁu\ma 1952 se se Kankou Deliborem & se 'i‘ieh,m Josefen,
&% ny DOSLAT wodng nisage TeslagnirepodeyPardubiceyve viei
havarie le typu Je: I imezne OF « 9208,

Pi{tommis seBrdtis Jaroelav, Jako vySetiujief,

selelasner Josef vyie fef
seiogenile J u&%ﬁ atuggvnrgvmého letounu,

n.‘rieh;ﬁ Joacf,

své odpovidi udinili pode
le pravdy a aﬁho n-jm &

Vipovdd gvidkovai

Vipovédil obou svidkh se shodujf:
Start 4 let na piistinigyisk
bylo vidst z adiky ees 800 mybyls 3 e
. féze letu W svidkové papsati,protoie htafno
sa ah-ylo zZa

se letoun dlove
tmi se et fza4
TR T S e e SR

Z4pils pielten & podepsint
ufsto:Podhoffany, dne S.dubna 1952,

Podpisy mloc!nm@oaobs Yodplsy Slend komises

g

: ré' ploch?. srsty. 1 WA )’
% /'Q/ 9’ WA Gk I’%Qq /
il

Z%/
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SVAZ LIDOVEHO LETECTVI
KRAJSIKY SEKRETARIAT

PARDUBICE, postovni prihrddka C 34

e

Prehled Ekodye

o
Znadke letadla: OF - 020ByJefdb IXe.
Esjitel letadlst Doslete
Driitel letadles seroklub Pexdublees
Domowak’ piistov letadla: Podholfenys
Technick’ sprévee moteridlu: Moreveé Stenislave
OBetPovetel letndla: Voravee Stanislave
Polet nalétanfeh hodint Po revisi /17 startl/e
Obsluha navijdkus ing.Slechta Jiffe
8eslo navijéiur 270 yHerculesy,
Technickd prohlfidks letsdlas provedena dne Sedubma 1857,

Srods na letadles Trupsznien eelf dpnﬂnﬂoluﬂuﬂl
SRS, Retoh = trupu popraskinefrup pod v

Ki{dlas levé - ssi tieting ki*{dla Zene
el 1 v pevé phera

; prevé - proreiens nibiind hrena u 3 Zebrey
koymidlie podvosku ohnuta pravebo
kolasPi{stroje a - nepoi Konenye o

Podhofany,tine B.dubna 1852,

Podpisy &leni komiser:

bojel) plockl, srets. s 0?4‘«'
oo encim iR i 1
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Na Pepka Vozenilka se prosté piilepila smila. Rok nesmél 1état a ted’ toto! Samoziejme,
jednoznacné slo o chybu pilota zplisobenou piecenénim vlastnich dovednosti a zkusenosti, ale
on ji sebekriticky pfijal a ani niznakem se nesnazil vymlouvat se na néco jiného! Cas pak
ukazal, Ze pokora, se kterou potom dél k 1étani pfistupoval, mu pomohla vypracovat se na
misto vynikajiciho plachtaifského 1 motorového instruktora a Iétani se stalo jeho zivotnim
stylem, laskou i naplni.

21.dubna 1952

Za ptitomnosti tajemnika KV DOSLETu npor.Petrzilky se konala schiize Okresniho
vyboru DOSLETu Pardubice. Byla projednana situace na letisti v Pfelouci, kdy Lesni sprava
povolila kaceni ¢asti lesa na severni strané letisté, kde vzrostlé stromy znacné komplikovaly
fazi priblizeni na pfistani i start.

Zajimavosti byla Zadost Aeroklubu Uherské Hradiste, ktery chtél uspotadat
n&kolikatydenni soustiedéni a 1étani na svahu Zeleznych hor. To se viak nikdy neuskuteénilo.
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22.dubna 1952

KRAJSKY SEKRETARIAT
| ] dobrovolného svazu lidového letectvi
DOSLET
PARDUBICE, ro38T. PRIHRADKA C/34
LA [T
V&c: rozd&len{ letadel a leteckého

materidlu pro plp¥n{ plénu plach-
tafskych vycvik.ukold pro r.1952,

1 HEINIZ.
C/ //J.Z

Okresnimu aeroklubu

v P

ardubiciche

,

pro plnéni pléni plachtaiskych
lovnikem:

Ustiedi Dobrovolného svazu lidového letectyd pitidéluje materisl
ukoll pro r.1952 ddle uvedenym rozdd-

———

Skoln{ kluzdky/Sk 23 OK-5643 prevezme od biv. orgeCSLL v Pardubicich
— k 23 -5229 bt K 2ad Od s - T SLL .-’ ’"»-
5 W“ k 23 -5218 -, ! o Od -’ 9 SI.L -’ ">
Lk 38 -5583 -,’- Od "',’- SIJL -’,-
gkoln{ vitrone Vt 24 8523  -y,- od =y,~ (SIL &y 5
vt 24 -8323 -y Od -”- SLL -, "
Vt 124 =1734 =yy= 0d =ygye. CSILL -yiy=
vykonné vétrond V¢ 125 -0711 =99~ 0d =y,= (SLL -y
Vt 125 -0712 N B od =99~ SLL b { ' s
V’b 125 -0723 -, "»- Od -, - SLL -’,-
A Vt 125 =0744 =yy= 0d = 4, (SLL g
Vt 25 -8692 baadt I od -’ ,"' SJIJ -’ Do
V6 7 <0816 «py= 0d), =y~ GSIL —yy=
8kolni dvousedadlovy v&tron:
VE 52  =9208 wyy= 0d =y,- OSIL —

starbvac{ navijék Steyet 007 pFevezme od bjv.org. SSLL v Pardubicich
SLL

b’ e STM 3 621’/‘7-3 -
’-, - -’  Jed Herkules im.§.200

o ukoiy OA Vysoké Mytoe
e~ |startovaci navijédk Maybach

bt /L

0d =y4= -y
bude pfeéé.n pro kra,jské vyevikové
007 pirevezme od byv.org.(SLL v Pardubicich
od SLL

gl V. ’

it o) =g g -39~ Ypel-Humber &,107. - gm e -~

| 2 tr;nsport.\nSz Rada drevény- ..t -::- od -::- SLL -::-

s zéddovy padédk &,.20140 ¥ =y99= 0d =y,= CSLL ~yy=

20233 T S U TS -y g
” X ¥ )
,2923#“{/ Topdm £ e i
20087 i =39~ =
M -y Od Wy SI.L g\ s
20074 ~99= 0d =yy= CSLL v 8es,T¥ebow
20179/ -39= 04 -y4= CSLL

20180 =99
Vletné motorové letadlo C 104 OK-BFR preve

od

zme o0d I;jv. org. GSLL \,I,Pardubi-

cich /na leti¥ti Preloud./
JakoZ i ostatn{ nejmenoveny materidl ze stavu bjv,organisac{ GSIL v Per-

dubicich,

,
¢ 4 ’ /v'ﬂ"."l
( A8

b £



Vydévéme Vémprikaz k'pfevzeti a premistén{ letadel a leteckého ma-
teridlu do 15.5.1952.Provéddén{ piesunu zajist{ technidt{ sprévci okres=-
nich aeroklubi a bjv.organisace CSLL. Timto se rudi viechny piedchozi
vynosy na uvedend letadla a letecky materidl.Dels{ piesuny mimo rémec
tohoto rozdilen{ mohou bt provedeny pouze na zéklad® nédvrhu krajského
vyboru Pardubice za pFedchozfho souhlasu Ustiedi,

Néklady spojené s pFesunem letadel a let.materidlu jdou na vrub o=-
ktesnich aeroklubti,Pfevzatd letadla pojistéte a poZidejte let.rejstiik
min.dopravy o vystavin{ legitimace k drZen{. Zm¥ny v pridélovéni leta-
del a letemateridlu budou provéd&ny na zékadd smérnfch &i{sel vicvikové-
ho od&len{ Gstiedf Dosletu,kam b¥hem roku oznimime zmény ve stupni roz-
cvidenosti piloti majfc{ naléténo vice neb mén¥ ne? 30 hodine

0O P4dném pireddn{ provedou se zdpisy na piipojenych formuléi¥ich a to:
1. - pFikaz vyd4,,Poukézkou,, KV Dosletu /dostene OV 4 OA/.

2. = piedéni provede,,Dodacim listem,,bjv.tech.sprévce CSLL /neb OA
dostane KeVe/e

Pr{lohyt 1 ks Dodac{ list
1 ks Poukézka

krajsky tajemnfk / Z ”& ) Petr#ilka Antonin.

Tento vynos Krajského sekretariatu DOSLETu se sice stal zdsadnim dokumentem
k inventarizaci letecké techniky, ale sou¢asné znamenal, ze vétSina motorovych letount byla
predisponovana K jinym provozovatelim.

Stejné tak byl neddvno prevzaty navijak H-2 v.€.200 piedan do Vysokého Myta. Jeho
nahradou se stal vzapéti dodany Herkules H-2 v.¢.263, ktery potom slouzil na Novém Dvoie
mnoha generacim plachtaiG az do roku 2002.

Startér Stanislav aytler,' No Dvir, jaro 1952
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Dubnem skon¢il i motorovy ,,pust* a tak se kone¢né v Pielouci opét zacalo 1état.
Organizaci letového provozu garantoval FrantiSek Kofinek, k ruce mu byl obétavy mechanik
Zden¢k Kmosek, a tak se i tam zivot letecky pomalu zacal probouzet.

Na letiSti v Novém Dvote byly mezitim za vyznamné pomoci mistni Statni traktorové
stanice, a zejména jejiho vedouciho pana Rousara, dokonceny nejnutnéj$i zemni tpravy VPD
12-30, aby dréaha splitovala podminky pro aerovlekové starty.

Druha VPD 06-24 byla zatim pro motorovy provoz nezpusobila. A to zejména z toho
divodu, Ze drahu zhruba v jeji poloving pietinala obecni cesta a zatim se nepodafilo vyiesit
jeji prelozku. Navic, kdyz potadné zaprselo, vytvarel se na VPD solidni ,,rybnik*. Pocitalo se
sice s provedenim meliora¢nich praci, ale jejich zahajeni (a hlavné financovani) bylo
v nedohlednu.

Pro plachtatsky provoz ale kratka draha 06-24 vyhovovala, a tak nikdo nic netesil.

(Ze vzpominek Milana Zobace)
., Probouzel se pekny den. Ja jako osoba toho casu neprovérena jsem Sel automaticky na
navijak. Jelikoz to nebylo hned po ranu na vykonné létani, bylo rozhodnuto, Ze si Zdaci odlétaji

svoji davku létani na glajtru.

Nejdrive zacali ti, kteri létali takové rovné skoky. Tim byl vytizen | mavac na kopci, jelikoz
musel ddvat pozor, aby véas ukazal, Ze dotycny uz ma tu vysku tak akorat, dal znameni a ja
Jjsem prestal tahnout. To probihalo uspokojivé a casem doslo na to, Ze néekteri piloti byli
schopni absolvovat vysoky start. To uz bylo na mé, kdy mam dotycného odstavit.

Probéhl prvni start, druhy, a uz se zddalo, ze létani probéhne bez zavad. Jenze pri dalsim
startu, kdyz uz jsem si rikal, bude to dobré, se pilot najednou vypnul! Rikam si: asi se mu
zdalo, Ze uz je moc vysoko.

Ovsem pak se zacaly dit véci! Ten glajtr moc neletél, spis mi ve vzduchu zacal pripominat
list papiru, ktery se volné snasi K zemi jako listi ze stromil na podzim. Ten let skoncil
V nedalekeém zite.

Nechal jsem navijak navijakem a utikal se podivat, jak je s pilotem. Od startu bézel taktéz
dav zvédavcu. Kdyz jsme ze vSech stran dobehli, uvidéli jsme tupozrakou pilotni Zakyni
Novakovou, jak radostné rozepina kurty a hlasi, Ze to byl prekrdsny let, Ze poleti jesté jednou!
Na nase dotazy, proc to letélo tak divné odpovédeéla, ze ji vitr sebral bryle a ona vidéla vse tak
jako v husté mize. Vysvétlili jsme ji, Ze dalsi let bude mit az s novymi brylemi a bez toho
prekrasného vzdusného baletu.

No, ale kluzdk vihony nedoznal, takze to odneslo jenom poslapané Zito v okoli dopadu. *

¢

p413

Pér slov na vysvétlenou o tom, kdo byl ,,mavac®.
Draha novodvorského leti§té 06-24 neni rovina. Pti
pohledu smérem na Caslav (tj. ve sméru 240°) je zhruba ve

: druhé tfetin€ drahy napfic terénni zlom, po kterém vede polni
\ﬁ cesta smérem k osadé Bily Kamen. Zapadni prah drahy je od
=y toho bodu cca o 20 m niz, tudiZ z navijaku neni piimy

vizualni kontakt s mistem startu. Pochopitelné i naopak.
Proto bylo nutné na misto zlomu stavét ,,signalizatora —
mavace. Ten mél patii¢ny rozhled na ob¢ strany - jak na
navijak, tak na start. Pfimo na startu byl jesté jeden
signalizator (startér), ktery pomoci vlajky (pozdéji
startovacich tercl) daval signaly. Tyto signaly piebiral

p413

,mavac‘ na kopci, kterého pomocnik u navijaku (nebo piimo

,,Mavac na kopci “*
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navijakar) vidél a témito signaly se tidil. Signaly byly nésledujici: mavani nad hlavou z jedné
strany na druhou znamenalo povel napnout lano. KdyZz navijak napnul lano, mavani ustalo a
vlajka (i ter€) zistala nehybné nad hlavou startéra, coz znamenalo, ze lano je napnuto a
kluzék ptipraven ke startu. Pohyb signalizacnim prostfedkem smérem dolii znamenal: tdhni!
Pokud pfi startu bylo néco Spatné¢ a bylo jej nutné prerusit, mavaly se ¢elni kruhy.

A vSechny tyto signaly ,,mavac* na kopci opakoval ptesné tak, jak je na startu vidél a
navijakar na n¢ bezprostedné reagoval.

Jak startér, tak ,,mavac* na kopci, méli za povinnost bedlivé sledovat vzlet a signaliza¢ni
prapor ¢i ter¢ mohli odlozit az po té, co se po navijadkovém startu vle¢né lano bezpecné
oddélilo od vétronég a klesalo k zemi.

Neprilis Casto, ale parkrat se stalo, Ze start neprobéhl idedln€ a k odpojeni tazného lana od
vétroné z jakychkoliv pfi¢in nedoslo. To potom museli startér i ,,mavac¢* na kopci (ptipadné
pomocnik na navijaku) krouzit vodorovné kruhy, aby pilota upozornili, Ze néco neni
v poradku, Ze se vle¢né lano od vétroné neoddélilo. V tomto ptipadé¢ startér i navijakar stiileli
do zorného pole pilota vystrazné cervené rakety.

Tento systém fungoval velmi dobfe a dalo by se fici, Ze bezporuchové. Snad jen nékdy se
stalo, Ze startér se mohl umavat, ale ,,mavac* na kopci nereagoval, protoze nudou v travé
tteba usnul.

,Mavac® na kopci byla sice nevdécna, ale dulezitd funkce. V jeho kompetenci bylo tieba i
nepovolit start, nachazela-li se v jeho sektoru n&jaka piekazka, tfeba kombajn jedouci po cesté
pres drahu nebo nezodpovédné osoby, které zapomnély, ze se motaji po letisti.

23.dubna 1952

Rozhodujicim ptedstavitelim instituce Dobrovolného svazu lidového letectvi, Smecky 22,
Praha II., soudruhiim Dolezalkovi a Novakovi byly rozeslany dopisy k povoleni acrovleki.
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Titd.

Debrovelny wvas 1idového letectvi
Sneliky £2.
Przaha 1.

¥k rukdm @.Doloidlka.

5.3.30~M/T Paprdubloo 33.IV.53.

YéZeny soudmila,
2éddne Vde o povolend

leti¥td Novl Dyvilx-Podtiefany k providini vlekd za motoro-
vémd letadly.Jlednéd se o pFietdvaci a startovaol pds ve
sulru JU=07 foodél svahw/.V tomte pdeu J1¥ dfive aerovlieky
nreviddur byly a o za letounem tyou Kadet.NdS viedng strof
Yuds haagsrovda ne Leti¥ii v Prealoudl a bude jen pro kondni
aeroviekl pleléidvat.

TH84ne se na Lladad vyiizenl a jsms

g poxdravem

lent prdol !

DOBLLT , Vfovikové
03ds L Tcale Repe
Parydubioeo.

-——

Dopis se zadosti o povoleni aerovlekii; Pardubice, 23.4.1952

OK-1734 ,, Galanka * na pristani nad silnici; Novy Dviir, jaro 1952
Soucasné se tesil 1 problém silnicniho provozu na silnici I1.tfidy Novy Dvir — Bfezinka,

ktery sice nepatfil mezi nejfrekventovangjsi, ale v predpoli drahy 06-24 pteci jen obcas kolem
projizdéjici auta zastavila a osadky se zajmem sledovaly letisStni provoz. A neziidka se
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stavalo, ze pilot vétrong, aby usetfil par krokii pii zpétném transportu stroje po piistani,
zamérné volil bod dosednuti co nejbliZe za silnici, tudiz komunikaci ptelétaval v opravdu
minimalni vySce. Samoziejmé, bylo to Spatné, ale tak né&jak se to vSeobecné tolerovalo, ba co
vic, mnohdy se i soutézilo v tom, kdo sedne k silnici nejblize!

Titl.

Okresni ndrodni vybor

Bdslav

dopravn{ oddéleni.

8.je36-52/T Pardublee 23,1IV.52,

Dobrovolny svas lidového letectvi,Vfovikové
odd8lenf Tesla n.p. Pardubice Vds timto Z4dd o povoleni
k umfstén{ znadek ,Z4kaz zastaveni, na silniei 3z HNovéko
Dvora u Podhofan suirem na B¥ezsinku kterd vede kolem nafeho
leti¥td.Jednd se o isek asi 300 m dlouhy t.j. po celé ILri
piistdvaciho pédsu.Piistdvajlol letouny totiZ nad silniei
nivajl jiZ dosti malou vySiku a stojief vogidla dosti Sasto
v pPistdvénl prekdi{.Ddle Z%4ddme o povoleni k umistin{ tabue
lek,,V dob3 provozu vetup na letisté sakdzdn}, kolem celého
letist8.V8¥{me,%e na3{ %ddostl co nejd¥ive vyhovite a jsme

g poszdravem

Uest prdoi !

DOBROVOLNY SVAZ LIDOVSHO LETEOTVI
V¥ovikové odddleni Tesla n.p.
Pardudilcecee.

13.-31.kvétna 1952

V tomto terminu se konal v nové zalozené Ustfedni vykonné plachtaiské skole DOSLETu
ve Vrchlabi kurz tzv. ,,vykonného 1étani“. Vycvikovym sborem Okresniho aeroklubu
DOSLETu Pardubice byl na tento kurz vyslan, jakoZto ,,afadujici vedouci plachtarského
provozu®, Dalibor Kanka. Cilem kurzu bylo ziskat spravné navyky v navigaci, zdkladni
akrobacii a termickém 1étani.

13.kvétna 1952

K nize uvedenému dopisu je nutné pfedem podat vysvétleni. Ve snaze snizovat naklady na
starty kluzak a vétrond, nekdo pfisel na napad, Ze lana od navijaku neni tieba zpét na misto
startu tahat traktorem nebo jinym samohybem, ale postaci, kdyz se k taznému lanu, krom
letadla, ptfipne jesté jedno lanko. To potom s taznym lanem a letadlem odstartuje a po
odpojeni letadla od tazného lana ptijde ke slovu zpétny navijak, ktery pomoci svého lanka
hlavni tazné lano dotahne po zemi zpét! Jednoduché, coz?

Je to z dnesniho pohledu téméf K nevife, ale na mnoha letistich se tato metoda zkousela a
Vv leteckém tisku probihala na toto téma ,,odborna debata“. Sice se mozna uSetfilo za néklady
provozu zpétného transportu lan, ale praxe ukazala, Ze proces ma své mouchy.

I na Novém Dvote doslo k témto pokustim, ale zahy se od nich (stejné jako na ostatnich
letistich) upustilo.
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Doslet®
okresni ameroklub Parduidi ce 13.5.1¢52.

Pardubvice,

Dobrovolny svaz lidového letestvi,

kra Jsk§ sekretaridt,

Pardubicee,

- - - -

74d4me o p#1d# en{ zp2tného navi jdku pro okresni aeroklub Pardubice,
Svo ji ?4dost odfvodnujeme tim, %e nemdme ¥$dn§ vhodny dopravni prosthedek
pro zn “tnou doupravu vle‘ného lane,

Déle ¥4dme o p#1d#leni ochrennych povlakfi na kabiny pro letouny
In 125 B.ks a V7™ 1°4 1. ks,

Letecké rrici dest.

Zadost o pridelent zpétného navijaku, Pardubice, 13.5.1952

Jen t&zko véfit, Ze tato Zadost o zpétny navijak byla minéna vazné. Bylo jasné, Ze ,.kraj*
podobnymi prostfedky nedisponuje, navic provoz zpétnych navijaki se teprve provéroval a
jak vyse uvedeno, byla to slepa ulicka. Tim spiS lze tuto Zadost povazovat za velmi
,henapadné® upozornéni, ze aeroklub nema vhodné ,,ptiblizovalo* lan.

I tak ale za par dni sestrojila parta kolem Jirky Zaveského z motocyklového motoru BMW
a nékolika dal$ich dild ,,ud€latko®, které se dalo nazvat zpétnym navijakem. Ale moc to
nefungovalo.

Ptili§ se ani neosvédcil napad, Ze lana od navijdku H-2 bude zpét tahat navijak Stratilek.

7

-l

pe S
.‘ - .A,-‘EJ‘E”

Neuveéritelna lidova tvorivost — zpétny navijak; Novy Dviir, jaro 1952

Tak jak vloni predpovédél Kofinek, nendpadné a bez nezadouci publicity skoncila , klatba“
uvalena na Moravce a Zobace. Jejich nepfiznivy posudek ze Skoly byl zapomenut, a tak jim
nic nebranilo v dal§im rozletu.
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26.kvétna 1952

Op¢ét za pritomnosti zastupce KV DOSLETu Petrzilky se schazi Okresni vybor DOSLETu
Pardubice. K dosavadnim slozkam, které tvotily DOSLET Pardubice a vyuzivaly Okresniho
letisté v Novém Dvofe (zavodni aerokluby Vycvikovych organizaci TESLA, VCHZ, VUOS,
Skolské rady) se piihlasila zdvodni organizace v CHIRANE (19.5.1952).

Pro Okresni aeroklub DOSLETu, ktery vSechny slozky vyuzivaly k praktickému vycviku
jak na Novém Dvofe, tak v Pielouci, byli ur¢eni nacelnici a jejich zastupci. Pro plachtafinu na
Novém Dvofe to byli Dalibor Katika a Jifi Slechta, pro motorovy provoz v Pieloudi Frantidek
Kofinek a Zden¢k Kmosek.

Pravé zavedenou novinkou bylo, Ze hlaseni provozu se musi podavat telefonicky oblastni
kontrole, tj. dispecerské sluzbé na vojenském letisti v Pardubicich. (A to byl pro plachtafe na
Novém Dvoie docela problém, protoze na letist¢ dosud nebyla zavedena telefonni linka. A tak
se chodilo telefonovat do restaurace pana France.)

Aby se zamezilo urcité duplicité a zbyte¢né nebyli zatézovani funkcionéii, doslo k dohod¢
o slouceni dosavadniho Vycvikového sboru s Okresnim vyborem (aeroklubem) DOSLETu.

Na natlak KV DOSLETu se zacala feSit nehoda Josefa VoZenilka a bylo pozadovano jeho
exemplarni potrestani (a to bez ohledu na vznesené argumenty, ze se nikdy nefesilo ,,manko*
po Kiemendkovi v Pielouci ani VrSovského , kraksna“ na Novém Dvofe, tak pro¢ nefesit
Vozenilka ,,lidsky*“?). Na Vozenilka bylo podéano trestni oznameni!

(Pozdg¢ji byl Vozenilek opravdu piedvolan pied senat Lidového soudu v Pardubicich a
s ptihlédnutim ke vSem polehcujicim okolnostem byl odsouzen za $kodu zpiisobenou statu ke
splatkam ¢asteéné tthrady opravy VT-52 OK-9208 ve vysi tii mésic¢nich plati.)

£ RROREL I o B P 2L, e . : . . . o e -
LG-124 ,,Galanka* OK-1734, u oje Zdenek Olech, v kokpitu Eva Ticha; Novy Dviir, léto 1952

S ,,Galankou* se 1étalo casto. Zejména Josef Tichy na ni nalétal mnoho hodin, ale jen
,kolem komina®. ,,Galdnka‘ se na ptelety totiz moc nehodila, protoze to vlastné byla jen
trochu vylepSena ,,Grunau Baby* nebo, chcete-li, ,,Krajanek®. Vedle ,,Galanky* byli
,Sohaj ove* extratiida, a tak zajem o 1étani na ,,Galance* postupné uvadal.

16.¢erven 1952

Schiize OV DOSLETu Pardubice byla rusna. V disledku podani trestniho oznameni na
Vozenilka a Setfeni do jaké miry na nehodu mohla spoluptisobit nedtislednost instruktord, se
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zjistilo, ze plachtaisti instruktofi Klubal a Jand’ourek méli své instruktorské licence davno
propadlé¢ a na letisti plachtafskou instruktorskou ¢innost témét neprovadéli.

Ti, kteti v minulém roce radi vystupovali jako instruktofi (VrSovsky, Jenik), neméli
instruktorské opravnéni viibec! Nemaje oficialn¢ instruktora, hrozilo letisti zastaveni provozu
vSech vycvikovych letii. Ale jak to byva, n€jak se to uhralo slibem, Ze na podzim si alespoii
pét pilotl ,,instruktorak* udéla!

15.¢ervence 1952
Téméf po roce od splnéni pozadovanych vykont je Josefovi Tichému vydano osvédceni o
ziskani ,,stfibrného odznaku vykonného plachtare* ¢.507.
v
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20.¢ervence 1952
(Ze vzpominek Milana Zobace)

., Létat jsem v Podhoranech, coz byla navijakova stanice, takze se tam startovalo pouze
S pomoci navijdku.

Po néjaké dobe, kdyz jsem mél jiz nejakou tu hodinu nalétano, prisla zprava, ktera nds
velice hodné potésila. Méli jsme totiz dostat moznost preskolit se na dalsi typ vétroné, tehda
velice zadouctho — LF-107 "Lunak’, se kterym bylo mozné zkusit i néjaké ty akrobatické
prvky.

(U nds, na Novém Dvore, pred rokem jeden 'Lunak” byl, ale toho Vrsovak hned pri prvém
startu prerazil vejpull, takze nam ostatnim zbyly jen oci pro plac!)

Ta zprava prisla z Vysokého Myta, kde tehda sidlil Krajsky aeroklub. NV pripisu se nam
sdéelovalo, Ze kdo ma nalétano alespon 200 hodin, miize byt na tento typ vétroné preskolen.

Nadseni bylo veliké a tak se par z nas dohodlo na terminu, kdy se vydame do Vysokého
Mpyta, abychom se tam preskolili.
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Kdyz nastal preskoleni cas, tak nejprve jsme na letisti pred hangarem predvadeli, jak
rychle dokazeme z "Lunaka’ vyskocit.

Potize vSak nastaly, kdyz se zjistilo, Ze nikdo z nds jeste v zivote neletél aeroviek! Nezbylo
tedy nic jiného, nezli se urychlené na aeroviek preskolit.

Otazka vsak znéla, kdo se ulohy viekaie ujme, protoze mistnim se do toho moc nechtélo.
Nakonec to byl Tonda Viasak, ktery jenom s povzdechem prohlasil: "Todle jsou pardubdci, no
tak ja je tedy odtaham’.

A tak misto 'Lundka’ se pripravil ‘Sohaj” a zacalo pilné preskolovani na aerovlek.

Kdyz prisla Fada na mé, usedl jsem do ‘Sohaje’, pomalu nestacil zapnout ani popruhy,
kdyz Tonda s viecnym 'Capem’ zabral a uz jsme letéli.

Letime a ja ocima visim na vlecné masiné. Ukazuji mi, abych letél niz. Tak tedy letim niz.
Vzapeéti na to mavaji, abych letel vys! Nu, tak tedy pritahuji Knipl a stoupdm. Ovsem ty pokyny
nahoru a zase doli se soustavné stridaly' A ja? Ja za vlecnou létal jako hadr na holi, nahoru,
dolu, nahoru, doli....

Po pristani povidam Tondovi: 'Tondo, to jsem, prosim Té, letél fakt tak blbe???”

Tonda se jenom malicko usmal a sdelil mi: "Ale né, Ty jsi letel dobre, jenze ja tam mél
ctyri deti a tém se moc libilo jak letis, a tak Ti mavaly.”

Tim veskeré preskolovani skoncilo a my mohli na "Lundku’ létat.

27.¢ervence 1952

Ptislo oficialni povoleni k provadéni aerovlekt na letisti v Novém Dvote i v Pfelouci. Ale
s ohledem na skutecnost, Ze piloti-plachtaii opravnéni 1état acrovleky by se dali spocitat na
prstech jedné ruky, absolvovali na letisti ve Vysokém Myté¢ pod dozorem krajského
instruktora Meissnera ,,aerovlekovy rychlokurz® i piloti Tichy, Moravec, Strych (Zoba¢ o
tyden diiv).

(Ze vzpominek Milana Zobace)

., Kdyz jsme se vrdtili z Vysokého Myta ze zaskoleni na aerovleky, rozhodli jsme se, Ze
aerovleky budeme procvicovat za C-104 v Prelouci. Rozhodli jsme se pro ‘Galanku', protoze
ze v§ech nasich vétronii byla nejmin vytizena. Nekdo ji prelétl do Prelouce, coz nebyl Zadny
problém — stacilo u Nového Dvora vytocit jeden stoupdk a dokluz byl bezpecny.

Se Zdenkem KmoSkem jsme se domluvili, Ze to budeme létat vidy ve stiedu odpoledne po
prdaci. On bude vlekat a my plachtit. Pripravili jsme stoctyrku’, lano i "Galdanku’. Prvni adept
se ukurtoval a mohlo zacit predstaveni. Po startu nastoupali cca 100 m a najednou se pilot
vypnul. Po pristani prohldsil: "To je divny éro, ja to nemohl utlacit!’

Do 'Galanky " nastoupil dalsi a let se opakoval priblizné ve stejné koncepci, akorat mél
trochu vetsi vysku. Podobné skoncili dalsi dva borci se stejnym vysledkem. Pak dosla rada na
mné. Rekl jsem si, ja to musim néjak ukocirovat! Viytrimoval jsem ‘Galanku’ tiplné tézkou na
hlavu a letéli jsme. Knipl jsem drzel obema rukama a tlacil, co t0 dalo. Jakz takz to Slo az do
cca 500 m. Ale pak se to néjak zvrtlo. Asi jsem na moment povolil ve svém snazeni, dostal
jsem se nad vlecnou a najednou mila 'stoctyrka’ sklopila cumak k zemi a ja nasledoval za ni.

Hnali jsme se pekné svizné K zemi, konkrétné primo do Labe. Tahal jsem obéma rukama za
vypinac, abych se vypnul, ale ono nic! Labe se bliZilo a ja nevédel, zda se modlit nebo co.
Nakonec jsem ze zoufalstvi vytahl brzdici klapky a v tom okamzZiku doslo k pretrzeni lana.
Pohledem ven jsem zjistil, Ze Zdenda 10 vybird mezi duby, které rostou podél Labe po obou
stranach. | ja jsem mél dost velkou rychlost, ale stacilo pritahnout a mél jsem dost vysky na
dokluz na letisté. Jesté jsem sledoval, jak se utrzené lano uklada na biehu pod jednim dubem.
Odpocital jsem, pod kterym, a Sel na pristani.

V poradku jsem pristdl, néco jsme si se Zdenkem roziikali, sehnali jednoho majitele
motocyklu a jeli pro lano. Lano bylo na pravém brehu, tudiz jsme jeli pres preloucsky most a
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proti proudu ke kyzenému dubu. Dub tam byl, zvalend trava také, ale lano uz bylo pryc. Asi si
nejaky dobrak rekl, Ze mu nebesa poslala lano, tak ho odnesl domii.

Tak skoncilo prvni aerovlekové odpoledne. Udélali jsme nové lano o néco delsi, a tak jsme
se to naucili i za C-104.“

29.¢ervence 1952

Byla svolana schiize OV DOSLETU Pardubice, protoze vznikl Okresni vybor Svazarmu a
DOSLET (jako kolektivni ¢len Svazarmu) byl pozadan, aby do pléna OV Svazarmu
nominoval svého zastupce. T¢é pocty se dostalo Josefovi Tichému.

OV DOSLETU ftesil zadost VrSovského, ktery byl toho ¢asu vojinem zakladni sluzby,
k povoleni létani. VrSovsky svoji zddost podpofil ustnim prohlaSenim, Ze ze strany ,,vojska‘
nejsou zadné namitky. Tak mu bylo 1étani povoleno.

9.srpna 1952
Jednim letem v trvani 5 hod. a 1 minuta, soucasn¢ s dosazenym pfevySenim 1850 m,
splnila pilotka Nadézda VrSovskd podminky k zisku ,,stfibrného C* (¢.519). Pteletovou
disciplinu splnila o ¢tyfi dny dfive, jiz 5.8.1952, volnym pieletem na vzdalenost 103 km.
Pted ni se v obdobi intensivniho 1étani v tomto roce podafilo ziskat ,,stfibrné C* i pilotim
Strychovi (¢.505), Jenikovi (&.506), Tichému (&.507). ,,Stiibrné C* s ¢.520 si vylétal o néco
pozd¢ji pilot Moravec.

10.srpna 1952

Stabilni jihozapadni proudéni o sile 6-8 m/sec. vytvofilo nad svahem Zeleznych hor
vynikajici nosné pole, a tak vSechno co mohlo, odstartovalo.

Nebyla sice ,,vle¢na*, ale z navijdku navazat na svah bylo bez obtiZzi.

Byl to nddherny pohled na vétroné diistojné plujici nad svahem sem a tam! A kdyz se ke
svahovému proudéni piidala i termika, nadSeni pilotl nemélo konce.

S tusenim, Ze by se mohl podivat opravdu vysoko, odstartoval v 10,01 hod. se Z-25 OK-
8692 Jifi Slechta a stoupanim v mraku dosahl vysky 2680 m.

H e

aw X . . >

Pilot : Stechéa I °
létad : 2 Zi:_ B BLoA
A7 Pty PLEIY onis

~araaXa

¢ :
A\
[ ;
3 1 4 —

[ - A : : ;
Zdznam barografu o dosazené vysce 2680 m QFE; pilot Jifi Slechta, Z-25 ,,Sohaj** OK-8692,
Novy Dvur, 10.8.1952
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11.srpna 1952

Opét se schazi OV DOSLETu Pardubice, a to proto, aby znovu fesil a odvolal vydané
povoleni k zadosti VrSovského. Ukazalo se totiz, ze VrSovskému nebylo vojenskou spravou
zadné povoleni k 1étani vydano a VrSovsky svym tvrzenim uvedl OV DOSLETu v omyl!

Plachtatsky nacelnik Kanka dostal za tikol vysvétlit VrSovskému, ze takto jednat nelze a
vyslovit mu do¢asny zakaz 1étani v DOSLETu Pardubice.

Dale bylo konstatovano, ze DOSLET Pardubice se rozrostl o vycvikova oddéleni KNV
Pardubice a SNB Pardubice.

Z Pielouce byl do Otrokovic piedan letoun Z-381 OK-DRYV a ,kanibalizovany* Piper OK-
Y1I byl pievezen do skladu Ustiedi DOSLETu.

Z dalgich pokynti a nafizeni Ustiedi DOSLETu vyplynulo, Ze byl vyhlasen zékaz
sportovniho 1étani v 10 km pasmu od hranic republiky smérem do vnitrozemi a zakaz
veskerého fotografovani na sportovnich letiStich! To se v nasledujicich Iétech hodné projevilo
na fotografické dokumentaci. Ale i tak ndm do dnesnich dni zlstaly zachovany fotografie
pofizené ,,na erno®.

18.srpna 1952

Okolnosti donutily OV DOSLETU k dalsimu zasedani. OV DOSLETu byl totiz kritizovan,
ze jeho zastupce (Josef Tichy) viibec nedochazi do pfedsednictva OV Svazarmu, coz praveé
Vv této dobé neni politicky tinosné.

Ze zapisu schiize lze také vycist, Ze Stanislav Moravec piedal technické spravcovstvi
Milanovi Zobacovi.

Nastalo obdobi ¢astého schiizovani. Bylo jasné, ze s DOSLETem se budou dit véci, ale
jasné vitbec nebylo, jaky dopad to bude mit na praktickou leteckou ¢innost. Faktem bylo, ze
vznikem DOSLETu ptevzal stat na sva bedra veSkeré financovani letecké sportovni ¢innosti,
a tak se jen Cekalo, co za to!

Okresni vybor DOSLETU Pardubice zacal zasedat témét kazdy tyden a snazil se prabézné
fesit tkoly, které mély vice méné politicky charakter. V oblasti bezmotorového 1étani byla
mnohokrat diskutovana otdzka zabezpeceni kvalifikovanymi kadry (minéno instruktory) tak,
aby mohl byt zdarn€ dokoncen zakladni vycvik stavajicich zaki.

Védélo se, Ze nabiha sériova vyroba dvousedadlového cviéného kluzaku VT-109 ,,Pionyr*,
ktery by mél nahradit k zdkladnimu vycviku nepfili§ vhodny VT-52 , Jefab*, proto potieba
vyskolit instruktory se stala prioritou. Padaly navrhy jmen mnohych pilotd, ale z nejriznéjsich
divodt nakonec do regulérniho dlouhodobého instruktorského kurzu konaného ve dnech
15.9.a726.10.1952 ve Vycvikovém stiedisku DOSLETu Hirka u Nového Ji¢ina odjel vybér
kraje a v ném za DOSLET Pardubice pouze Milan Zobac.

(Ze vzpominek Milana Zobace)

., Z Pardubického kraje jsme byli do kurzu byly vybrani étyri. Ja za DOSLET Pardubice,
Chadima, Matéejicek a Kubis za okolni aerokluby. Kurz se mél konat ve Vycvikovem stredisku
DOSLETU na letisti Hirka pobliz Nového Jicina.

Nejprve jsme museli absolvovat lékarské vysetreni. Kazdy z nas dostal takovou brozuru
formatu A4 a pouceni, Ze je to v pardubické nemocnici vyjednané, Ze nds prednostné
prohlédnou. Dale nam bylo vysveétleno, Ze V broZure musi byt od doktorii vyplnény vsechny
stranky.

Prisli jsme do nemocnice a pocali obthat vsechna oddéleni. Dohodli jsme se, Ze budeme
chodit kazdy zvlast, aby odpadlo cekani.
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DOBROVOLNY SVAZ LIDOVEHO LETECTVI

ABSOLVENTA n]achtarského instruktorského

kursu IT. t#idy
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narozen ]C.qn].:‘B‘f
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Hirka u Nového Ji¥ina 0d134544026.10.52
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dne 26. Pijna 1952
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Vysvedceni Milana Zobace o Lispéfném absolvovani instruktorského kurzu, Hurka u Nového
Jicina, 26.10.1952

U mé to probihalo vétsinou hladce, az jsem prisel na ocni. Pan doktor mné uvital, ale
v tom okamzZiku tam privedli néjakého zednika, kteréemu nékdo hodil lopatu pisku do obliceje.
Pan doktor prohlasil: "Holky se nékde flakaj (minil tim sestricky), tak mi budes délat
asistenta/’

Dostal jsem do ruky takovou prohnutou misku a lahev s vodou. Na povel jsem
nestastnikovi strikal vodu na urcena mista a tu mu pod bradou chytal do misky.
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Kdyz jsme zednika spolecne vylécili, tak doktor povida: "Ja Ti to hned napisu, ani Té
vySetrovat nebudu. Tady jsi obstal.”

Potom jsme se vsichni sesli a konstatovali, Ze jsme vysetieni. Jediné Franta povida, Ze mu
jeste chybi jedna prohlidka. Zrovna sla kolem jeptiska (v roce 1952 byly na chirurgii jesté
Jeptisky, protoze pan primdr rikal, Ze jsou daleko obétavéjsi), tak mily Franta se ji Sel optat.
Sestricka jeptiska zacala hrat vsemi barvami a nevédela, jestli si z ni Franta déla legraci nebo
je jen tak nevédomy. Potom mu rekla, Ze toto vysSetieni Se ho netyka. Mily Franta byl spokojen
a zeptal se nas, jestli to gynekologické vysetieni také nemame!

No a potom uz jsme jeli na ten kurs. Tam mé v prvé radé zarazilo, Ze na Hiirku ze vsech
krajit dorazili pomérné vysoci funkciondri aeroklubii (treba nacelnici ¢i predsedové), jenom
Z kraje Pardubického dorazil plebs, jako jsem byl jd. (Ti dalsi t7i od 'nds’ na tom byli stejne
Jjako ja. Nebyli jsme zadni funkcionari, jen obycejni mladi piloti.)

Kurz trval pomerné dlouho, ale byl poucny i diisledny. Létalo se na "Jerdbech’,

‘Kmotrech’ i na novych "Pionyrech’, a kdyz jsme Kurz opoustéli s ‘glejtem” v kapse, byli jsme
na sebe nalezité pysni a hrdi. Byli jsme totiz pani instruktori!

Néavrat z kurzu na matefské letisté v§ak Milanovi Zobacovi pfinesl jisty druh rozcarovani.
V dobé, kdy on na Hurce bifloval predpisy, pilné studoval meteorologii, aerodynamiku,
navigaci a dalsi predméty vazici se k bezmotorovému létani véetné zakladt pedagogického
uméni vyucovat, usporadal 17.9.1952 krajsky bezmotorovy instruktor Meissner ve Skut¢i
»svindlkurz® a razem stejnou kvalifikaci jako Zobac ziskali Tichy, Moravec, Karika, Jenik,
Fiedler a kupodivu i VrSovsky, ktery m¢l v té dobé jako vojin zakladni sluzby oficialné zakaz
1étani.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

1 jd byl v té dobé zrovna také na vojné. A pokud jsem se behem téch dvou let vitbec dostal
domit a nékdy se na letisti 'svezl’, bylo to 'nacerno’. Nebylo zrovna zvykem, Ze by vojenska
sprava udélovala povoleni vojakum zakladni sluzby k leteckému vycviku.

Tak jsem se Edy zeptal, jak si to v dobé zdakazu létani dokazal zaridit, Zze dokonce ziskal i
opravneni instruktora? Odpovédél, ze pry stacilo zamavat stranickym pritkazem a Slo
vSechno!*

22.zari 1952

Tato schiize OV DOSLETu Pardubice musela byt asi dost emotivni. Na vysvétlenou nutno
ptedeslat, ze dosud se k jednéani schlizi mohl dostavit kdokoliv a pfednést své piipominky ¢i
vyslovit nazory. Tentokrat ale asi pfipominky a nazory nebyly v souladu s oficialnimi
stanovisky, proto bylo pfijato jediné usneseni, a to, ze pfitomnost na schiizich se napfisté
povoluje pouze ¢lenim vyboru!

11.Fijna 1952

Bylo svolano roziifené zasedani UV Svazarmu, kde se rozhodlo o zruseni kolektivniho
Clenstvi zaclenénych organizaci a nahradit jej ¢lenstvim individualnim! S tim zaroven provést
a dokonc¢it nutnou reorganizaci nejpozdéji do 31.prosince 1952.

13.Fijna 1952

Vycvikové stiedisko Chirana oznamuje OV DOSLETu, Ze konci aktivni ¢innost pro
nedostatek prokadrovanych funkcionafi!
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20.Fijna 1952

Schtize OV DOSLETu Pardubice ma za tikol pfipravit reorganizaci. K tomu tcelu je
zvolena Komise reorganizacni ve slozeni: komise slu¢ovaci — Hledik, komise kadrova —
Koftinek, komise pro pievod materialu — Moravec, komise propagacni — Koulickova

28.fijna 1952

Ustiedi DOSLETu vydava zakaz provozu typu Z-22 ,. Junak* a dal3i pokyny
k reorganizaci.

Ten samy den pielétava Josef Tichy v Chocni opraveného ,,Jefaba“ OK-9208 ze Skutce na
letisté v Novém Dvote.

10.listopadu 1952

OV DOSLETu Pardubice rozhoduje o provedeni sbéru druhotnych surovin, zejména
zeleza, na letiStich v Pielouci a Novém Dvore. (V té dobé ve Srotu skoncily skvosty, které by
spis zaslouzily misto v muzeu, ale budovatelské nadSeni bylo siln€jsi a vS§echno staré¢ muselo
pryc!)

Soucasné byla vyhlaSena povinné dobrovolna finan¢ni sbirka na bojujici Koreu, aby se
vylepsilo politické ,,image* organizace.

11.listopadu 1952

Svazarm v nové organizaci - Antonin Kadlec, tajemnik UV DOSLETu

~Pro zlepseni organizacni, vojensko-masové a sportovni prace a odstranéni dosavadni roztristénosti
v provadeni branné vychovy, sdruZuji se masove organizace, a to Dobrovoiny svaz lidového
motorismu, Dobrovolny svaz lidového letectvi, Kynologickd jednota, Ustfedni svaz chovateli
postovnich holubli a Ceskoslovensky svaz radioamatérd-vysilacl v jednotnou viasteneckou organizaci
Svaz pro spolupraci s armadou.

SdruZeni téchto masovych organizaci otevird velké moznosti jak vybudovat vykonnéjsi zakladni
organizace, jak IEpe organizovat jesté vice krouzkid a druZstev, a tim uspokojit zvétsené pozadavky
naseho clenstva.

V tomto clanku chci poukazat na vseobecnad ustanoveni prozatimnich smérnic Svazu pro spolupraci
s armadou. Prozatimni smérnice jsou zaloZeny na podkladé velkych zkusenosti sovétského DOSAAFLU.

Svaz pro spoluprdci s armadou — Svazarm, pravi se v prozatimnich smérnicich, je dobrovolnou
organizaci pracujicich Ceskoslovenské republiky a je zaloZen na zésadach demokratického centralismu.
Svaz pro spolupraci s anmddou je budovan na zasadé dobrovolnosti a prdce je provadéna na zakladé
iniciativy a tvorivosti clend Svazarmu. Zakladem veskeré cinnosti vedoucich organd jsou zasady
kolektivniho vedeni a pevného styku s niZsimi organizacemi a sirokymi clenskymi masami Svazarmu.

Svazarm, jehoZ cilem je napomahat a upevriovat sily ceskoslovenské armady, vychovava své cleny
v duchu socialistického viastenectvi, oddanosti k lidové demokratické viasti, pfipravenosti ji branit a
v ldsce a vérnosti k Sovétskému svazu. 5

Svazarm provadi svoji praci pod vedenim Komunisticke strany Ceskoslovenska v tésném svazku
s organy lidové spravy, organizacemi ROH, CSM a jinymi,

Prozatimni smérnice urcuji zakladni ukoly Svazarmu, které jsou formulovany takto.: propagace a
rozsirovani vojenskych, vojenskoodbornych a leteckych znalosti mezi cleny Svazarmu a ostatnim
obyvatelstvem, neustald pece o rist rad clend Svazarmu a zapojeni nejsirsich vrstev pracujicich
k aktivni Ucasti ve vojensko-masové a sportovni praci, pfiprava clenid Svazarmu a ostatniho
obyvatelstva k civilni obrané a popularizace k rozvijeni masovych brannych sportd. Dale ma za tkol
skolit cleny ve vybrané specializaci z oboru vseobecného vojenstvi a letectvi. Svazarm je povinen
rozvijet mezi cleny tyto masové druhy sportu: lyZarsky, strelecky, letecky, parasutisticky, plachtarsky,
radioamatérsky, automobilovy, motocyklovy, jezdecky, chovatelstvi sluZebnich psi a postovnich
holubd.

. Prozatimni smérnice urcuji pravidla prijimani do Svazarmu, povinnosti a prava c“/e/vu‘i Svazarmu.
Clenem Svazarmu, pravi se v prozatimnich smérnicich, miZe se stat kaZdy pracujici Ceskoslovenské
republiky ve véku od 14 let, ktery souhlasi s organizacnim radem Svazarmu, je clenem a pracuje
v jedné ze zakladnich organizaci Svazarmu a plati radné prispévky. Prijimani clend Svazarmu se
provady individualné na pisemnou pfihlasku a v pfitomnosti uchazece o clenstvi ve Svazarmu. Prijeti za
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clena Svazarmu resi vybor zékladni organizace a v organizacich, které maji mene jak 15 clend,
rozhoduje o prijeti clena clenskd schize. Prihldska clena musi byt vyborem projednana do 15 dnd.

Clenové Svazarmu maji prévo ucastnit se s pravem hlasu rozhodujiciho na schizich clend a volit
vsechny organy Svazarmu. Kazdy clen Svazarmu, ktery dosahl véku 18 let ma pravo byt zvolen do
vsech vedoucich organd od vyboru zakladni organizace aZ po ustredni organ Svazarmu.

Prozatimni smérnice Svazarmu davaji clendm pravo ucit se vojenskému, leteckému uméni
v klubech a ostatnich ucilistich Svazarmu, ucastnit se ve sportovnich soutéZich, které Svazarm
organizuje, Za vysokou aktivitu v praci na upevriovani organizace a rovnéz za zlepsovaci navrhy a
prikladné sportovni a jin€ vycvikové uspéchy, mohou vybory a zakladni organizace udélit clendm
podékovani ustni nebo pisemné na clenské schiizi, uvest jmeno odméneného na desce cti organizace,
odmenit cennymi dary, odznaky, diplomy.

_ RovnéZ se v prozatimnich smérnicich ukléda clendm Svazarmu i fada ddleZitych povinnosti.
Clenové Svazarmu maji se zucastriovat prace svych zakladnich organizaci, navstévovat schize, pinit
vsechny ukoly organizaci, vcas platit clenské prispevky.

Nejddlezitéjsi povinnosti kaZzdého clena Svazarmu je vysvétlovat a propagovat cile a ukoly
Svazarmu mezi obyvatelstvem a pomahat ziskat pracujici do rad Svazarmu.

Visichni clenové Svazarmu jsou povinni ucit se vojenskému uméni, ve zvolené specializaci
zdokonalovat své vojenské znalosti, dodrZovat disciplinu, chranit materidlové hodnoty Svazarmu pred
poskozenim a odcizenim. Velikou pozornost je nutno vénovat zakladnim organizacim, které jsou
zakladem Svazarmu a bude povinnosti krajskych a okresnich vybort, aby poskytovaly kaZdodenni
pomoc predsedidm a clendm vyboru zakladnich organizaci a tim pomahaly upevriovani a rdstu
Svazarmu. V nejbliZsi dobé budou tyto prozatimni smérnice schvaleny a vydany jako organizacni fad a
bude povinnosti kaZdého clena Svazarmu, aby pfisné dodrZoval ustanoveni tohoto organizacniho radu,
coZ umozni' a pozvedne novou vyssi Uroveri veskeré cinnosti Svazarmu a znacné rozsiti jeho rady.
(K¥idla vlasti, 17/1952)

16.listopadu 1952

Na letiSti v Novém Dvofte je obnoven zékladni letecky vycvik na dvousedadlovém vétroni
VT-52 , Jetab* OK-9208. Novopeceny instruktor Josef Tichy tak zahajuje svoji dlouholetou
instruktorskou praxi navijakovymi vzlety se zaky.

Tou dobou se v Praze konalo slucovaci zasedani za ptitomnosti zastupci stranickych a
statnich organti a spolecenskych organizaci. Do Svazarmu se sdruzilo pét organizaci:
Dobrovolny svaz lidového letectvi, Dobrovolny svaz lidového motorismu, Svaz
ceskoslovenskych radioamatéri-vysilact, Kynologicka jednota a Svaz spolkd chovateld
poStovnich holubti.

21.listopadu 1952

Spolec¢nosti se vSak plizi fantom strachu a obav. Nastala doba, kdy prosti ob¢ané statu se
téch, o kterych védeli, ze jsou Cleny strany, pocali az ptimo fyzicky obavat a komunisté se jali
podeziivat vzajemné, sami mezi sebou. Komunisticka strana Ceskoslovenska zacala ,,pozirat
sve vlastni déti*!

Nasledujici fadky sice nejsou o 1étani, ale soucasnému c¢tenafi alespon trochu piiblizi
tehdejsi atmosféru, ktera vladla a celospolecenské déni ovliviiovala. Zacal soudni proces
s vedenim protistatniho spikleneckého centra v ¢ele s Rudolfem Slanskym (generalnim
tajemnikem UV KSC).

Proces byl zkonstruovan pro vystrahu a jako varovani vsem komunistickym statim proti
odchylkam od sovétské politiky. Stalin i timto zptsobem chtél znemoznit odcizeni dal$ich
lidoveé demokratickych statd, aby se jejich viidcim nepodafilo to, co Titovi v Jugoslavii.

A aby byla vystraha co nejsilngjsi, byli proto vybrani ¢lenové KSC z nejvyssich
stranickych mist.

KdyzZ Sovétsky svaz ztratil moznost ovlivnit politiku 1zraele skrz levicové hnuti
po izraelskych volbach v lednu 1949, sovétska politika zaujala proarabské stanovisko a byla
zahdjena antisemitska propagandistickd kampan.
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| tento postoj také pozdé&ji ovlivnil vyber obzalovanych v procesu se Slanskym.

Pred soudem lidu — autor neuveden

Ve ctvrtek 20.listopadu byl zahdjen pred statnim soudem v Praze proces proti vedeni protistatniho
spikleneckého centra v Cele s Rudolfem Slanskym.

Hnév a poboureni naseho lidu jsko lavina dopada na hlavy podlych zlocincd, ktefi se nyni
zodpovidaji ze svych zlocind. Stoji nyni pfed soudem tito vyvrhelové, tato banda trockisticko-
titovskych, sionistickych, burZoasné nacionalistickych zradcd, kteri nenavideli nas lid, nase lidové
demokratické zfizeni, nasi cestu k socialismu. A kteri jako zaprodanci americkych imperialistd
pripravovali nasemu lidu nejhorsy udél: otroctvi pod karabacem magnatd Wall Streetu.

Oc slo této spiklenecké bandé Slanského a jeho spolecnikid? Co bylo cilem téchto stvdr, agentid a
spiont], diversanttj, sabotérd a namezdnych vrahd?

Soudruh Gottwald ukazal, Ze slo o rozsahlé spiknuti uvnitr strany s cilem oviddnout stranu, zménit
Jeji politiku, zmocnit se vedeni statu, zménit kurs jeho politiky a nastoupit cestu zpet, cestu ke
kapitalismu, cestu ke spojeni s taborem imperialismu.

Ano, to byl zlocinny cil spikleneckého centra, zmarit cestu naseho lidu ke stastné socialistické
budoucnosti, zmarit vse to, zac nas lid po dlouha léta bojoval, zac obetovali své Zivoty nejlepsi synové
a dcery ceského a slovenského ndroda. Obnovit koristnicky fad, v némz by byli zase pani fabrikanti,
bankéri, velkostatkari, nastolit znovu nenavidény reZim nezaméstnanosti, bidy, Zebracenek, hladovych
pochodd, reZim policajtskych obuskd, krvavych masakri pracujicich, persekuce, bidy a nevyslovného
stradani,

Sledujice tyto zlocinné cile, vybirali tito spiklenci na nejdileZitéjsi useky stranického a statniho
aparatu zamaskované nejhorsi nepratele nasi republiky. Nejrdznéejsimi metodami sabotaze snazili se
marit budovani socialismu v nasi zemi, zpomalovat a brzdit rozvoj tézkého primysiu, organizovat
zdskodnictvi' v nejriznéjsich prdmyslovych oborech, pomahali organizovat rozvratnou cinnost proti
republice, zrazovali statni tajemstvi, okradali nds lid o miliardové castky, o obrovskée hodnoty, které
zasantrocovali neprateldm lidu.

Nasi kvetouci zemi chtéli tito zlocinci odtrbnout od velkého Sovétského svazu, naseho
osvoboditele, zastity nasi samostatnosti, nezavislosti a svobody, promeénit ji v kolonii drancovanou
americkym kapitalem. Chtélj, aby nas lid byl zapojen do vélecnych plani americkych imperialistd proti
Sovétskému svazu a zemim lidové demokracie pod komandem morovych a lesackych generall, pod
komandem zkusSenych zabijakd z Osvétimi i z ostrova KodZe. Aby se stal kanonemfutrem v zdjmu
pinych Zokd penéz americkych businessmand.

Pripad spiklenecké bandy Slanského a jeho spolecnikd neni vyjimecny a ojedinély. Jde v podstaté o
stejny druh zradcd, kteri byli jiZ odhaleni v ridznych zemich lidové demokracie, jako napriklad Rajk,
Trajci Kostov, Koci Dzodze, Gomulka a jini. Jde o agenty téhoZ rozsahlého mezinarodniho spiknuti
proti taboru miru, demokracie a socialismu.

Kapitalisticky rad, odsouzeny k zaniku, neodchazi dobrovoiné bez urputného boje. Naopak vsemi
silami, zuby nehty se brani vitezstvi vseho noveho, pokrokovéeho, vitézstvi miru, demokracie a
socialismu. Cim vice je nucen stary vykofistovatelsky rad ustupovat, tim vice stupriuje svij boj a uzivd
nicemnéjsich a zakernéjsich prostredkd.

Tak to bylo i u nds. Do unora 1948, dokud meli imperialisté na legalnich posicich svou prvni
Zjevnou agenturu v cele s BeneSem, Zenklem, Ripkou, Lausmanem, Srémkem, Lettrichem, opirali se
predevsim o ni. Benes, stary agent imperialistd, byl se svou kiikou hlavnim predstavitelem
imperialistické agentury v Ceskoslovensku po jeho osvobozeni Sovétskou armadou v roce 1945. Ale
mezi nim a Slanskym nebylo podstatného rozdilu v politické platformé. Oba — zavill nepratelé lidu —
usilovali o obnoveni kapitalistického radu v Ceskoslovensku, o podfizeni nasi zemé americkym
imperialistdm. Jen ukoly jim imperialisté rozdélili, Po unoru 1948, po zmareném kontrarevolucnim puci
reakce, kdyZ nas lid zjevnou agenturu imperialistd rozdrtil, nastoupila zaloha, druha garnitura
imperialistd, protistatni centrum v cele se Slanskym, které dostalo za ukol znicit lidové demokratickou
republiku.

"Jakmile se tFidni boj zosttuje *, Fekl soudruh Gottwald v roce 1951, ‘jakmile burZoasie ztraci
Jjednu posici za druhou, tu prirozené tridni nepfitel se snazi vyhodit posledni, ale zarovern
svou hlavni kartu. To znamend, Ze mobilizuje svou agenturu uvnitf komunistické strany.

Proto soustredili svou zlocinnou cinnost na mozek, srdce nasi zemée, naseho lidu, na Komunistickou
stranu Ceskoslovenska. Vedéli velmi dobre, stejné jako my, Ze rozhodujicim cinitelem v boji za
socialismus je strana, a proto se snaZili vsemi silami ochromit jeji akceschopnost, jeji pritaZlivost,
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porusit jeji ideologickou a politickou jednotu, zkomolit an znetvorit bolsevické methody stranické
prace, snazili se porusit vérnost nasi strany leninsko-stalinskému uceni, jeji vérnost Sovétskému svazu
a soudruhu Stalinovi, Nejrafinovanéjsimi metodami marili budovani socialismu.

ObZalovaci spis do podrobnosti ukazuje, Ze tyto stviry se nestitily Zadnych prostredkd, aby dosahly
svého cile. S jakym pobourenim cetl nas lid, Ze tato banda se pFipravovala zavraZdit soudruha
Gottwalda. Banda Slanského si byla védoma, Ze soudruh Gottwald, milovany nasim lidem, pevné drZi
ve svych rukou kormidlo nasi lidové demokratické republiky a Ze dokud soudruh Gottwald stoji v Cele
naseho lidu, Ze plany spiklencd vyjdou naprazdno. Nas lid s nesmirnym hnévem cte stranky obZaloby,
o tom, jak zlocinec Slansky osnoval uklady k nasiinému odstranéni soudruha Gottwalda.

A stejné rozhorcené se dovida, Ze zlocinec Slansky privodil smrt narodniho hrdiny Jana Svermy, Ze
agent gestapa Reicin vydal na smrt narodniho hrdinu Julia Fucika a ostatni padlé redaktory Rudého
prava.

Neuveritelné zlociny této bande mély pomoci dosahnout toho, co se podafrilo renegatu Titovi
v Jugoslavi,

Ale imperialisté a jejich agenti méli kratké ruce.

Rozdrcenim spikleneckého centra v cele s Rudolfem Slanskym utrpéli imperialisté novou zdrcujici
pordzku. Je to tézka rana valecnym palicim, je to velké vitézstvi miru.

A za to vitezstvi vdeci nas lid velikému Sovétskému svazu. Za toto vitézstvi vdéci nasi komunistické
strane.

Diky obezretnosti, moudrosti a rozhodnosti soudruha Gottwalda, diky nerozborné jednoté strany
kolem soudruha Gottwalda, diky bezmezné oddanosti naseho lidu strane, viddé a soudruhu
Gottwaldovi, diky neochvéjné vérnosti nasich narodid Sovétskému svazu bylo spiknuti odhaleno a
zmareno.

Proces ukaZze nasi strané a nasemu lidu, pred jakym velkym nebezpecim stala nase strana, narod a
stat. UkaZe, jakd nebezpecna zakefnd banda lotrid byla dopadena. Zaroveri si nds lid hluboce uvédomi
dnes, kdy je mozZno v piné Sifi odhalit rozsah spiknuti, pravdivost slov soudruha Gottwalda o tom, Ze
odhalenim spiklencd jsme vyhréli nad nepritelem, zejména proti zapadnim imperialistim, velikou
bitvu, Ze jsme postihli nepratelskou agenturu na nekolika nejcitlivejsich mistech.

Po rozdrceni agentury v Madarsku, Bulharsku, Albanii, pfisia na fadu i jejich banda u nas.

Proces bude nesmirnou skolou revolucni bdélosti a ostraZitosti pro celou nasi stranu, pro vsechen
nas lid. Bude mocnou pobidkou v boji proti lehkomysinosti, shovivavosti a bezstarostnosti, v boji proti
nebezpeci, Ze se nékterym soudruhdm z dosaZenych vysledkd zatoci hlava, Ze prestanou dbat
nejzakladnéjsich pravidel bdélosti a ostraZitosti. Bude varovnou vystrahou k tomu, aby si kaZdy
komunista, kaZdy Cestny obcan nasi republiky uvedomil, Ze dokud bude trvat kapitalistické obkiiceni,
do té doby neprestanou k ném imperialisté posilat své spiony a zéskodniky, do té doby neprestanou
usilovat pomoci vSech prostredkid o zvrat v nasi zemi. Jediné bdélost a ostraZitost nasi strany a naseho
lidu dokdze i v budoucnu zmarit temné pikle imperialistd a jejich agentd.

Zlocinny plan se nezdaril. Doslo na bidné lotry — americké spiony. Nyni stoji pred soudem lidu,
soudem naroda. Budou souzeni spravediivé a tvrde. Soud lidu potvrdil slova soudruha Gottwalda o
tom, Ze ‘Zadnému, Zadnému z agentii a zradcd u nas stromy do nebe neporostou. Nakonec
na kazdého z téchto lotrd dojde. Na kaZdého dojde a kaZdého stihne zaslouZeny trest.
Ceskoslovensko nebude druhou Jugoslavii!

Nas' lid, ktery je napinén neochvéjnym odhodlanim zmarit kaZdy uklad o svobodu nasi zemé,
kaZdou nastrahua proti vybudovéni socialismu, prijal s velkym uspokojenim zpravu o zahdjeni procesu
s bandou Slénského a spol. Raduje se, Ze dopadeni a zneskodnéni této bandy je novym triumfem
Komunistické strany, Ze nyni strana jesté smeleji, jak ukazuje navrh novych stanov, pdjde vpred.
Raduje se, Ze pripravovana celostatni konference KSC jeste sméleji pozvedne prapor boje za stesti
naseho lidu, Ze nase republika pdjde nyni jeste sméleji za vybudovanim socialismu.

. Jestée pevneji neZ kdykoliv pred tim je semknut nas lid kolem své rodné komunistické strany, jejiho
Ustredniho vyboru a kolem presidenta soudruha Gottwalda.

Pod vedenim rodné komunistické strany pod vedenim moudrého, milovaného presidenta Klementa
Gottwalda, spojen na véky vérnym pratelstvim s nepremoZitelnym Sovétskym svazem, s taborem
miru, vérny velikému Stalinovi, nas lid svobodu a nezavislost své zemé uchrani a stastny socialisticky
Zitrek si vybuduje navzdory podlym ukladidm nepratel,"

(Rudé pravo, ¢.311/1952)
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V procesu bylo jedenact obvinénych k trestu smrti: Rudolf Slansky, generalni tajemnik
KSC; Vladimir Clementis, ministr zahrani¢nich véci; Otto Fischl, namé&stek ministra financi;
Josef Frank, zastupce generalniho tajemnika KSC; Ludvik Frejka, prednosta
narodohospodaiského odboru Kanceléfe prezidenta republiky; Bedfich Geminder, vedouci
mezinarodniho oddéleni UV KSC; Rudolf Margolius, naméstek ministra zahrani¢niho
obchodu; Bedfich Reicin, naméstek ministra narodni obrany; André Simone, redaktor Rudého
prava; Otto Sling, vedouci tajemnik krajského vyboru KSC v Brng; Karel Svab, naméstek
ministra narodni bezpecnosti.

Soud udélil i tfi dozivotni tresty: Vavro Hajdl, ndméstek ministra zahrani¢nich véci;
Eugen Lo6bl, naméstek ministra zahrani¢niho obchodu; Artur London, naméstek ministra
zahrani¢nich véci.

O ving a trestu se rozhodlo na UV KSC a v Moskvé — ne u soudu. Gottwald odmitl
odsouzené omilostnit, a tak se poprava konala uprostted noci na 3.prosinec 1952 v Pankrackeé
véznici. Popel odsouzenych byl ptislusniky StB rozmetan kdesi za Prahou.

25.listopadu 1952

PIné rozvineme nasi ¢innost — autor Kfivanek

.,V minulém cisle seznamili jsme nase ctenare s divody, které vedly odpovédné cinitele naseho
statu k dokonceni organizace branné vychovy a z ni vyplyvajicimu vclenéni DOSLETu spolu s dalsimi
brannymi organizacemi do Svazarmu. Ze tento krok byl spravny, o tom sveédcy stale se mnoZici projevy
souhlasu naseho clenstva na schizich a aktivech jednotlivych organi DOSLETu a rostouci pocet
uzaviranych zavazkd ke slouceni.

Nase clenstvo zcela spravné ocekava v novém usporadani daleko intensivnéejsi a masovejsi vzestup
branné pripravy ve vsech dsecich.

V tomto clénku chceme informovat nase ctenare trochu bliZze o tom, v jakém rozsahu a v jakych
formach bude se ve Svazarmu uskutecriovati letecky usek branné vychovy. Predevsim si musime byt
védomi toho, Ze zakladem branné vychovy je vysoké politické uvédomeéni, ze kterého plyne laska
k nasi lidové demokratické viasti a k SSSR, nenavist k imperialistickému nepfiteli, cehoZ vysledkem je
pak odhodlani braniti svou zem a ucit se vsevojskovym zakladnim znalostem.

V prozatimnich smérnicich o cinnosti Svazarmu se kromé jinych ukiada clendm za povinnost “ucit
se vojenskému umeéni ve zvoleném oboru a denné rozsifovat své vojenské znalosti .

Letecky a parasutisticky obor zaujima ve Svazarmu jeden z velmi dileZitych usekd a k jeho rozvoji
Jje pocitano se sirokymi moZnostm,

V zdkladnich organizacich Svazarmu bude dana nejvétsi moznost seznamovani pracujicich
s letectvim nasim i letectvim Sovétského svazu v prednaskach, besedach, vystavkach a soutéZich.

Zdjemci o letecky a parasutisticky vycvik budou se v krouZcich, vycvikovych skupinach a kursech
seznamovat se zakladnimi znalostmi letectvi a parasutismu.

V dilndch leteckého modelarstvi bude modelarim umoZnéna stavba vsech druhid modeld a
v parasutistickych stanicich zakladni vycvik stale rostoucim radam parasutistd.

Z clend zékladnich organizaci, ktefi dosahli jiZ urcitého stupné leteckého Ci parasutistického
vycviku, budou ustavovana sportovni druZstva, kterd na soutéZich a zavodech budou obhajovat barvy
SVé zakladni organizace.

Vyssi formy leteckého a parasutistického vycviku (motoroveé [étani, plachtarské Iétani, provadeni
seskokd) budou usporadany tak, aby zarucovaly co nejucelnéjsi a dokonalé vyuZiti prostredkd za
soucasného umoZznéni co nejmasovéjsi ucasti pracujicich.

S prihlédnutim k této ucelovosti a moZnostem dokonalého vyuZiti budou zrizovany plachtarské
stanice s navijakovym nebo i aeroviekovym provozem, ve kterych naleznou piné uplatnéni a
dostatecné letecké vyuZiti nasi plachtari.,

Parasutistidm bude dalsi vycvik umoznén v parasutistickych stanicich, které budou vybaveny
potrebnym pozemnim vybavenim a instruktory.

Jeste peciivejsi méritko pro ucelovost a dokonalejsi vyuZiti prostredkid bude bréno pro aerokluby,
které budou vybaveny tak, aby skytaly ty nejlepsi moznosti k vycviku motorovych letcd, plachtari a
provadéni seskoki parasutistd.

V aeroklubech budou usporadany speciaini kursy pro pokrocilejsi Iétani i seskoky (akrobacie,
vykonné [étani, seskoky vyssich stuprd, mechanici, streldi atd.) pro zvysovani sportovnich kvalit.
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Sportovni druZstva, kterd pak u aeroklubld budou z vynikajicich kolektivij sestavena, budou
dobrymi reprezentanty naseho sportovniho letectvi' i parasutismu na krajskych, celostatnich i
mezistatnich soutéZich a zavodech.

Vysoka uroveri instruktord vseho speciainiho vycviku leteckého i parasutistického bude vysledkem
prdce Ustredni letecké skoly, ktera bude materidiné i personainé vybavena tak, aby mohla soustavné
provadét zdokonalovaci a pokracovaci vycvik téchto instruktord. V této skole bude provadén vyzkum
novych ucebnich method a forem tak, aby kvalita nasich letcl a parasutistd stale ve vsech smérech
stoupala.

V souhrnu midZeme Frici, Ze mozZnosti rozvoje letectvi a parasutismu budou ve Svazarmu jesté
daleko vétsi, nez byly dosud. Nehledé k tomu, Ze kdyZ nas clen bude mit zdjem o sport motoristicky,
vodacky, strelecky, bude mit stejné moznosti témto se jako radny clen Svazarmu piné vénovat.

Je ovsem samoziejmé, Ze ma-li Svazarm slouZit ke zvysovani obranyschopnosti zemé, musime mit
predevsim pri jakémkoliv vycviku na zreteli potreby nasi obrany, potreby nasi armady.

Ani sportovn/ letecka a parasutisticka cinnost nebude pochopiteiné omezovana. Bude rozsifovana —
ovsem organizované — a fizena tak, aby zajistovala staly sportovni rdst nasich letcd a parasutistd.

Neni tedy ve Svazarmu pocitano s jakymkoliv Iétanim, &i skakanim jen pro zabavu, bez
stanoveného ukolu a podle libovile jedincd. S tim jsme se konecné jiZ docela oteviené dokazali
vyrovnat v DOSLETu a jsme rozhodnuti neprenést nic z téchto pozdstatkd do Svazarmu.

Vérime, Ze takovéto perspektivy pro nasi cinnost stanou se dostatecnym povzbuzenim vsem nasim
pracovnikidm, aby jeste s vétsim usilim pomahali pfi dokonceni organizace a aby ochotné dali vsechny
sVé bohaté zkusenosti k dispozici pro nasi dalsi praci.

Odménou musi nam vsem byt védomi, Ze to déléame proto, abychom zajistili bezpecnost nasi viasti,
abychom mohli pokojné budovat lepsi Zivot pro nase déti a abychom pod svobodnou a jasnou oblohou
v miru mohli nadale dosiroka rozvijet nasi leteckou a parasutistickou cinnost,"

(K¥idla vlasti, 18/1952)

Na konci listopadu 1952 byly ustaveny Krajské acrokluby Svazarmu majici za tkol
koordinovat a zastfeSovat leteckou ¢innost v jednotlivych mistnich aeroklubech, dohliZet na
politickou ¢innost a dbat na pierozdélovani letecké techniky.

Krajské aerokluby byly ustaveny v krajskych méstech, piesné dle systému krajského
ztizeni, k jehoZ zavedeni doSlo zakonem ¢. 280/1948 Sb. a nahradily tak dosavadni Krajské
aerokluby DOSLETu, a to jak administrativné, tak personalné.

1.prosince 1952

Ptestoze DOSLETu ,,zvoni hrana®, v Pardubicich schiizuje Okresni vybor DOSLETu pilné
dal, kazdy tyden.

Bylo co fesit! Na letisti v Chrudimi najela C-104 OK-BFR na pozi¢ni lampu a vysledek
stfetu znamenal poSkozeni pravé podvozkové nohy a zniceni jednoho listu vrtule.

S ustavenim Krajskych aeroklubti Svazarmu pfislo i celoplosné rozhodnuti o ruseni letist’,
na nichz nebylo mozné ve vétsi mife provozovat motorové 1étani. To mélo byt realizovano
pouze pies prave vznikajici Krajské aerokluby.

A to, Ze na letiSti v Novém Dvofte neprobihal motorovy vycvik a motoratina slouZzila pouze
pro potieby plachtaiii, mohlo byt velikym handicapem!

8.prosince 1952
Schize OV DOSLETU Pardubice navrhuje do ustavené¢ho Krajského vyboru Svazarmu
tyto své Cleny: Saravec, Kotinek, Hladik, Kmosek.

A tak, zcela nenapadné, zapocala ,,dvoukolejnost®, ktera se po té tahla celou dobu
existence Svazarmu.

Na jedné strané tu staly Okresni a Krajské vybory Svazarmu se svymi predsedy, tajemniky
a konferencemi, které fidily zakladni organizace a vedle nich staly Krajské acrokluby
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se svymi radami, ptedsedy a nacelniky, které po strance odborné tidily zakladni ¢lanky
piedstavované tzv. stanicemi. Ty mély své vlastni nacelniky, rady a jejich piedsedy.

Na vys§im stupni fizeni, tedy na trovni kraje, se kompetence krajskych organtt mnohdy
tak prolinaly, ze zékladni ¢lanky nevédély, kterému ,,panu slouzit* a neziidka byly pozadavky
nadfizenych slozek nejen duplicitni, ale i protichiidné!

Nastala tedy situace, Ze na jednom letisti (jedna ,,stanice*), které odbornostné podlé¢halo
Krajskému aeroklubu a mélo svého nacelnika a Radu vedenou ptfedsedou, bylo centralizovano
vice odboru ¢i krouzki tieba i nékolika samostatnych Zakladnich organizaci Svazarmu, kazda
se svym vyborem a jeho piedsedou podléhajici prislusnému Okresnimu a Krajskému vyboru
Svazarmu. Na dokonaly gulas tedy bylo zadélano!

12.prosince 1952

K Gplnému slouceni a vytvoreni jednotné organizace (Svazu pro spolupraci s armadou)
dochazi skrze zdkon ¢€.87/1952 Sb. o reorganizaci branné vychovy, ktery toho dne vesel
v platnost.

Tak bylo stanoveno, ze ¢innost Svazu pro spolupraci s armadou (Svazarmu) jako jednotné
masové organizace za¢ind k 1.1.1953.

14.prosince 1952

Motorové 1étani v Prelouci proziva nec¢ekanou renesanci.

Pfiznivé pocasi i letadlovy park dovolily pomérné rozsahlou letovou ¢innost a organizacni
»ruchy* pon€kud otupily ostrazitost dotenych organti. Tak se stalo, Ze motorovy vycvik
mohli zah4jit bez zbyte¢ného ,,papirovani novi piloti (nap¥. Zobac¢, Moravec, Fiedler, Jenik)
a pokracovat i ti, kterym to bylo pted rokem zakazano (napf. Klusacek, Klinsky).

Soucasné se v Pielouci vytvari podminky k tomu, aby se vznikem Svazarmu ziskala
,,Stanice” v Prelouci opét statut samostatnosti.

Velky kus organizaéni prace pti tom odvedli motorovi piloti, zejména Kmosek, Kotinek a
Ji¢insky. Ale ani ,,fadovi‘ piloti se neméli za co stydét, protoZe béhem ¢asu, a paradoxné diky
celostatnimu zdkazu motorového 1étani, se na prelouc¢ském letisti brigaddné vybudovalo solidni
technické zazemi.

22.prosince 1952

Kupodivu i v tomto ¢ase pfedvanocnim se schazi OV DOSLETu. Pokud tento ¢as mél byt
diistojnou chvili adventniho rozjimani a hodnoceni prace odevzdané s pomalu kon¢icim
rokem, nestalo se.

Jedinym poklidnym rozhodnutim tohoto zasedani bylo vypracovani dékovného dopisu
vedoucimu STS Novy Dviir panu RousSarovi za sluzby, které na letiSti prokazal plachtaiim pti
terénnich upravach VPD.

Ostatni diskuse se vSak zaobirala jedinym tématem — zaclenéni DOSLETu do Svazarmu.

A nutno pfiznat, Ze to byla diskuse vice mén€ marné a zbytna, protoze uz bylo
,halajnovano*!

29.prosince 1952

Posledni schlize OV DOSLETU Pardubice! Konala se jako vzdy v salonku hotelu ,,Zlata
Stika“ v Pardubicich, ucast byla tentokrat slabsi — pouze Kmosek, Kofinek, Jicinsky a
zapisovatel Jenik. Jaka asi byla nalada? Posud’te sami z origindlu zapisu!
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Zapis posledni schiize Okresniho vyboru DOSLETu Pardubice, 29.12.1952

Domnivam se, ze posledni schiize Okresniho vyboru DOSLETu Pardubice nepotiebuje
komentare, a ze dochovany zapis dostate¢né vymluvné hovoii o nalad¢, ktera tehdy panovala.
Je zieymé, ze par lidi vidélo dal a slouceni sportovniho 1étani se Svazarmem nebylo provazeno
az takovym nadSenim.
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