1953

Jak bylo na predchozich strankach uvedeno, dnem 1.1.1953 se sportovni letectvi stalo jako
odbornost soucasti Svazu pro spolupraci s armadou (Svazarm).

Oficialni znak Svazu pro spolupraci s armadou, 1953

Timto krokem byly zru$eny a rozpustény narodni aerokluby (Aeroklub Ceské republiky a
Aeroklub Slovenské republiky) a centralni fizeni, co se odbornosti tyka, pfevzal nove ztizeny
Aeroklub Ceskoslovenské republiky, kterému byla delegovana celorepublikova piisobnost.

Zanikl¢é Krajské vybory DOSLETu byly nahrazeny Krajskymi aerokluby (KA).



Pravda, ve skutecnosti §lo jen o ,,pfemalovani jména firmy*, v mnoha ptipadech
nedochazelo k vyznamnym personalnim zméndm. Tak se stalo, ze byvaly tajemnik DOSLETu
Pardubice, Antonin Petrzilka, vojak z povolani v hodnosti nadporugika CSLA, se stal
nacelnikem KA Pardubice a sidlo KA Pardubice bylo piesunuto z Pardubic na letisté ve
Vysokém Mytg.

(Nacelnikem KA Hradec Kralové byl jmenovéan Ladislav Kfemendk z Pielouce, ktery se
uz drive stal ptislusnikem ozbrojenych sil s patfi¢nou hodnosti.)

Z hlediska celostatniho vydaval Svazarm pro své zakladni organizace vlastni propagaéni
periodikum jiz od roku 1951. To existovalo pod nazvem ,,Za vlast* a vychazelo az do roku
1956. Dale, po jisty ¢as paralelng, byl vydavan ,,Pracovnik Svazarmu‘ (1952-1964) a nakonec
,,Svazarmovec* v letech 1965 az 1990.

Nutno piiznat, odmyslime-li ideologicky a politicky balast, ze sportovni letectvi
zaclenénim do Svazarmu jen ziskalo.

Jesté pred Gplnou integraci sportovniho letectvi bylo definovano, Ze je velkou nutnosti
ptipravovat v aeroklubech budouci bojové letce a dalsi specialisty. Aerokluby Svazarmu
provadély vycvik pilotl pro vojenské letectvo, coz predstavovalo prvni stupen vycviku, po
kterém piloti (Ci technicti specialisté) nastupovali do leteckych ucilist’, popi. na Vysokou
vojenskou leteckou $kolu (VVLS) se sidlem v Kosicich.

Diky tomu zpocatku plynuly do sportovniho letectvi enormni dotace, které umoznily
provoz technického zazemi a 1étani provéfenym ¢lentim témét zadarmo. Pozadu nezistavala
ani podpora leteckého primyslu, coZ neslo své ovoce ve vyvoji civilnich motorovych 1
bezmotorovych letadel. Neni mozné nezminit tieba vyvoj a vyrobu sportovnich letount fady
,»Z1in* nebo legendarniho dvousedadlového kluzaku L-13 ,,Blanik*!

Pochopitelné, bylo to ,,néco za néco*. V Clenskych organizacich byly zavedeny ,,politické
desetiminutovky*, kdy se zddraznovaly pozitivni aspekty nového vyvoje ve spoleénosti a
,»spravné® interpretovaly zpravy z denniho disku. S integraci DOSLETu do Svazarmu pf#isli
do aeroklubt v utajeni placeni politi¢ti pracovnici, ktefi ,,dohlizeli* na spravné smysleni
letového personalu! Byli to, prosté feceno, placeni ,,praskaci®. (Jejich ptisobeni skonéilo
rozhodnutim o zrugeni politicko-organizaéniho oddéleni UV Svazarmu az v kvétnu 1968 a

Bylo vyZzadovano ,,vojenské vystupovani* a do vycviku byla zafazena i vojenska potradova
piiprava! Tvrdé¢ byla vyzadovana disciplina. N¢kdy az otrocky se ptebiraly praktiky
sovétského DOSAAFu, jako napft. ,,startovky*, coZ v podstaté byly pfenosné nésténky
umisténé v prostoru startu (tzv. ,,ctverce®), kam mél kazdy pilot zaznamenavat své
bezprostiedni poznatky z pravé provedeného letu ¢i ptipominky k provozu.

Samoziejmé, Ze takové ,,nésilnosti* se povaze naroda ¢eského pficily. Z vojenského
vystupovani se s oblibou stavala ,,Svejkdrna® a ,,startovky* mistem prezentace vtipt
nepublikovatelného obsahu. Ostatné, oboji ¢asem pominulo.

Nespornym kladem pro sportovni 1€tani vSak bylo postupné zavadéni nové letecké
techniky a jednotnych vycvikovych norem a metodiky. Vznikla ,,Osnova letové ptipravy*,
zavedly se pracovni knizky, pozemni ptipravy se odehravaly formou ,,hry letu®, atp.

Ranni néastupy k vyhlaSeni rozkazu pro letovy den a poletové rozbory se staly béZnou
rutinou a koloritem kazdého letového dne a neda se fici, Ze by to bylo ke skodé véci.

Cast dosud béznych a aktivisticky vykonavanych &innosti aeroklubové prace se
zprofesionalizovala. Svazarmem byli placeni nacéelnici, instruktofi, technici, mechanici i
ostraha letist.

Dalo by se fici, Ze sloucenim se Svazarmem nastaly ¢eskoslovenskému sportovnimu létani
,,Zlaté Casy*. Ovsem za cenu radikalniho omezeni toho nejcennéjsiho — volnosti a svobody!
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AEROKLUBY SVAZARMU

Stiediskem letecké sportovni Cinnosti v rdamci kraje je
Krajsky aeroklub Svazu pro spoluprici s armddou. Aby
aerokluby mohly fddné plnit své odpovédné tikoly — v du-
chu lidové demokratickych zésad propagovat letectvi a le-
tecké a technické znalosti a pedovat o rozkvét viech druhi
leteckych a parasutistickych sportii — jsou pro né vytvi-
reny viechny potfebné predpoklady. Velmi ovSem zéleZi
na tom, aby nadi pracovnici v letectvi a sportovni letci
spravné pochopili icelnost a nutnost dané linie, oprostili
se ode viech mistnich a osobnich z4jmi a stali se bojovniky
za prosazovani novych zisad do organisace aeroklubi.

Stoji-Ji pfed ndmi tkol, vycvifit co nejvice vysoce kvalit-
nich letcl, plachtaiti i paraSutistl, rozvinout providéni
viech druhi leteckych sportl a soucasné dodrZovat zdsady
maximdlni hospoddrnosti, pak musime bezpodmineéné pre-
jit k novym organisa¢nim formdm préce acroklubd. Neni
sporu o tom, Ze dosavadni znaéné roztfidténost leteckého
vycviku do nékolika vétdich a celé fady drobnych celky,
nedovolovala vybavit viechny aerokluby odpovidajicimi
. kvalitnimi odbornymi a tudiZ pIné odpovédnymi kddry, ani
veSkerym potfebnym zafizenim, které by davalo ziruku
jednak viestranného leteckého vycviku a jednak, a to ze-
jména — zajiSfovalo naprostou bezpednost leteckého a para-
Sutistick¢ho provozu.

Posuzujeme-li pak providéni leteckého vycviku a sportu
s hlediska hospodérnosti, tu nachdzime plné opodstatnéni
pro vétsi centralisaci leteckych provozoven tak, jak je ted
providéna. Je sice pravda, Ze soustfedéni do vétsich celki
vyZzaduje pochopitelné vési kddr stilych pracovniki k pro-
vidéni tkold, které dosud byly zajiStoviny dobrovolnymi

Mechanici acroklubil ofetfuji pedlivé letecky material.

(K¥idla vlasti, 3/1953)

funkciondfi. Nutno se viak na otdzku divat tak, Ze osobni
vydaje, vynaloZené na pIné pracovné vyuZité zaméstnance,
netvofi podstatnou &st nikladi, spojenych s leteckym pro-
vozem. Veliké moznosti zhospodarnéni leteckého provozu
nutno hledat pfedeviim ve sprivném a plném vyuZiti viech
leteckych zafizeni véetné leteckého parku, v jeho spravném
oSetfovdni, v plinovité a odivodnéné spotfebé pohonnych
hmot pri léténi i seskocich, jakoZ i v plném vyuZiti doby
vSech ucastniki vycviku pfi jejich pFitomnosti na letisti.
Méritkem hospoddrnosti je pak podil viech ndkladd na
jednoho vycvideného pilota, plachtafe, & paradutistu urdité
kategorie. Tak na priklad na hospodirnost provozu mi ve-
liky vliv dosud velmi &asty zjev, Ze mnoho letadel bylo pro-
vozné vyuzivino jen o nedélich a svitcich, zatim co pre-
véZnou &st ostatniho asu byla v klidu. UdrZovani nad--
mérného poctu letitnich ploch 1 budov bylo také jisté ne-
hospodarné.

Novi forma centralisace leteckého vycviku divd pravé
nejvice moznosti co nejhospoddrnéji vyuZit vechny pro-
stfedky k letecké &innosti. Bude-li vycvik i sportovni léténi
fadné rozplinovéno, a 1o tak, aby Zici i sportovci byli roz-
déleni do skupin podle stejného pracovniho i studijniho
volna, bude-li jim pfesné uréen ¢as, vyhrazeny pro létdni
jednotlivych skupin, pak bude jejich pobyt na letidti plné
vyuzit a zbyvajici ¢as mohou tito vénovati providéni ma-
sové price aeroklubu, kterd sama o sob& ma veliky vyznam
pro propagaci leteckych znalosti mezi pracujicimi, coZ je
také jednim z ddleZitych tkoll acroklubu, kterému dosud
bylo vénovino malo pozornosti.

Clenové, tdastnici se aktivné leteckého vycviku, budou
tak oprosténi od velikého mnoZstvi drobné price, kterou
museli zajidtovat provoz na svych letistich. Ve stanovenou
dobu dostavi se na letifté, aby si odlétali svoje ukoly, ke
kterym budou pak pfistupovati daleko lépe pfipraveni, ne-
uStvini starostmi o zajidténi, naplinovini a zabezpeCeni
provozu a podobné.

Samoziejmé, Ze i pri nové organisaci aeroklubtl a navi-
jakovych i vlekovych stanic, se poditd s velmi i&innou po-
moci Sirokého aktivu dobrovolnych pracovniki, a to u aero-
klubti predevsim v Radé acroklubu a jeho sekcich, kde se
aktivisté stévaji velmi platnymi pomocniky nidcelnikd a
ostatnich odpovédnych funkciondii acroklubli. Dobrovolni
instruktofi pak budou se moci vénovat skuteéné svému
posldni vychovdvat a cvidit nové letce a soucasné nezapo-
minat na sviij vlastni odborny i politicky rist.

Ostatni vykonni letci, ktefi nebudou piné zapojeni do
price v Radé a sekcich aeroklubu, budou se moci vénovat
prici v zikladnich organisacich Svazarmu jako uditelé
v krouZcich letecké pripravy, jako aktivisté pfi propagaci
leteckych znalosti, dale v sckcich letecké pfipravy a sportu
pfi KV a OV Svazarmu, kde jsme pravé tyto pracovniky
postréddali, a kde mohou plné uplatnit svoje odborné zna-
losti a zkuSenosti ziskané pfi leteckém vycviku. Tim po-
mohou zaktivisovat prdci v organisacich Svazarmu a pfi-
spéji tak podstatné k zkvalitnéni jcho &innosti na poli le-
tecké pripravy a sportu.

“To uZ proto, Ze propagace leteckych znalosti se musi
providét nejen tam, kde je aeroklub, ¢i plachtarskd stanice,
ale musi byt jednou z neustélych &innosti naSich organisaci.
VyZaduje toho zdjem nadi mlideZe o letectvi i zijem nadi
vlasti. Sa.
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15.4nora 1953
A¢ v tuto dobu ,,pani Zima“ jesté pevné tiimala otéZe v rukou a letist€¢ v Novém Dvoie
odpocivalo pod piikrovem snéhu, funkcionatska aktivita dala vzniknout pozadavkiim

k zabezpeceni provozu. Upiimné fe¢eno, asi to byl jen pokus, zda a jak bude nové vytvorena
organizacni struktura fungovat.
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Pozoruhodna na tomto pfipisu je i skutecnost, ze jako nacelnik letisté se uvedl Josef Tichy.
Podpis predsedy OA (pravdépodobné je tim minén ,,Okresni aeroklub®) se rozlustit
nepodafilo.



16.4nora 1953 ] .
Prvni pocin Krajského vyboru Svazarmu smérem k aeroklubtim s plachtaifskym provozem

byly Smérnice o zaptjéovani Osnovy letové pripravy pro instruktory, piloty, pilotni zaky
bezmotorového 1étani.

\sﬂ") i ‘ | |
1 |

Svaz pro,spoluprdci s armsdou
krajsky vybor :
Plainidud A ol e

8j. 556/53 _ 3y
V€c : Smérnice pro zapl jéovéni
- Osnovy letové p¥ipravy in-
struktorim,pilotém a pilotnim
Z&ktm bezmotor.léténi,pklot&m

Pardubice,dne 16.dnora 1953

vliekarim.

V nejbliZ&fch dnech budou Vém zaslény vytisky Osnovy letové pyi-
- Pravy pro instruktory,piloty a pilotni %&ky bezmotorového 1étdnt.Tyto
Osnovy bezmotorového 1é&tani Je zapotiebl rozd&lit podle podtu instructc.-
ri,pilotd a pilotnich Z8ktG-plachta®d ve VaSem okrese pro krajsky aero-
klub a jeho navijékové a aerovlekové stanice.
Preddni vytiskd Osnovy letové p¥ipravy,instruktortm bezmotorové-
ho 1étdni,pilotum vlekaftm,pilotdm a pilotnTm Z&kdm provede pokud
0Zno nejdrive v krajském ssroklubu nacéelnik krajského aeroklubu,
v _gerovlekovych a navijdkovych stanicich néddelnik vycvikové stanice.
©  Pii preddvént vytisk& Osnovy letové pripravy je tieba dbédti a
Hpozorniti na ndsledujfci smdrnice a opatfeni k utajeni obsshu Osnovy
letové p¥pravy pded t¥fdnim nepritelem :

l. Osnova letové piipravy zaptijduje se Jjako vycvikovd pomtcka v
pilot@m plachtaflm a Z4kim,véetnd vlekatt pro aerovleky a navijdk, .
kterd@jsou,nebo nastupuji do praktického pilotniho vyeviku SVAZARu RAF
a vyhov@li nésledujicim podminkdm®:

o/ Majf kladnd v ilota nebo pilotnfho Zéka.
J: 1k pilota Eféﬁﬁiéfe.
; aj i :ruktora,vlekafe,navij are
: pri_praktickém vycyiku.
2. KaZdy &len SVAZARMU,ktery vyhovil vySe uvedenym podminkém,pFevezme
1 vytisk /slovy jeden/ OLP a pf¥ijem potvrdi pisemnd,svym podpisem
. po predteni a jasném vykladu téchto smErnic nadelnikem K.A.,Nav.st.

Aer.st, Vytisky budou krajskym vyborem SVAZARMu ogislovény a u kaZ-
dého p¥fjemce potvrdi a zapiSe se . dislo vytisku.

3. KaZdy &len SVAZARMu,kterému bude vytisk OLP svéfen,je povinnen
Osnovu letové p¥ipravy zschovévati v istoté,uditi se z nf & odhem
praktického vyeviku ji musi mft stdle u sebe,aby b&hem provozu
mohl z nf Cerpat daldf poznatky a zkuSenosti pro provoz na letidti.

4. Osnova letové p¥ipravy v zdjmu utajeni zplgobu vyeviku nesmi byti
zapl jéovéna druhé osobd k nahlédnuti,nebo studiu,byt by se Jjednalo
i o osoby,které jsou v pifbuzenském vztahu k pilotnimu Zékovi,
pilotu instruktoru,vieka®i nebo navi jékari, .

5. KaZdy &len SVAZARMu,provéhéjici pilotni vycvik,nebo je na ndm zi-
CastrEn,je povinnen dodriovati provédéni vycviku podle
této letové osnovy /OLP/,kterd venikla na zdkladd dlouhodobych zku-
Senosti v praktickém vycviku.Nedodrfovant a provadéni vycviku jinal,
ne%li podle této snovy letové piipravy,je hrubé porusenf letcckd
kdzné a je tudi% trestné,v pripadé vzniklych 3kod zanedbinim této
O8Ny,

Fi{zenou provérku




6. Tato osnova byla vyddna pro ujednotnéni pilotniho plachtarského
'~ vyeviku a za udelem snfZfeni poétu leteckych nehod,vznikajicich
nespravnym vedenim pilotnfho plachtafského vycviku.

7. P¥i provédéni vyeviku na dvousedadlovém v&troni' z navijéku /v navi-
Jjéakovych stanicich: krajského aeroklubu/vpouiije se ndsledujici
osnova pro vycvik'.z navijéku,kterd doplnuje Osnuvu letové pripravy
a méni podet letd,poiadi dloh a cvideni,vyuZivajlc textd pozemnich
p¥iprav a cvideni,Osnovy letové pripravy. b
/Osnova pro vycvik .z navijdku pripojena/

8. Timto se rudf viechny cyklostylované nebo jinak rozmnoZené Kursy &
letové p¥ipravy 'a osnovy pro pilotnf vycvik pilotd bezmotorovych le-—
tadel,vydané byvalymi organisacemi DOSLET,CSLL. Jedind a platnd
osnova,kterd se smi uZivati p¥i provédéni praktického vyeviku, pilotd
bezmotorového 1éténi Jje Osnova letové pripravy pro piloty bezmotoro-
vych letadel,vydand Ustiednim vyborem SVAZARMu Praha.

VSechny tyto neplatné osnovy budou staZeny a uloéény u Krajského
aercklubu. jako dokumentace vycvikového vyvoje &sl.plachténi.

9. V piipad® ztréty vytisku Osnovy lct@wé pripravy,vydané Ustiednim :
vyborem SVAZARMu.Praha,je zapotfebl provést okamZité hléSeni « "
ztréty nejbliZ&i stanici SNB,ddle cestou né8elnika vycvikové stani-,
ce nebo aercklubu ohldsiti ztrdtu K.V.SVAZARMu. S postiZenym sepise
se protokol,ktery se za3le KV SVAZARMu k projednéni a vyvozeni

dlsledkiis .

Je az s podivem, jak byla ,, Osnova letové pripravy‘ tajnym materialem!

A jak to vlastné bylo s novou organizac¢ni strukturou ve sportovnim létani? Cela letecka
vycvikova ¢innost pocala byt fizena organy ustiedi a kraje prostiednictvim ustavenych
aeroklubil - v celostatnim méfitku Ustiednim aeroklubem (UA), v krajském méfitku
krajskymi aerokluby (KA) a jim podfizenymi navijakovymi a aerovlekovymi stanicemi.

Vykonnym a odpovédnym organem v Kraji se stava nacelnik krajského aeroklubu, ktery
fidi celou vycvikovou ¢innost krajského aeroklubu a jednotlivych stanic. Do funkce je urcen
UV Svazarmu a je povinen ¥idit se pokyny, na kterych se usnasi Krajsky vybor Svazarmu a
jeho predsednictvo.

Ve své ¢innosti se nacelnik KA opira o Radu KA. Nacelnik schvaluje usneseni rady
S kone¢nou platnosti.

O teoreticky a prakticky vycvik pecuji odpovédni instruktofi, ktefi fizeni nacelnikem KA
vedou vycvik podle vydanych osnov.

Motorovi letci se u€astni vycviku na letiSti ur€eném pro motorové 1étani (vétSinou se jedna
o letisté¢ KA), plachtafi podle stupné vyspélosti bud’ v nékteré navijdkové nebo aerovlekové
stanici.

Organiza¢ni fad Krajského aeroklubu a smémice UV Svazarmu stanovil, Ze se pii
Okresnich vyborech Svazarmu nebudou aerokluby vytvaret. Proto ¢innost jednotlivych stanic
Krajského aeroklubu netidily okresni vybory Svazarmu.

Bylo stanoveno, ze plnou odpovédnost na provoz jednotlivych stanic ma nacelnik
Krajského aeroklubu, jemuz jsou vedouci (na€elnici) stanic 1 clenové klubu zde 1étajici
podiizeni.

T Toliko struéné o nové organiza¢ni struktufe v ramci Svazarmu.
AY 5.\ PrestoZe bylo stanoveno, ze Okresni vybory Svazarmu nebudou

zasahovat do chodu jednotlivych stanic, budoucnost prokézala, ze
1 opak byl pravdou.

gl Aeroklub na Novém Dvofe tedy piestal byt aeroklubem a stal se

</ Navijakovou stanici Podhotany, Krajského aeroklubu Pardubice.

Dodejme jen, Ze nazev ,,acroklub* byl povolen jen pro krajskou

strukturu, vyhradné pro Krajsky aeroklub.
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BILANCE PETI LET

Vit&zny Gnor 1948 je vyznamnym milnikem na na3f cest&
k socialismu. V Gnoru 1948 nas lid rozbil pudistické plany
zradch a prisluhovacl palic¢d vélky — americkych impe-
rialistd, kteFi se pokouSeli o zvrat naSeho hospodafstvi
a celého naseho Zivota ke starému, prohnilému kapitalis-
tickému F4du. Vysledky tnorového vit&zstvi pracujicich
jsou dnes patrny z Gspé&chd, jichZ nas lid dosahuje ve viech
oblastech a Gsecich naSeho Zivota. | naSemu letectvu, at
jiZ vojenskému nebo civilnimu, pFinesl Unor ozdrav&ni.
Zivazné zmé&ny a skute€nosti, které se ndm dnes zdajf byt
samoziejmosti, byly umoZnény jen tim, Ze lid v Gnoru
1948 s koneénou platnosti vzal rozhodovani o rozvoji nasi
vlasti do svych rukou.

Pred Unorem, podobné jako cel Fada dileZitych Gsekd
nadeho Zivota, byly i vedoucf posice v celém nasem letec-
tvu obsazeny lidu nepfatelskymi Zivly, sluhy reakce. Je-
jich zéjem o letectvo byl z(Zen na jejich vlastnf, osobni
zajmy, které stavéli do popredi. Podle toho také vypadalo
jejich ,,Gsili** o zvySovani kvalit naSeho letectva. Aby za-

~ stfeli své zrddné cile, aby zast¥eli i své pochybné schop-
- nosti pro vystavbu letectva, odvraceli se od v§eho naseho,
sniZovali vyznam vyuZivani sov&tskych zkuSenostf a do-
konce znemoZiiovali snahy t&ch, ktefi mohli a chtéli so-
vétské zkuSenosti uplatiiovat. Takovy jejich protilidovy,
reakéni postoj ved| ke stagnaci nadeho letectva, které se
nemohlo vyvijet politicky ani odborn&. Zasluhou t&chto
zaprodanct byla vychova leteckych kidrG zam&fena k po-
klonkovéani zipadnim theoriim a pochybné zipadni le-
tecké technice.

Unor vSak rozhodl o vyvoji nadeho letectva, o zvy$o-
vénf jeho sily a mohutnosti. Radostna je bilance péti let,
které néds dé&li od slavného tnorového vitézstvi. Rok od
roku dosahuje pracujici lid stéle vétSich a vé&tSich Gspéchd
na poli vystavby socialismu v nasi vlasti. A“vystavba na-
Seho letectva, vojenského i civilniho, jde kupfedu sou-
€asné& s celkovou vystavbou naseho Zivota. Nebyvaly roz-
voj vojenského letectva, nebyvalé moznosti, které dava
lidové letectvi pracujicim, jsou vysledkem t&chto péti let.

Po historickém Unoru zataly se napravovat ve vojen-
ském letectvu Skody, napichané v mysleni, nizorech
letct a v celkovém vycviku zipadnickymi Zivly. Zacalo
se prikraovat k uplatiiovani nejlepSich vycvikovych
method podle:zkusenosti vitézného sovétského letectva.
Radikalni zrychleni ve v§em, co mohlo pFisp&t k dobudo-
vénf vysoce bojeschopného letectva, znamenal pfichod
ministra narodnf obrany arméadniho generéla dr. Alexeje
Cepitky. Vysledky prace viech pFisludnikd vojenského
letectva ndm dokazuji spravnost cesty, kterou se dnes
letectvo ubird. Zvysila se kvalita pilotd, navigitord a

viech vykonnych letcti i pozemnich specialistd, prohlou-
bila se organisovanost vycviku, politickd pFiprava se stala
nerozluénou soulisti vychovy a nezbytnou potiebou
viech vojenskych leteckych kadrd. Dnes, pFi rychlém
ristu letecké techniky, jde vojenské letectvo po vzoru
slavnych Stalinskych sokold stile vpFed soustavnym zvy-
Sovdnim Grovné& politické i odborné theoretické pripravy
a osvojovéanim si praktickych znalosti v ovladani nejmo-
derngjich stroja.

Novou cestu nastoupilo po Unoru také nae lidové
letectvi, které dnes jiZ neni doménou né&kolika jedinc,
ktefi dFive brénili a znemoZiiovali pracujicim, pokrokové
smyslejicim lidem pFistup k letectvu. Dnes jiZ lidové le-
tectvi nenf zdbavou, pouhym létdnim pro létani, ale stalo
se — zejména po jeho zapojeni do Svazu pro spoluprici
s armadou - vyznamnym prostfedkem pro zvySovéni
brannosti vSech svych &lend. V lidovém letectvu nim
rostou nové kidry, rozhodnuté postavit se po boku na-
Sich vojenskych letci na obranu vlasti.

Vit®zny Gnor ukézal cestu vSemu naSemu lidu. Po této
cest&, po cesté dalsiho rastu, jde i nade letectvo. Nejdi-
leZit&jsi podminkou uskutecnéni tohoto dalsiho ristu na-
Seho letectva je politickd vychova a zvySovani ideov&
politické Grovné vSech leteckych kadr. Proto jednim
z prvoradych akold veliteld vojenskych leteckych jedno-
tek a vedoucich kidrd naseho civilniho lidového letectvi
v rdmci Svazarmu je vyzbrojit své pod¥izené a Eleny vy-
sokymi politickymi znalostmi, vychovat z nich pFesvéd-
&ené bojovniky za uskuteén&ni my3lenek socialismu, vést
je k oddanosti k socialistické vlasti a k lisce a v&rnosti
k Sovétskému svazu.

Prvenstvi sov&tského letectva, které dfive bylo zipad-
nickymi Zivly GmysIn& zatajovino a prekrucovino, do-
kézali sov&tsti letci pFi FeSeni vyznamnych letovych Gkold
pied Velkou vlasteneckou vélkou i svym rozhodnym vi-
tézstvim nad faistickymi vetielci. Usp&chy sovétskych
letc jsou Gsp&chy lidi, které vychovala strana Lenina
a Stalina. Usilujeme-li o pFibliZeni se sovétskému vzoru,
pak je nutné, abychom sovétské zkuSenosti uplatiiovali
v celém vycviku a vychov& naSich leteckych kadrd, aby-
chom také u nas vychovali prisiusniky letectva v neohro-
Zené obrance vlasti.

Paté vyro&i Ginorového vitézstvi pracujiciho lidu musi
se stit podnétem a pobidkou ke splnéni tkolu, ktery je
zdvaznym pro viechny pracovniky v letectvi: vybudovat
nase letectvo tak, aby bylo schopno plnit své poslani jako
Staliniti sokoli, aby bylo schopno postavit se v pripadé
potieby na obranu vymoZenosti, které nim prineslo Gno-
rové vitdzstvi pracujiciho lidu! V. Kadlec

(Kridla vlasti, 4/1953)

5.bfezna 1953

V Moskve zemiel loseb Besarionis dze Dzugasvili (Josif Vissarionovi¢ Dzugasvili), rusky
revolucionat gruzinského ptvodu, politik a politicky teoretik, v letech 1922-1952 generalni
tajemnik Komunistické strany Sovétského svazu a od konce dvacatych let dvacatého stoleti
fakticky diktator své zemé, generalissimus Stalin.

Zatimco lidové demokracie zachvatil povinny hluboky zal, zbytek svéta si jen poznamenal,
7e je o jednoho diktatora a masového vraha méné.

| v CSR se ,,malem* Zivot zastavil, v§ude zavlaly ¢erné vlajky a velkolepé tryzny na
Stalinovu pocest nebraly konce. Konaly se i v té nejmensi déding, tovarné ¢i JZD. Noviny
byly plné oslavnych nekrologi a Ceskoslovensky rozhlas vysilal jen tu nejvazngjsi hudbu.

AV této dobg, plné okazalého smutku, prezident CSR Klement Gottwald odletél do
Moskvy vzdat posledni hold "velikému vudci a uciteli, otci narodu™.
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14.bi‘ezna 1953

Prvni ,,délnicky* prezident CSR se 11.bezna vratil ze Stalinova pohtbu leteckym
specialem. Po pfistani si Gottwald postézoval piedsedovi vlady Antoninu Zapotockému, ze
mu neni pfili§ dobfe. Myslel si, Zze ma jen chiipku. Ale skute¢nost byla vazng;jsi.

Ackoliv to bylo ptisné tajeno, Gottwald byl zavisly na alkoholu a trpél syfilidou. Tyto
problémy byly ziejmé pti¢inou vyduté srde¢ni aorty, na jejiz ndsledky o tti dny pozdéji,
tj. 14. bfezna 1953, zemfiel.

Dvoji smutek a schizofrenie vladly republikou! Nad ¢i smrti truchlit vice?

Racionalné uvazujici mnozina naroda (ale i politik®l) vSak ve smrti Stalina i Gottwalda
vidéla znameni spocivajici v pootevieni pomyslnych dvifek ,,novému vétru®“. Trvalo to sice
proti ocekavani déle, ale nékteré touzebné ocekavané vize se pocaly pomali¢ku napliovat.
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Gottwadl a Stalin pospolu — postovni zndamka z roku 1951

21. birezna 1953

Nérodnim shroméazdénim je do funkce prezidenta republiky zvolen Antonin Zapotocky,
dosavadni predseda vlady.

Celorepublikovy smutek ze smrti vrcholnych viidct d€lnikti a rolnikd pomalu ustupoval
a Zivot spole¢nosti se vracel do normalu. Kina 1 divadla opét mohla zacit hrat, lidé se opét
mohli shromazd’ovat bez toho, aby okazale ronili slzy zoufalstvi a zalu.

29.bfezna 1953

Prvni provoz na Novém Dvoie! Na navijaku 1éta ,,dvoji* VT-52 , Jefab* OK-9208, ale
slavnostni a nejdiilezitéjsi chvili toho dne je ptilet VT-109 ,,Pionyr* OK-2243, ktery byl
navijakové stanici piidélen.

V3ak si pilot Josef Tichy tu chvilku nélezité¢ vychutnal a ochotné vS§em na zemi ,,pincka
predvadel.

Velka byla touha vSech pfitomnych se v novém aeroplanu svézt, ale provozni situace na
letisti ocekavala velké zmény a pro delsi obdobi i preruseni l1étani.
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. rvi LF-109 (VT-109) , Pionyr* OK-2243 na letisti v Novém Dvore; 29.3.1953

LF-109 (VT-109) ,,Pionyr*

Koncem roku 1948 dosahly zajmové slozky MNO, MD a byvalého ARCS za spoluprace
aktivnich plachtaii konecéné jednoty v nazoru na nejlepsi zplisob plachtarského vycviku.
Zdlouhavy vycvik na kluzacich a Skolnich vétronich mél byt modernizovan zavedenim
dvosedadlovky. V té dobé sice byl v jiz provozu Z-30 (VT-130) ,,Kmotr“ a postupné pribyvaly i
zkuSenosti s vycvikem na VT-52 ,,Jefab“, ale ty jednoznaéné formulovaly potrebu vytvoreni
univerzalniho vétroné pro elementarni i pokracovaci vycvik.

Mél to byt predevsim robustni, jednoduchy a snadno ovladatelny vétron, na kterém by zak
po absolvovani uréitého poctu leti s ucitelem provedl i své prvni lety samostatné. P¥i
konstrukci mél byt bran zretel na moznost snadnych oprav a vysokou pevnost pilotniho
prostoru jako ochrana zaka pfri tvrdsich pristanich.

Z jara roku 1950 byl prototyp dokonéen a zalétnut, rozsahlé zkousky byl provadény béhem
roku 1951.

LF-109 ,,Pionyr“ byl uréen k elementarnimu vycviku ve dvojim fizeni, k nacviku
nebezpecénych letovych poloh i k termickym letiim. Jeho robustni konstrukce z ocelovych
trubek vyhovovala racionalni sériové vyrobé, proto byl vyrobné snadny a relativné laciny.

Kridlo bylo celodievéné, polosamonosné, jednonosnikové s preklizkovou torsni skfini a
platénym potahem. Kridélka byla typu Frise, celodirevéna s preklizkovou nosnou skfini,
potazena platnem. Duralové brzdici klapky se vysunovaly na obé strany profilu.

Trup byl prihradové konstrukce, svareny z ocelovych trubek a potazen platnem.

Ocasni plochy byly difevéné, vySkovka samonosna. Kylovka byla svafena v celku s trupem a
byla potazena preklizkou.
svazky. Pod kylem byla nesena kratka lyze odpérovana gumovymi Spaliky. Ostruhu tvorila
plocha ocelova pera.

Technicka data:

Rozpéti 13,47 m, délka 7,77 m, nosna plocha 20,2 m2, hmotnost 235 kg, nejvyssi letova
hmotnost 416 kg, maximalni rychlost 220 km/hod., minimalni rychlost dvoji 52 km/hod., v séle
46 km/hod.; klouzavost pfi 80 km/hod. 1:18,5



Spolecne foto u prvnzho ,,Plonyra - zleva stojici: A Mllan Zoac Jana Doubrvova Eduard
Vrsovsky Eduard (ve vojenském stejnokroji), Karel Svoboda, ???, ???, Josef Kulhdnek;
sedici zleva: ???, ???, ???; vV Kabiné: vpredu Miluse Pilnd, vzadu Vlastislav Strych

Doprava navyakovych lan pomoci traktoru ,,Svoboda 1 2 “ byla (pokud traktor vubec
fungoval) zdlouhava. Dokdzal utahnout pouze jedno lano!; Novy Dviir, brezen 1953
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V duchu pfislovi ,,nové kosté dobte mete* se kupodivu velmi rychle na patfi¢énych mistech
Svazarmu rozhodlo o provedeni meliorace novodvorského letisté a zalozeni odvodnovacich
drenazi na exponovanych mistech VPD. Letist¢ obsadila tézka zemni technika a prace na
plose se rozbéhly pomérné vysokym tempem.

31.biezna 1953

Dodrzujte predpisy planovani leteckého provozu! - Arnost Marek

Loriského roku byl zaveden novy postup pri planovéni leteckého provozu. Planovani se provadri
tak, Ze pozadavky z jednotlivych letist’ soustreds krajsky aerokiub, ktery je jako celokrajny plan preda
ustredi, odkud v souhrnu je pak predan plan zabezpecovaci sluzbé. Tento postup md fadu kladd,

Z nichZ predevsim to je usetreni spousty telefonnich hovord se zabezpecovaci sluzbou, ktera se miize
pak vénovat svému hlavnimu Ukolu — fizeni a zabezpeceni leteckého provozu na uzemi nasi republiky.
Dalsim kladem je ziskani prehledu o letecké cinnosti v kraji a UV Svazarmu to umoziiuje sledovat
veskeré prelety a vyuZiti letist’ po vycvikové strance. Je sice pravdou, Ze zaroveri tento postup klade
zvysené pracovni poZadavky na krajské aerokluby, to vsak je daleko vyvaZeno klady, které pfindsi.

Proc vidbec planujeme letecky provoz? Tuto otazku si klade mnoho soudruhd. VZdyt’ dfive se
neplanovalo a létalo se také!

Odpovéd'’ na tuto otazku je zcela jednoducha:

1. Drive nebyl tak silny letecky provoz,

2. nehledé k osobni bezpecnosti kaZdého Iétajiciho clena aeroklubu je nutno zajistit v nasem
vzdusném prostoru takovy poradek, aby prislusné organy mély staly prehled o tom, jaka
letadla se pohybuji nad nasim uzemim.

Timto opatrenim je zajisténa i bezpecnost naseho vzdusného prostoru. Jisté kaZdy clen Svazarmu
chape, Ze kdyby byly pohyby letadel u nds nekontrolované, jak by toho dovedli vyuZit nasi nepratelé
na Zapade!

Proto planovani leteckého provozu musi byt chapano jako soucast obrany nasi viasti proti nepriteli.

Nyni uvedu dva priklady, které ukazuji, Ze je nutno presné dodrZovat predpisy o planovani
leteckého provozu, jakoZ i ostatni letecke predpisy. Vyvarujeme se tim zbytecnych neprijemnosti.

Priklad prvni:

Pri jednom letu na navigacnim trojuhelniku pristalo letadlo na letisti, kde nemélo planované
pristani. Pristani posadka radné ohlasila a udala, Ze pristala pro spatné pocasi a Zadala o dalsy start jiZ
za 5 minut. Zabezpecovadi sluzba zjistila, Ze v tomto prostoru je dohlednost 15 km a mraky 4/8. Start
pochopiteiné zamitla, nebot’ pfistani nemohlo byt kvdli spatnému pocasi! Posadka musela si odlet
naplanovat aZ na druhy den. Kdyby byla fekla pravdu, Ze se udélalo jednomu clenu posadky nevoino,
mohli jeste tyZ den odlétnout, nebot’ zabezpecovaci sluzba by jim byla vydala ke startu povolent.

Druhy priklad:

Jeden okresni aeroklub naplénoval prelet s letadlem typu Sokol na druhé letisté. Pilot ale priletel

‘na Cerno ” s letadlem jiného typu a z jiného letiste.

KayZ totiZ zjistil pfi pfichodu na své letiste, Ze hangar je zamcen a neZ by si opatril klice, Ze by
nedodrZel dobu startu, odjel na sousedn/ letisteé a odstartoval s jinym letadlem!

Toto si nesmi nikdo dovolit, nebot’ je to hrubé poruseni leteckych predpisi! Pilot byl potrestan
zastavenim letecké cinnosti na dobu 3 meésicd.

Proto, soudruzi, nenafikat na praci pri pldnovani leteckého provozu, ale mit na zretelj, Ze jde o
zajisténi porédku a bezpecnosti!l"

(Kridla vlasti, 7/1953)

Ptedpis je predpis! Ale jak mu vyhovét, kdyz na letisté ani nevede telefonni linka?
Odpovéd’ na tuto otazku zacala funkcionare Navijakové stanice Podhotany hodné trépit.
Rozbéhla se tedy fada jednani na piislusnych ufadech a vysledkem byl pfislib pieloZeni
provizorni telefonni linky ze starého svahového letisté¢ na Bumbalce do prostoru letisté na
Novém Dvore.

11



Plocha letiste se v t€ dobé, jak uvedeno vyse, nachazela ve stavu rozkopaném a letisté bylo
tim padem bez provozu. Dnes uz nikdo nezjisti, kdo podotkl, Ze je fajn, ze budeme mit na
letiSti meliorace a zavedeny telefon, ale kam ho ddme? Do hangaru? Vzdyt neméme ani
kancelar! Coz takhle prest¢hovat nevyuzitou stavbu kancelare (,,altanku*) z Bumbalky na
Novy Dviir?

Myslenka byla na svété, slovo dalo slovo a k ¢inim tehdy nebylo daleko!

Lidska prace a nadseni udélalo své a koncem kvétna ke dvéma hangariim na letisti
Vv Novém Dvofte ptibyla stavba, kterd méla poskytnout nezbytné zazemi pro administrativni
¢innosti.

Pravda, vyznamnou pomoci pii rozebirani, pievozu a nasledné opétovné montazi objektu,
které pfedchdzely nutné zemni prace na misté nového stanovisté, byla jako vzdy nezi§tna
sousedska vypomoc starousedlikii obce.

Necekanym bonusem byla dohoda s rozvodnymi zavody o zfizeni nadzemniho vedeni
elektrické energie k nové stojicimu objektu, kterému katastralni Gifad ptidélil ¢islo popisné
110.

Zatim co se na Novém Dvofte piln¢ pracovalo, plachtati uzivali azyl letisté v Pielouci. Od
6.4.1953 do 20.6.1953 se tam uskutecnila fada letovych dnti. Létalo se na navijaku i
aerovleky.

Po rozsahlé opravé se do provozu vratil VT-7 ,,Lunak® OK-0816, kterého v roce 1951 pilot
Vrsovsky ,,prerazil vejpul®, skolni lety zabezpecoval LF-109 (VT-109) ,,Pionyr* OK-2243.
Pokro¢ili piloti 1étali s ,,Krajankem* Z-24 OK-8523 nebo s VT-125 ,,Sohaj II* OK-0711.

Byla to doba, kdy nikdo nic moc neorganizoval, ale pies to se dokazaly vytvorit dvé
»party, a tak kdyz jedna ,,parta‘ létala v Prelouci, druhé fyzicky pracovala na letisti v Novém
Dvore. Pfisti tyden se role vyménily.

T -

VT-109 OK 2243 (VAP) zIeva leuse Pllna Viadimir Joukl Mllan Zobac '7'7'7
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Fbtdgrafie‘zdﬂp;fO\‘/oz-u‘V Prelouci v obdobi duben-cerven 1953

Ze zapisi v Hlavni knize bezmotorového 1étani 1ze vy¢ist, ze v dob¢ od 1.4.1953 do
20.6.1953 v Pieloudi létali: Ascherl**, Baitler, Bartinék, Betka*, Bruna, Cerny™,
Cervenka*, Doubravova, Fiedler, Gurtner, Hladik*, Horak, Janak, Jenik, Joukl, Kadlec*,
Kafka, Kanka, Kaplan, Klinsky, Klusaéek**, Kodym*, Kosnar*, Koziel, Kristof*, Kucera*,
Limberkova, Ludl, Ludvik, Maissner***, Mifejovsky J., Moravec, Novak*, Péncik*, Pilna,
Rysavy, Rehounek, Smisek, Soukup*, Stejskalové, Strouhal, Sykadek, Slechta, Strych, Ticha,
Tichy, Ty¢ova-Moravcova, Vojtéch*, VrSovska, Waisser, Zeman, Zobac.
*  plachtari z Prelouce;
motorovi piloti z Prelouce;
*** plachtarsky instruktor z Vysokého Myta

**

23.kvétna 1953

UV Svazarmu vydava ,,Smérnici a osnovu pro $koleni pilotii bezmotorového 1étani
metodou K-68/VT-109* (s platnosti od 1.5.1953) a,,Smérnici pro Skoleni instruktord I1.tfidy
pro kvalifikaci instruktori I.tfidy*

Smérnice K-68/VT-109 byla zajimavym experimentem, kdy plachtaisky zak mé&l své prvé
lety odlétat ve dvojim fizeni na K-68, tj. na motorovém letounu Piper Cub a teprve potom
k dalsim letdm pfejit na kluzak VT-109. O praktickém vyuziti této smérnice bude zminka
pozdéji.

Meliora¢ni zemni prace na novodvorském letisti zatim spély do findle, kancelaf (,,altan*)
stala na ur€eném misté€ a byla ptipojena k elektrické siti, zac¢al dokonce fungovat i telefon!
Zdalo se tedy, ze nic nebude branit opétovnému zahajeni provozu. Na povrch vsak vytanula
otazka kadrového zabezpeceni a profesionalniho obsazeni funkce nacelnika letisté tak, jak to
vyzadoval svazarmovsky ptedpis. Nastésti se vhodna osoba, kterd jiz méla jisté zkusSenosti s
fizenim letového provozu a administrativou s tim spojenou, nemusela dlouho hledat.

Tak se dnem 1.6.1953 Dalibor Karika ve svych sedmadvaceti letech stal placenym
zaméstnancem Svazarmu, nacelnikem Navijakové stanice Podhotany s nastupnim platem cca
1200,- Ké&s/mésic (v nové meng).
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’ Drevostavba ptesunuta ze svahového

- letisté (dale v textu bude nazyvéna ,,altdnem
nebo pavilonkem*) byla v interiéru narychlo
upravena tak, ze dala vzniknout dvéma
mistnostem. V té dobé¢ jedinym luxusem
objektu byl telefon a elektiina. Jinak nic.

Z4dné socialni zafizeni, 74dn4 tekouct
voda! Hlavné, Ze dovniti neprselo.

Svazarm ve své pocatecni velkorysosti
poskytl finan¢ni prostiedky a kazd¢ letisté
zacalo byt ,,profesionalné* sttezeno.

Misto strazného (s platem cca 1000,- K¢)
tehdy ptijal Karel Vr$ovsky, otec Edy
VrSovského. ProtoZe celd rodina od doby,
kdy Vrsovsky sr. ,,povésil® zivnost myti oken
a parketarstvi na hiebik, se z Pardubic
prestéhovala do ubytovny na svahovém
letisti, tak to nem¢l na nové ,,pracovisté™
daleko.

Eduardova mati, pani VrSovska,
ptilezitostné pro plachtatre, dosud stale
vyuzivajici ubytovnu na Bumbdlce, obcas za
Karnka Dalibor, prvni nacelnik letiste; 1953 Uplatu vyvarela.

(Ze vzpominek Milana Zobace)

,, Vrsovského rodina byla nastéhovand v bardaku na Bumbdlce a stara tam fungovala jako
kucharka. NO, a starej byl vedenej jako hlidac, ale nevim, jestli nebral také néjaké priplatky
za ‘vycviceného’ psa Ajdu.

Stalo se jednou takhle po veceri, kterd nebyla nic moc, byly to vareny brambory
s tvarohem a mlikem, tak stara prisla a porad mé a Standu Moravce zvala na pecené
praseci ocasky. Pravda, jejich viiné se po baraku neodolatelné linula a po téch hladovych
brambordch s tvarohem.....

Dlouho jsme odmitali, protoze to se stalo poprvé, Ze by baba nékomu néco nabizela
zadarmo, natoz maso! Ale tak dlouho do nas hucela, ze ji zbyly od rodinné vecere, Ze zitra by
uz nebyly dobry, ze by to byla Skoda vyhodit, a tak podobné, az jsme neodolali.

Kdyz jsme dojedli, tak jsme se zvedli a slusné zacali dékovat s pochvalou, Ze to bylo
vyborné. Nacez baba zvysila hlas a prohlasila: "Jaképak dékovani, kazdy mi date 15 korun!”’

Tak jsme ji je dali a uz nikdy jsme se pozvat nenechali.

1.¢ervna 1953

Letisté tedy mélo nacelnika a ostrahu, a Ceskoslovensko ménovou reformu!

Obyvatelstvo tak ptislo béhem jediného dne o svoje, Casto celozivotni, Gispory. Komunisté
spustili ménovou reformu, kterou za pomoci sovétskych poradcii ptipravovali v maximalni
tajnosti od podzimu 1952. Jejim cilem bylo podle oficialnich zdrojii umoznéni zruseni
pridélového systému a vyrovnani se s nepomerem poptavky po zbozi a povale¢nou chudou
nabidkou.

Zaroven se komunistické vedeni statu chtélo vypotadat s cernym trhem. JenZe vSe, jak uz to
byva, ne kazda dobra myslenka je nakonec provedena piimérenym ¢inem. Dopad ménové
reformy byl zoufaly, ¢asto v obrovskych rozmérech. Lidé ptisli prakticky o vSechny penize, o
svoje uspory, o jistotu.
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., K provedeni ménové reformy doslo navzdory tvrzeni prezidenta republiky Antonina
Zapotockého, ktery jeste v patek 29. kvetna vecer ve svém rozhlasovém projevu verejnost
ujistoval, Ze 'nase ména je pevnd a ménova reforma nebude, vSechno jsou to famy, které
SIFL tridni nepratelé.”

Avsak den na to, 30.kvétna, po paté hodiné vecerni, predseda viady Viliam Siroky v
rozhlase ozndmil, Ze stavajici bankovky budou platit pouze do konce mésice. Pocinaje 1.
cervnem byly vyménovany za nové, které byly jiz v predstihu vytistény v Sovétském svazu.

Hotovost do 300,- K¢ na osobu se ménila v poméru jedna nova koruna za pét starych, u
vyssich castek byl pomer 1 : 50.

Meénova reforma méla odstranit rozpor mezi kupni silou obyvatelstva a nedostatkem
spotirebniho zbozi na trhu. Komunisté se vSak bali, Ze by lidé za penize, které po valce
nasporili, vykoupili veskeré zboZi a distribucni sit' by se tak zhroutila. Druhym ditvodem
penézni reformy byla i totalni transformace ekonomiky na socialisticky sovétsky systém.

Meénova reforma z roku 1953 byla rovna statnimu bankrotu, nebot jeji soucdsti bylo i
anulovani dluhii statu viic¢i domacimu obyvatelstvu. Uz od predchozi reformy z roku 1945 byla
velka cast uspor obyvatelstva na tzv. vazanych vkladech. Penize na uctech sice stradatelim
zustaly, jenze ti S nimi nemohli naklddat. Lidem se z nich penize uvoliiovaly jen na zvldstni
povoleni ze socidlnich ditvodii, napriklad na svatbu ¢i na nové zuby. Pri reformé 1953 byly
tyto vklady bez nahrady zruseny, znarodnény.

Vzhledem k nedostatku zbozi existoval od zacdtku protektordtu (15.brezen 1939) listkovy
systém pro zakladni potraviny a nékteré dalsi zbozZi. Ceny na vazaném trhu byly nizsi (zde ale
panoval velky nedostatek tovaru), nez volném prodeji, kde zbozi bylo relativné dostupné, ale
bylo néekolikandsobné drazsi. Pri ménové reforme byly tyto dva trhy zruseny a zavedeny
Jjednotné maloobchodni ceny.

Uredné byla vycislena ztrdta obyvatelstva na 14,6 miliardy K¢, coz prFi urcitém
zjednoduseni odpovida v dnesnich penézich cca 90 miliardam K¢. Slo viak pouze o ticetni
ztratu, ktera neprihlizela ke kupni sile tehdejsi koruny.

Reforma zasahla vsechny vrstvy obyvatelstva. Nejen byvalou burZoasii, ale také drobné
stradatele vietné dosavadni opory reZimu — proletariatu. Jeji vyhlaseni vyvolalo ve
spolecnosti Sok. Spolecnost reformu celkové neprijala a vedouci komunisté se v ocich
verejnosti i ¢lenské zdakladny znacné zdiskreditovali. Reforma se setkala se silnym odporem
délnictva, hlavné ve velkych zavodech, ale i s nesouhlasem uvniti viadnouci strany! Mohlo za
to chovani strany tésné pred reformou, kterou komunisté tajili a opakované verejnost
ujistovali, ze zadna reforma nehrozi. Presto v poloviné kvétna propukla celostatni nakupni
horecka, pri niz lidé béhem nékolika dnii v panice vykoupili veskeré zbozi. Vedeni KSC
vyzyvalo komunisty, aby nenakupovali a tak reforma nejvic postihla 'verné’, kteri stranu
poslechli, uspory neutratili a pri reformé o né prisii.

Stavky probehly témer ve 130 zavodech po celé zemi a casto je organizovali i komunisticti
¢i odborovi funkcionari. Na protestnich shromazdeénich zaznivala vedle poZadavkit na
zmirneéni reformy také hesla pozadujici pad viady. Viadnouci moc vsak reagovala tvrdymi
represemi.

Aktivnich protestii v ulicich se sice ucastnila mensina obyvatel, ale podporovala je veétsina
spolecnosti. Jenze lidé z riiznych socialnich skupin sledovali odlisné cile. Nizkoprijmové
skupiny Zadaly rovnostarstéjsi variantu reformy, bohatsi delnici chtéli vyuzit pounorovou
pozici K ochrané svych nadprimérnych uspor a byvali podnikatelé videéli Sanci reZim
svrhnout. Jenze neexistovala politicka sila, kterad by tyto odlisné zajmy propojila. Protesty
tudiz nemély zadny jednotny cil, a proto také po zasahu bezpecnostnich slozek byly v relativné
kratkém case pacifikovany.
(http://www.idnes.cz/ekonomika/domaci/menova-reforma-1953)
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Reforma nereforma, na letisti v Novém Dvore
skoncily melioracni prace a novy nacelnik nevédél kam
driv skocit.

Bylo nutné zajistit terénni upravy v mistech, kde
byly zalozeny drendZze a pted zahdjenim provozu
provést dalsi nezbytné udrzbové prace véetné
administrativy, se kterou souvisela zména zaméteni
VPD. To se ze sméru 24-06 mélo zménit na 25-07.

Krajsky aeroklub pozadoval mési¢ni hlasSeni a
tabulky o:

- stavu PH

- zdznamy o provozu motorovych vozidel
- hléSeni rezurst

- mé&sicni hlaSeni vycviku

- pracovni vykazy zaméstnancu

- pokladni vyuctovani

Prosté administrativy az nad hlavu.

S I o toho pfisla zadost Josefa Vozenilka k povoleni
D A do toh la zadost Josefa V lka k 1
Udrzba hangaru - Josef Tichy, vyeviku:
Novy Dviir, cerven 1953 Z jeho Zivotopisu:

., V ¢ervnu 1946 nastoupil jsem do plachtarského vycviku v Podhoranech (pozn.
Bumbalka). Po absolvovani vycviku AB jsem ziistal az do odchodu do vojenské sluzby jako
opravar letadel. Unor 1948 jsem prozil na vojné. Béhem VZS jsem podle moznosti co
nejcasteji dojizdél do preloucského aeroklubu, kde jsem se zdokonaloval v bezmotorovéem
létani a ucil létat motorovym letadlem.

Po navratu z vojenské sluzby jsem v roce 1948 ziskal diplom pilota turistickych letadel a
V roce 1949 diplom instruktora bezmotorového létani. Protoze jsem od roku 1950 byl
zamestnan v n.p.Tesla Prelouc, mohl jsem kazdy den po zaméstnani chodit na letisté a
provadet plachtarsky vycvik. Soucasné jako instruktor jsem vedl i vyevik Zakii bezmotorového
létani. Cely nas kolektiv byl obétavy jak v praci, tak i financné, proto jsme se jako aeroklub
umistili v ,, Budovatelské soutézi aeroklubui* za prvni ctvrtleti roku 1950 na I1l.miste! Mel
jsem velkou radost z toho, ze jsem mohl prispét svoji praci k tomuto vysledku.

Radost z uspéchu byla ale pokazena tim, Ze byvaly predseda a nacelnik aeroklubu Prelou¢
Kremendk, urazen mymi vytkami ohledné spatného a nepoctivého hospodareni s majetkem
nds vsech, mé sam o své viili vyloucil z aeroklubu a staral se o to, aby mne byly odebrany
leteckeé doklady. To se mu po delsi dobé podarilo. Protoze jsem nechtél jen tak ztratit 10, CO
Jjsem mél nejradéji, a protoze jsem neznal Zadnou svoji vinu, abych nemohl létat, zacal jsem
opét dik starostlivosti soudruhii z pardubického DOSLETu a proto, a to asi predevsim dik sve
snaze poctive pracovat v tovarné, v breznu 1952 znovu létat jako ¢len DOSLETu Pardubice.

Snad v ndvalu radosti z toho, zZe opét létam, snad z divodii dlouhé prestavky v létani,
zapomnel jsem ve svém tietim letovéem dnu roku 1952 ndlezité opatrnosti a pri jedendctém
letu toho dne jsem pri pristavacim manévru havaroval.

Jak mi bylo pri pohledu na mnou rozbité letadlo, pochopi jen ten, kdo znal moji starost o
bezvadny stav materialu a miij odpor ke vSemu, cim se ty krasné stroje nicily!

Tak slibné zapOcata cinnost byla prerusena mym vylouc¢enim z DOSLETuU a mimoto jsem
byl nucen pred lidovym soudem vyslechnout si rozsudek za poskozeni vétroné. Byl mi udélen
vychovny trest a prede vSemi jsem slibil, Ze Skody, kterou jsem statu zpiisobil, odcinim tim, Ze
budu poctivé pracovat na vystavbé socialismu a pomahat lépe, nez kdy jindy pri budovani
nového, silného a uvedomeélého ceskoslovenského sportovniho letectvi.
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Tehdy pro Vozenilka bylo velkym §téstim, ze se za néj postavila téméf celd Navijakova
stanice Podhofany i pies tuhy odpor KA Pardubice, o ktery se postaral nac¢elnik KA Hradec
Kralové Kiemenak.

Vozenilek opeét mohl zacit 1état a stal se na dlouha Iéta platnym ¢lenem leteckého kolektivu
v Novém Dvoie a zejména Vv Prelouci.

2.¢ervna 1953
Na letist¢ v Novém Dvofte se dostavila komise sloZzena ze zastupcti Hlavni spravy civilniho

letectvi a UV Svazarmu, ktera posoudila stav plochy a logistického zazemi. (Zavéry viz
2.7.1953)

9.¢ervna 1953

Zvysila se aroven vycviku — Michal Michalko

~Prechod ke cviceni podle Osnovy letové pripravy nebyl u nas privitan pravé nejlépe. Neuplynul
vsak ani mésic a Zaci jiz sami pomahali instruktorovi odstrariovat chyby, jichZ se pri letu dopoustéls.
Sami upozorriovali na viastni nedostatky. Tim zlepsovali kvalitu vycviku, Peclivou pozemni pripravou a
hrou letd je vylucovana moznost nepresnosti v provadénych ukolech. Radna priprava zarucuje spravné
pinéni ukold.

Dobrym pomocnikem pri vycviku se stal také modry zapisnik — dnes nepostradateina pracovni
zaznamova knizka, v niZ si Zaci sleduji’ svijj rdst, kaZdy spatné provedeny ukol i pochvalu. Bez pracovni
knizky by dobry vycvik ani nebyl mozny. Je zrcadlem kaZaeho plachtare.

Osnovy pomohly nejvice zacatecnikim a pak tem, kteri cvici na SK anebo na Zlin 23. To proto, Ze
vycvik na dvousedadiovce je mnohem bezpecnéjsi a vyhodnéjsi. Zaci po prechodu z dvojiho na
Jjednosedadlovku Iétaji lépe a zodpovednéji neZ drive. Ale osnovy pomohly také upevnit kazer.

V pripade, Ze néktery ze soudruhii prekroci rozkaz, prestupek hodnoti a posuzuje kolektiv, ktery nyni
poklada za svoji povinnost dbat na dodrZovani kazné béhem vycviku.

Tak se stava skutkem to, co jsme oCekavali od nasich plachtarii — aby ucili sami sebe a pomahali
jeden druhému, jak to jiZ davno provadeéji komsomolci, pracujici v DOSAAFu."

(Kridla vlasti, 12/1953)

Ptestoze od slouc¢eni DOSLETu se Svazamem jiz uplynulo témét ptil roku, neprobihala
fuze bez komplikaci. Nékde byly na viné technické problémy, jinde negativné zapisobil
lidsky faktor. Takto to naptiklad bylo v Kralovehradeckém kraji:

Spravny zaklad leteckého vycviku — Svécha (kraceno)

,Po slouceni clenskych organizaci do Svazarmu byly usnesenim UV schvéleny rady klubd véetné
krajskych aeroklubd. Méla pak zacit organizacni a vycvikova cinnost v zdjmovych leteckych krouZcich,
sekcich a klubech, mély byt vytvoreny navijakové a aeroviekoveé stanice krajskych aeroklubd. Tato
cinnost v Kralovehradeckém kraji vsak v piné mife zahdjena nebyla, a to z téchto divodi:

Krajsky vybor Svazarmu v Hradci Krélové neucinil vsechna opatreni k ustaveni krajského aeroklubu
na spravnych zakladech tak, aby mohl pinit posilani, které mu je ve Svazarmu urceno. Neddsledné
slouceni byvalého DOSLETu do Svazarmu mélo za ndsledek, Ze ustavenim a dalsim vedenim Krajského
aeroklubu povéreny soudruh Kfemenak se dopoustél chyb. SnaZil se fidit déle veskerou leteckou
cinnost jak v zékladnich organizacich, tak v okresech. A proto, Ze nebyly zfizeny plachtarské stanice a
Jejich fizeni preneseno do KA, staraly se zase okresni vybory o provoz na jednotlivych letistich.

Tento stav zpdsobil, Ze se vydavaly do okresi a zakladnich organizaci dvoji a mnohdy si odporujici
pokyny, jak od s.Kfemenaka na strané jedné, tak od Krajského vyboru Svazarmu a jeho aparétu na
strané druhé. Zajistovani vsech téchto ukold odvadélo s.Kfemenaka i ostatni soudruby urcené pro
praci v aeroklubu od jejich hlavnich ukold, takZe nebylo vcas a spravné pinéno usneseni o ustaveni
klubu a zahdjeni jeho cinnosti.

O nedostatecném seznameni s organizacni strukturou Svazarmu svedci i to, Ze byla vytvorena
letecka sekce jako zastupitelsky organ jednotlivych okresd. Neustaveni klubu, liknavost pri ustavovani
stanic a ponechani fizeni letecké cinnosti na nékterych letistich funkcionariim okresu zpdsobilo, Ze
sekce letecké pripravy a sportu v kraji nepinila svou funkci poradniho a pomocného organu KV, ale
resila vsechny problémy leteckého provozu v kraji bez védomi KV. Nebylo vsak jasno ani v otazce
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pomeéru mezi pracovniky aeroklubu a aparatu KV, predevsim pokud se tykd referenta pro letecky
vycvik a sport.

ProtoZe si KV cinnost letecké sekce radnée neusmérnil a leteckd sekce pracovala na zaklade viastni
iniciativy a odtrzené od KV, bez vedeni organu, nedostaval referent pro letecky vycvik konkrétni ukoly
od KV.

Naplri prdce referenta pro letecky vycvik nebyla pracovnikdm KV jasna a mohlo proto dochazet
k tomu, Ze se mu snazil ukldadat ukoly i organem schvaleny nacelnik aerokiubu s.Kremenak. Tento stav
ved| k dvojkolejnosti, k vmésovani se do pravomoci nacelnika aeroklubu. Ved| k nejasnostem
v postaveni krajského vyboru a jeho aparatu a hlavné k funkcnim rozpordm s vedoucim oddéleni
vojenského vycviku a sportu, kterému referent leteckého vycviku a sportu funkcné podléha.

(Kridla vlasti, 12/1953)

Vyse uvedené jen dokazovalo, ze nacelnik Kiemenak si z Pielouce na nové pracoviste
ptinesl navyky spocivajici v neomezenych pravomocech, mnohdy i aroganci odmitajici
jakykoliv odpor a témér diktatorsky postoj k podiizenym. To vSe ale asi vyhovovalo
nastolenému rezimu, a navic, protoze se jednalo o pracovnika, ktery se bezesporu zaslouzil o
rozvoj povale¢ného letectvi, byl jen podroben ,,soudruzské kritice* a mohl sviij post zastavat
nadale.

17.¢ervna 1953

Rada instruktor Krajského aeroklubu Pardubice
rozhodla o nominaci zavodnikt na I. Celostatni
plachtatské zavody (CPZ), které byly planovany ve
dnech 25.7.-16.8.1953 na letisti ve Vrchlabi.

Do reprezentacniho druzstva Pardubického kraje
byl jako zadvodnik vybran ¢len Navijakové stanice
Podhotany Jifi Slechta s pomocnikem Josefem
Tichym .

Jiti Slechta (21.4.1922) byl predvale¢ny plachtat,
ktery vycvik zapocal 17.5.1936 v Kyjich u Prahy.
Zkousku ,,C* splnil na Ran¢ 9.6.1938 a tu potom
obnovil v Podhotanech 29.11.1950, kdyz se pfedtim
stal clenem kolektivu pilotl na letisti v Novém
Dvore.

Podminky zisku ,,stfibrného C* pak zavrsil
24.5.1951 volnym pieletem z Podhotan do
Kovalovce (okr. Skalica, Slovensko) v délce cca 180
km. Jeho pfelet patiil v t¢ dobé mezi nejlepsi vykony
v republice.

Slechta Jiri

Proto byla jeho nominace na I.CPZ zcela opravnénd. Byl zkuSenym a opatrnym pilotem.
Rovnéz pattil mezi ¢leny spolku, kteii se aktivné podileli na jeho fizeni 1 prosperité a prave
zacatkem roku uspéSné absolvoval internatni instruktorsky kurs. Pfislusniky mladsi generace
byl fazen mezi oblibené ,,staré¢ partaky*.

20.¢ervna 1953

Na Novém Dvofe se konecné zacalo 1état. Draha je sice po melioracich dost ,,hrbata®, ale
navijakovému provozu kluzakt neni nebezpecna. Z Ptelouce byly pielétnuty jak ,,Pionyr*
OK-2243, tak ,,Krajanek* OK-8523 a az do 18.8.1953 se 1étalo prakticky kazdy den.

Prvni zakovsky plachtaisky kurs v dobé od 20.6. do 27.6.1953 vedl Jifi Slechta,
frekventanti byli: Doubravova, Rehounek, Stejskalova, Kristof, Horak.
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V dobé od 28.6. do 18.7.1953 se uskutecnil kurs pro dvé druzstva plachtatskych pilotnich

zaku. Prvni druzstvo (ZO Svazarmu SPD Semtin) ve sloZzeni: Brina, Kafka, Limberkova,

Ludl, RySavy, Strouhal, Ty¢ova, Waisser, Vyskocil vedl instruktor Stanislav Moravec, druhé

druzstvo (ZO Svazarmu Tesla Pardubice a Skolské ZO Svazarmu Pardubice) ve sloZeni:
Mitejovsky M., Gurtner, Husék, Kulhanek, Pechanec, Spulka, Zaloudek, Fenyk, Joukl vedl

Milan Zobag.

2.¢ervence 1953

Prostfednictvim KA Pardubice byla Navijakova stanice v Podhofanech seznamena se

(A% SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU

,' 3 8 KRAJSKY SEKRETARIAT PARDUBICE, TRIDA 7. LISTOPADU 81

L e Tajng
¢ g 0221/53 Pardubice dne__2e Cervence 1953,
nc:ggggupr?vyleﬂm Krajsky aeroklubd,

VYQggé X+ £ o 2

: Dnesntho dne obdrZeli jsme do Ustiedanfho vyboru Svazu pro spolupréc:
8 armadou v Praze dopis niZ%é uvedeného obsahus

Na zdékladé komigionelni prohlfdky letiZt® Podhoi rovedené dne
2.6.53 org: HSCL a Svagarmu,je krom& jiZ odstmn“%pzévxd nutno
vyrovnati nékteré mens{ nerovnos ti na provoz.pasu ve emru 120/!60. Po
odstranini zévad bil by péds zplsobily i pro motorovy provoz letadly prve
nf i druhé kategorie.Po rddné upravi pi‘echodl podel cetsy odd&lujfcs
hlavni dst letiitd® od vybsZku sméfujictho na vychod,byl by zplsob
pro motorovy provoz letadel skupiny I i provozni pés ve smiru 070/250.

Bude proto nanejvyl vhodné,zamtiiti se i na odstrensni vyjmenove=
ch terennich neromssti &InZ se kvalita uvedeného letitd zlepif,
ravy lze provést bu ové cné,pitipadnd u vitdich zemnich praci

moci providSetho podniku. V tomto pifpads by viak bylo nutno obstara
Taany mngéégt gﬁo velikns;. e::mich "pﬁ'ﬁgeﬁ;‘{ pifedlo#i k schziéleni
Svagarmu «0dbor a po schvédle 0 moZno provadd rav
zadati nikterému provéddiefmu zdvodu. ’ .

Z4aéme Vés,proto,aby o obsehu dopisu byl informovén lrom$ nédelnf-
ka KA 4 pifslulny naCelafk stanice a jejich vyjadient E vici nén bylo
omémeno.

Z4agme Vés,abyste se dle ¥ddosti UV Svazarmu Praha k vide uvede=

nemu obsahu vyjédi"hi. jéaPent provedte v dobZ pokud mo ;gjkrat!;i

::gggg!é& viak do 10 sabychom jej mohli postoupiti na Svagsmu k xy
utle

Kopii dopisu zasiléme dle pifkazu OV Svezermu v Pr: v dom{
nu¥i jédkové stonicg v Podhoianeche " g

Vedouct{ dletnf KV Svazarmu: Pi‘edéeda/ KV Svazarmus

m/ﬂf%"“z'-_’b/?/( /:Z«»«/g

Svaz pro spoluprdci s ermadou
*  navijékovd stanice, .

Podhoifanys,

zavery komisionalni prohlidky letist€ uskute¢néné 2.6.1953. Letisté s navrZzenymi drobnymi

upravami vyhovovalo plachtatskému provozu s vyjimkou provadéni aerovlekli. Rovnéz
zména zaméfeni VPD na smér 07-25 probehla v potadku, i kdyz draha zatim nemohla byt

pouzivana v celé délce.

Protoze komise navrhla provedeni dalSich zemnich uprav dradhového systému, aby letisté
bylo zpiisobilé i motorovému provozu a provadéni aerovlekt, pocalo se vazné uvazovat o

realizaci.

Samoziejmé, i v nastalych dobach ,,hojnosti“ byly finance az na prvnim misté! Clenové

navijakové stanice Podhotany byli pochopitelné€ pro to, aby se se zemnimi upravami zacalo co
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nejdiive, ale vedeni Krajského aeroklubu Pardubice az takové nadSeni nesdilelo. Bylo
poukazovano na skutecnost, ze letisté v nedaleké Pielouci ¢i Chrudimi, kde byl motorovy
provoz povolen, jsou schopna zabezpecit potieby plachtaiti z Podhotan.

Nicméné, pozadavek zemnich tprav letisté¢ v Novém Dvote se podatilo prosadit zejména
argumentem jeho polohy v bezprosttedni blizkosti svahu Zeleznych hor, ktery byl oblibenym
terénem k vykonani vytrvalostnich letdl, a tak do planu UV Svazarmu na rok 1954 byl zadan
pozadavek kompletni rekultivace povrchu drédhového systému na letisti v Novém Dvote.

Na letisti se mezitim rozebéhl intenzivni navijadkovy provoz. V plné permanenci byly nejen
dvousedalovky (LF-109 ,,Pionyr OK-2243 a VT-52 , Jetab* OK-9228), ale i Z-24 , Krajanek*
OK-8323 a OK-8523, a VT-125 ,,Sohaj 2 OK-0711, OK-0712, OK-0723 a OK-0744.

Skolni kluzaky typu SG-38, SK-38, a Z-23 byly z vycviku vyfazeny a vétsinou naposled
poslouzily pfi tdborovych ohnich.

Kazem navijakového provozu byla skute¢nost, ze diky nepfili§ vyhovujici a pomérné
hodné poruchové pozemni technice, kterd zabezpecovala zp&tnou dopravu lan, byly dlouhé
intervaly mezi jednotlivymi starty. Rovnéz nebyla spokojenost s kvalitou navijakovych
vle¢nych lan, ktera rada praskala. To v8ak s sebou pfineslo jeden velky klad: vSichni piloti
bezchybné zvladali pilotaz pii pteruseni tahu navijaku a navic se stali mistry v zaplétani lan!

Motorové se na letisti l1état nesmélo, tim padem nebyly moZné ani aerovleky, coz se jevilo
jako zna¢nd brzda ve vycviku.

R

- LF 109 ,,onn);f 0K-2243, v kablﬁe Horak Frantisek; cervenec 1953

Zajimavym vykonem ze dne 14.7. 1953 byl let Josefa Mitejovského na Z-24 , Krajanek*
OK-8523, kdy po startu navijakem se mu podatilo 1état celkem 6 hodin a 13 minut.

V dobé od 16.7. do 29.7.1953 se s velkou slavou na letisti ve Skut¢i konaly historicky
|.Krajské plachtaiské zavody. Piivodné se jich mé&l zii&astnit Jifi Slechta, ale z diivodii jeho
pracovniho zaneprazdnéni ho s vétroném VT-125 Sohaj 2 OK-0723 nahradil nagelnik letisté
Dalibor Kanka. Bohuzel, po¢asi zavodiim vibec neptalo, nebyla splnéna ani jedna letova
disciplina, a tak ani vysledky nemohly byt vyhlaSeny. Jediny pozitivem nevydatrenych zavodi
bylo to, ze téméf vSichni pfitomni piloti byli pfeskoleni na typ LF-107 ,,Lundk®.
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Strazni pravidla vydana Krajskym aeroklubem; cervenec 1953
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Zrejmé posledni snimek VT-125 ,,Sohaj 2 OK-0712 porizeny na domdcim letisti; Novy Dviir,
cerven 1953
25.¢ervence 1953

Na svazarmovském letisti ve Vrchlabi jsou
oficialn€ zahajeny 1. Celostétni plachtatské zavody
za U&asti 27 zavodniki z celého Ceskoslovenska
(25.7.-16.8.1953).

Jak bylo jiz vySe uvedeno, k tomuto
sportovnimu klani byl nominovan, aby h4jil barvy
Krajského aeroklubu Pardubice i ¢len Navijakové
stanice Podhotany, Jiti Slechta s vétroném VT-125
,,éohaj 2° OK-0712 s nadstandardnim
pfistrojovym vybavenim (umély horizont, dychac,
palubni hodiny). Ten si az do osudné ned¢le
9.8.1953 po strance sportovnich vykonil nevedl
: Spatné, svymi vykony se pohyboval v prvni
Pristrojové deska OK-0712 poloviné zavodniho pole. Stala se vSak tragédie.

(Ze vzpominek Radomira Marka, Aeroklub Hronov)

Ve Vrchlabi konaly I. Celostatni plachtaiské zavody, a tak ja, Mirek Svorcik a Viastik
Baudys (ti meéli silné motocykly) jsme se rozhodli v nedeéli vrchlabské letiste navstivit. Ja jsem
usedl na tandem Svordovy BSA 500 a Joska Valasek na Baudovu PRAGU 350 (s kardanem!).

Kdyz jsme v poledne na vrchlabské letiste dorazili, dozvédeéli jsme se, ze viera se letel smer
Budapest, volny prelet s prevysenim (vyhlaseny na pocest Mezinarodniho festivalu mladeze,
ktery se v Budapesti pravé konal), Ze spousta zavodnikii je jesté po trati, takze nedéle je
vyhlasena jen jako tréninkovy den.

Zhlédli jsme start téch, kteri sli trénovat, a rozhodli jsme se vrdtit pres Polici nad Metuji,
kde se konaly v méstskych ulicich motocyklové rychlostni okruhové zavody. To tenkrat byla
moda a konaly se (i opakované) také v Hronové, Nachodé a jinde. Kdyz jsme se v Polici drali
mezi divaky co nejblize k trati, kdosi znamy na nas spustil, co tam pohledavame, kdyz nam v
Hronové padaji eroplany! Ze pry nékde u Zlicka, to pry vi jisté.
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Okamzité jsme sedli na stroje a hnali
pres Bezdekov, Srbskou a Zlicko domu. V
Zalesi uz u silnice stdla riznd auta,
cumilové a taky nasi z letiste, kteri nam
wlicili udéalost: Dva Sohaje, které sem mezi

V hlubokém zirmutku oznamujeme, ze dne

9. srpna 1953 zahynul tragickou smrti representant

naseho kraje na celostitnich plachtatskych prebo- j ln)}m iz Vrchlabi pfl tréninku doleteli, se v
e krouzeni nad Zlickem srazili. Pilot
Do gl,{l, Fochta Kulhanek, ]eho,z yetron’ prisel pri kolzzz. 0
g ocas, se zachranil padakem, zatimco pilot

druhého vétrone, Ing. Slechta, vyskocit
Festully bivle: spopelutn 7 patsicee 13, smoe neporidil a pii padu vétroné do lesa piisel o

v 16°30 hodin v krematoriu v Praze - Strasnicich.

Zivot.
M BRE Z lesni strané podél potoka se vracel
el MUDr. Kral s potvrzenim té tragické
S — zpravy. Na nds pak zbyl smutny ukol odnést
BB SPCUIRRACLS ARMAROU Slechtovo télo jiz v rakvi do pohrebniho
V PARDUBICICH.
VOzU.

Nad Hronov se kromé uvedenych
nestastnikii dostala z Vrchlabi jesté rada
Jjinych pilotit vétromui, kteri, kdyz vidéli k
cemu doslo, u nas pristali.

»O létani u nas l.dil“ http://www.Ikvp.

Smutek zavladl na letiSti v Novém Dvore. Témér vSichni pak svému kolegovi vzdali
14.srpna 1953 posledni poctu.

Nicméné, letecky vycvik se nezastavil. Havérii se sice zmensil letecky park o jeden
vykonny vétron, ale na letist¢ dorazila zprava, ze jesté do konce roku ptibude dalsi ,,Pionyr®.
Se Slechtovou tragickou smrti se viak sniZil i stav plachtaskych instruktorii, a tak jako

instruktor zacal intenzivné létat i nacelnik Kanka.

kOkpitu VT-1 25 ,,S’ohaj 2 Eduard Vrsovsky, okolo stojici zleva: ???, ???, ???, llona
Stejskalova, ? Zemanova; Novy Dviir, srpen 1953

24



28.srpna 1953

Podholany, 28.8.1955.

Cdet  8/2953.

Véc: Zddost o piidélent traktoru
Zetor 25

Svez pro spoluprdci s armédou
aerokiub

ra jeky :
Yysoke NIt
Pro mnu provosuneschopnost vedkerych dopmuh tPedkd
kieré jsou've stavu navijékové stanice Podhofsny, Zddém o d&lent ’
troktorn 2 e t o v 25, kiery Wl krajskémm mmm
pi‘ilﬁlli
t =dd taktot V navijdkové stanici Podnefany P

Vddest |
Juu tate motercvd vezidle: //
Autmhu Tempo~Ile, kiery je ve malné cpotiebendém stawa, /

M4 piekroucenou

enou pfedni polendpravuae. ProtoZe jde o vou- '
; se néhradni dily nikde nevy mw astné ve
- stavu noo vitelnéme. O vynéti tohoto mot dla z evidence /
- g:./leéag mtdﬁxo ne dmm.i inspektorét ¥NB-Okreeni odéEler! ve-
3n zpetnosti,.
Traktor Svoboda 12, ptomty z letisté Céslav, ve maéné opo-
tiebendn dzw. Je te trertor ktery hyl vyiezer z provoze trakte-
rovou stamie{ jako madnd oﬁ\oben& a nevykennye Kromé malého vy~
konu mé tu ncvyhed Ze nt velkou spotiebu oleje. Po dveu hodinsgch
provozw mmd doeud tak mely vikon, e afém od sebe se
zastava je ndsle m nebot jeho chlazeni je velmi nodoko-
nalds S avexnauto % 3 tohoto divodm jeme nuceni
né gastavii provoz a odtl nejm traktor. ale i dvoutunovy mvi-

II se stanovid hmmu vaze
letists se stdvé @ e oy P .

mnmgm aké méd sdvady a Emtvj-
im hyg:d Jjako traktor s ﬂavi. 1 vyiazen
trakurwm 8 e.nlci & jako mnadné opetiebeny a nevykenny,
; oo Ne Jetisti v Wmch @e mimo to nechdzi trakter Ferdsen,
~ ktwj au yl zapljden traktorovou stanici Tupadly. Tento traktoer
;1 Jlu tasu & prdce, neZ Lyl uveden do poats:na;‘ stavm,
o proveosu se v motoru utrhla pravddpodobnd o cotak—
srst» a trak:tor: gy < “::ﬁ‘
¥ R pener oprave, mow mm-
; ého stavue. ProtoZe viak tntc traktor ndm dosud
, r délen, nemiiZeme do Jjeho cpravy investovat a ne-
8 o po&ttat o se schopnim doprawmim prostiedkem,
Tento traktor m sané ady méd jebtd Jednu nevyhodu, a to wel-
kou apethbn poh Imot -~ petrolejes

i, Ze situace ve stava nuterovych v-ma na letid~
ti Podhu Je opravdu ln':ltickt, af se jednd o deprawu nevijdka
na stanovit € a zpét, dopreva lan nebo daﬁravu pohennych hmot ze
skladu v Céslavi, a Yo k zaj sténd 0 provozm je mainé, aby

_etanice bcfla vybavena alea dnil olehli dopravnim -
e pon- je ep vym dop pro

e e Kl

Naeunng -otan1ce: ; Dalibor K af ka «

Zadost o pridélent traktoru; Novy Dvir, 28.8.1953
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Viadimir Klinsky zaucuje svoji budouci manzelku Véru do tajii oviadani ,,svoboddka “,
V pozadi vpravo pavilonek (kancelar) prestéhovany na jare ze svahového letisté; Novy Dwviir,
srpen 1953

- ’ 3 : - 3 -4 P
LF-109 ,, Pionyr* OK-2243, v kabiné zleva: Miluse Pilnd, Vlastislav Strych; Novy Dvir,
zari 1953
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9.zari1953

Cis. prihlasky: ! Cis. priikazu:g 32
Majitel tohoto priikazu pan (steénajn 7o § i

naroz. 26./8,1926 bytem Pardilbice,Stalin

povolinim dé€lnik ¢len Agroklubu v

jest pojistén proti nasledkim irazd, jeZ ll>v utrpél ve vécné souvislosti s provo-
zem bezmotorovych letadel, v ramci hro .;)adného pojisténi po jistkoun

\
¢islo4 8E7 1/ 3972 plachtafd na dobu od 3
do 9./9+19% % prx zél-.lad bh (dvmnisohnﬁ:h W wttmnamim?ch’)ﬂ po-
llSmYCh ééstkachv pojiftent nejsqu zahrnuty urazy g1 akro-

PRUKAZ

o urazovém poijisténi plachtai

Podrobnosti o po) stnych Edstkdch viz v &1 12, Doplit poj. pedminek oti¥ténych na zadni strand.

ATNT POjJISTOVNA
KRAJSKA SPRAVA 08, PARDUBICE

razitko a podpisy odboéky, jeiim# &lenem jist
k pojisténi ptiblaseny. ‘

4

i
% i

Ukazka legitimace pojisténce — urazové pojisténi plachtari

11.zari 1953
SVAZARM — Ruml 373

Zavodni organizace Svazarmu v nasem zavodé ma nékolik zajmovych krouzkd, ve kterych ma
kaZdy prileZitost seznamovat se se zaklady vsevojenského vycviku. Ve strelecko-taktickém krouZku je
to osvojovani si teoretickych a praktickych znalosti o strelbé. RovnéZ tak ve spojafském krouzku, vedle
teoretickych znalosti i praktickém vyuZiti telefonie a radiotechniky, seznamuji se clenové s ukoly
spojarské sluzby.

V krouzku vysadkari se prodélava velmi tvrdy pozemni vycvik, ktery je zakoncen nejkrasnéjsi
odménou, padakovym seskokem z letadla. ProtoZe v zévodeé nemame dréhu, abychom mohli provédét
vycvik v nasem zavodé, doporucujeme, aby nasi zaméstnanci (hlavné brigadnici) vyuZili prileZitosti
v Pardubicich, kde krouZek cvici pravideiné v utery a patek asi o 18.hod. za stadionem.

I kdyZ nemame letisté, provadi nékolik nasich zameéstnancd teoreticky vycvik v bezmotorovém
létani (plachtarsky krouZek), aby na letisti u Podhoran nacvicovali praktické létani, ke kterému nyni
pristupuji po zaverecnych zkouskach z teorie. Kurs plachtareni byl ve dnech 2.-15.srpna celodenné. Po
téchto Ctrnacti dnech dojiZdime na letisteé jedenkrat tydné k provadeni vykonovych a ukolovych letd.

BezmotoroVé létani je bezesporu velmi hezkd véc. Ukazuje miladym lidem dosud nevidanou krasu
nasi zeme pri pohledu z tise leticiho vetroné. Upevriuje smysl pro kolektiv, protoZe jedinec je zcela
zavisly na vsech a musi spoléhat na to, Ze tak jako on svédomité pomahal ostatnim, pomohou i oni
jemu. At’ jde o praci u navijéku, viecnych lan a vsech ostatnich pomocnych zafizeni, na nichZ zavisi
bezpecnost a Uspéch kaZdého letu. Vychovava k statecnosti, odvaze a smélosti. Dobrovolnou kazni se
utuZuje kolektiv, ktery zajisti kladny vysledek vycviku.

Zveme kaZdého svazarmovce, ¢i kteréhokoli naseho zaméstnance, ktery by se chtél s nami tohoto
vycviku zdcastnit, MiZe se s nami jiZ zucastnit 14-denniho vycviku na letisti u Podhoran. Vsechny
ostatn/ podrobnosti sdélime kaZdému v leteckém krouZku, ktery se pravidelné schazi kaZdé utery v 15
hod. ve stredisku Svazarmu (ucebna nad satnou odd. CL).

Vsichni chceme prispét k zesileni obranyschopnosti nasi zemé. Dnes je j/? kaZdému jasno, Ze se
nds nikdo neodvazi napadnout, budeme—// dostatecné silni. KaZdy z nas miizZe k tomuto prispét tim, Ze
se skutecné zapoji do Svazarmu."

(Semtinsky udernik, 11.zari 1953)

13.zari 1953
Do kursu akrobacie a pfistrojového 1étani (13.9.-10.10.) ve Vrchlabi jsou vyslani Milan
Zobac a Josef Tichy.
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Vysvedceni Milana Zobace o absolvovani a uspésném zakoncent kursu; Vrchlabi, rijen 1953

14.zari 1953

Toho dne byla uzaviena velmi diileZita smlouva ¢.48/53 mezi UV Svazarmu Praha a
Stavebnim podnikem okresu Caslav, ktera zhotovitele zavazovala k provedeni generalnich
oprav hangart (zdivo piliit, podhledy, stfesni krytina, vjezdova vrata), kancelare (obklady
stén a stropil), zhotoveni kopané studny a vymény dosavadni provizorni elektroinstalace za
stalou. Na prace a material byla uvolnéna castka 117.046,65 K¢ ve staré méné, coz
predstavovalo ¢astku 23.409,33 K¢s ve méné nové.

Prace mély byt zapocaty 1.10.1953 a ukonceny k 31.12.1953

Nécelnik stanice Dalibor Kasika ve chvili rozjimdni na zapadnim okraji VPD 07/25;
Novy Dvur, zari 1953
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LF-109 ,, Pionyr OK-2243, zleva: Jana Douravovd, Miluse Pilna, Eva Tichd, Novy Dviir,
zari 1953

I pres problémy se zpétnou dopravou navijakovych lan se na Novém Dvote pilné 1éta.
V podstaté je pln¢ vyuzit kazdy den, kdy pocasi provoz dovoli, protoZe nacelnik Kaiika je na
letisti ,,nonstop“. Vzdy provoz pripravi tak, ze kdyz lidi pfijedou, staci jen vytdhnout letadla z
hangara.

Béhem mésicli zafi a fijen bylo uskuteénéno 18 letovych dnd.

Stavebni podnik okresu Caslav rovnéz naplno ,,rozjel” idrzbové prace a jejich
harmonogram ke v§i spokojenosti dodrzoval tak, aby letecky provoz nebyl omezovan.

Témert vsechno fungovalo, jak mélo, a tak nacelnik Kainika mohl s ¢istym svédomim odjet
v dob¢ 21.9. az 30.10.1953 k dokonceni motorového vycviku do Kralup n.VIt.

Jenze po navratu ho ¢ekalo piekvapeni! Do pravé zrenovovaného pavilonku (kanceléte) se
bez jakéhokoliv svoleni nast€hovali z budovy na svahovém letisti rodi¢e Edy VrSovského a
naprosto odmitali pavilonek opustit s poukazem na to, ze VrSovsky starsi je pfeci Svazarmem
placen jako ostraha letisté!

Mlady VrSovsky, ktery se prave vratil z vykonu vojenské zakladni sluzby, sice bydlel se
svoji manzelkou a pravé narozenou dcerou v Chrudimi, ale po dobu svého pobytu na letisti
velmi rad s rodi¢i v pavilonku ptebyval. Navic, trnem v oku mu bylo, Ze za nacelnika letisté
nebyl vybran on sam!

Tehdy se zrodil mezi Kankou a VrSovskym téméF antagonisticky, té€Zce skryvany rozpor,
ktery vyvrcholil v roce 1955.

Vzhledem k tomu, Ze nacelnik stanice Kaika se svymi sluSnou formou vedenymi zZadostmi
o uvolnéni pavilonku k ucelim, kterym mél slouZzit, neuspél, obratil se pisemnou formou na
zastupce majitele objektu, nacelnika Krajského aeroklubu kpt.Petrzilku.
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4 listopadu 1953

Svaz pro spoluprdci s arméddou
navijékovd sianice KA
Podhorany u’ Céslavé "
~ " Podhoiany, 41161953,

Cde: 15/1953.

Véc: Vrsovsky = nast&hovéni do
budovy na letidti - Zddost
o vytesenis

Svaz pro spolupréaci s armédou
nécelnik krajského aeroklubu

Vysoké Mytog

Po mém pfichodu z kursu zjistil jsem, Ze bdhem mé ne-
p¥{tomnosti se stréZny s. VrSovsky proti zdkazu a bez povolen
piestéhovel z ubikace na svahu, kde difive bydlel do dievéné
budovy na letiSti. V disledku toho je bardk na svahu nestie=-
Zen & budova na letisti nemi¥e byt vyuZita pro Gdely, pro
které vliasingé byla postavena, pro ﬁéely aeroklubue.

Zédém proto o vyPeseni této zdleZitosti a sdleni, zda
giZe s.Vrdovsky nadéle v objektu na letidti bydlst, nebo jak
- mém v tomto sméru postupovat déle.

N&&elnik stanice: 4%1:/« Dalibor K an k a .

Dopis nacelnika stanice, Novy Dviir, 4.10.1 953

Na letisti Krajského aeroklubu Pardubice ve Vysokém Myté, kde bylo v tu dobu i sidlo
krajského nacelnika, se vSak ocekdvala zména v fidici funkci. Kpt. Antonina Petrzilku mél od
1.1.1954 nahradit mjr. Jaroslav Kohoutek, a tak se stalo, ze dopis nacelnika Karnky nebyl
feSen a rodina VrSovskych dal, pies odpor valné vétsiny Clenstva, vesele okupovala pavilonek.

Upiimné feceno, asi nebylo o co moc stat, protoZe absenci socialniho zafizeni nemohla
zachranit praveé vybudovana studna, ani za objektem vykopana sucha latrina a i pfes
provedeni vnitiniho obloZeni stén a stropti, tepelné ztraty objektu musely byt znacné.
Vrsovskym to vSak zjevné nevadilo (uhli na otop a energie piece hradil Svazarm!) a veskery
svlj majetek prestéhovali do pavilonku. Vcetné kralikarny, kterd zaujala misto vedle latriny.

21.listopadu 1953
K radosti plachtait, zejména pilotnich zakd, do stavu kluzak na Novém Dvote piibyl
novy LG-109 (LF-109) ,,Pionyr* OK-3253 a hned byl zatazen do navijakového provozu.

Béhem mésicii listopad a prosinec bylo uskute¢néno dalSich 11 letovych dnti, posledni
letovy den v roce 1953 se uskutecnil 27.12.

O priib¢hu vycviku a stavu ¢lenské zakladny béhem roku 1953 piehledné vypovida
,,HlaSeni o celoro¢ni ¢innosti stanice Podhotany*:
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Obsah hlédsSeni: kategorie t¥ida
I. ¥Ee¢ IIXEe Ie 32X
1, Podet 24kl, stanov.pldnem 24 19 10
2. Polet %.zakaz.do vyeviku 48 4 10
%+ Polet cvidenych %2. v % 200 a1 100
4, Potet Z%.,kteri dokond.vycvik 9 i | 10
5. Pol.Z.,kteri dokond.vyevik v % 37,5 5,2 100
6. PoleZ.ve vicvek 31,12, 29 °] 1.
Te PoleZeve Vchok 31.12.v ¥ 120,8 47,3 110
8. Vycve.ztrdty Z.:
zdrav.nezptisobilost 0 0 0
nezdjem 4 0 (¢}
vyloudeni > 0 0
zménil bydl.(pracov.) 2 0 0
nastoupil voj.sluzbu 0 0 0
jiné dlvody I: 0 0
celkem 10 0 0
9. Celkové vyev.ztrity v % 21 0 0
10, Podet instruk.,kteid m&li byt vycvideni 0 0
11. Pod.instr.,kterd{ ziskali instr.kvalif, 0 2
12. Stav instr.k 101053 véetné nééost. 0 5
130 Stav instr.k 310120 Véetné néé.st. 0 5
14, Vycvikové ztrdty instruktord 0 3
15, Podet pouzityeh let .dnf k 1lét.za rok 80
16. Doba 1létdni v pouZ.let.dnech v hod. 480
17. Plénem stanoveno letd navijékem 1950 celkem
18. Splnéno letd navijékem 2091 celkem
19, % plnéni v letech navijdkem 107,2 %
20, Plédnem stanoveno letd aerovlekem 460 celkem
21, Splnéno letd aerovlekem 115 celkem
22, % plnéni v letech aerovlekem 25 %
25. Plénem stanoveno hodin aerovl.letd 92 celkem
24 . Splnéno hodin v aerovlek.letech 74 celkem
25+ Pldnem stanoveno letd navigaénich lety nebyly urdeny plénem
26, Splnéno letd navigainich 0
27. % plnéni hodin naviga&nich letd 0
28, Splnéno hodin navigaénich letd 0
29. Pgénem stanoveno hodin navig.letd 25 hodin
30, P¥{&iny nesplnéni plénu:
V disledku opoZd&ného schvdleni letisté€ pro provoz byl vycvik
zahdjen teprve 15.&ervna, takZe l.polovina vyevikového obdobi
nemohla byt pro vyevik vyuZita. Dal8im nedostatkem bylo, %e vy-
cvik nebyl provddén systematicky podle piedem stanoveného plénu
a pribéh vyeviku nebyl kontrolovdn. Situace se zlepSila teprve
ve 4.¢tvrtleti.
31. Hodnota vycviku.

P XS o
HléSeni o celoroéni &innosti stanice Podholany.

Vzhledem k tomu, Ze ve vycviku byl zarazen znadény polet Zdkd,
nebyla kevdlbta vycviku na poZadované vysi. Piesto viak kxmkxkz
se srovndnim s vycvikem z predchdzejicich obdobi moZno konsta—
tovat, Ze vyevik na dvousedadlovce, zvléSté na Pionyru, pFinddi
dobré vysledky. Zéei, kterf byli pFipusténi k solovym letdm,
létali jisté& a bezpelné a dobte plnili letové uvkoly.
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Hlaseni o ¢innosti za rok 1953 zpracoval nacelnik Karnka.

Jaky byl rok 1953 v Prelouci?

Odpovéd’ by se dala vyjadiit jednim slovem — Gspésny!

Vznikem Svazarmu se vyfesSila pon¢kud kuridzni situace, kdy po faktickém zaniku
Aeroklubu Prelou¢ podléhalo letecké déni na letisti v Pielouci Vycvikovému oddéleni
DOSLETu n.p.Tesla Pardubice.

Svazarm ponechal prelouc¢skému letisti statut motorového provozu a to se stalo Pomocnou

stanici Krajského aeroklubu Svazarmu.

KRAJSKY AEROKLUB SVAZARM
pmgocnd stanice
PRELOUGC

Otisk razitka letisté Prelouc

S ohledem na pfimou podtizenost nacelnikovi Krajského aeroklubu Pardubice se sidlem ve

Vysokém Myt€, nebyla v Prelouci ustavena funkce nacelnika stanice, ale pouze funkce

vedouciho instruktora, ktery mél omezené pravomoci. Tim povétenym byl FrantiSek Kotinek.
Motorovy park tvotily 3 letouny L-4H Piper Cub (OK-YFQ, OK-Y10, OK-XHU), letoun
C-104 OK-BFN, se kterym se hojné vlekalo, letoun Z-381 OK-AWO a letoun Z-22 OK-ENU.

Obcas byl k disposici i Sokol M1C OK-CHD.
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Jak jiz bylo zminéno, plachtatska ¢innost Navijakové stanice Podhotany se do poloviny
cervna 1953 z divodii provadéni melioraci odbyvala pravé na pieloucském letisti. Tak se
stalo, ze podhotansti a preloucsti plachtafi vice méné splynuli v jeden celek.

Pozdéji, kdyz se na Novém Dvote opét obnovil plachtaisky provoz, ¢ast preloucskych
pilotii presidlila a plachtatsky provoz na letisti v Pfelouci byl vice méné sporadicky. Pravda,
l1étaly se tam aerovleky, sem tam 1 navijak, ale znacn¢ pievazovalo 1étani motorové.

(Ze vzpominek Milana Zobace)

,,Ja zacal motorovy vycvik uz v srpnu 1949 v Pardubicich, ale v té dobé jsem ve dvojim
nalétal sotva hodinu a piil. Vice méné jsem se vzdy s nekym jen vozil, o néjakém smysluplném
vyeviku nemohla byt rec. Bylo to tim, Ze situace s motorovym sportovnim létanim byla
V Pardubicich nahnuta.

V roce 1950 uz byli plachtari prestehovani na Novy Dvur, ale motoroveé se v Pardubicich
zpocatku roku jeste trochu létalo. S instruktory Klubalem a Korinkem jsem v lednu 1950 na
‘pajprech’ odlétal par vycvikovych startii, ale tim to skoncilo.

Béhem roku 1951 jsem si motorové ani ‘neskrt’, v roce 1952 to bylo asi 10 startit ve dvojim
pri riuznych preletech z Prelouce do Podhoran nebo do Chrudimi.

Az v roce 1953, hned v lednu, jsme se Standou Moravcem zacali jezdit do Prelouce
k pravidelnému vycviku. Vénoval se nam opét instruktor Korinek a ja na ‘pajpru’OK-Y10
22.dubna letél svoje 'solo’.

Podobneé na tom byli i dalsi plachtari, kteri si chtéli udelat ‘motorové papiry” - Tichy,
Koci, Cerny, Fiedler, Slechta, Jenik, Skrabdnek, Beytler, Strych a dalsi.

Ja a Moravec jsme do Prelouce jezdili ve vSedni dny po odpolednach. Po té, co uz nas
nechali létat samostatné, nikomu nevadilo, kdyz jsme létali spolu. Oba jsme délali
V Opocinku-Kokesové, kdyz tam jesté byl Ustav pro vyzkum radiotechniky. Tak jsme vidy po
praci vzali kola a jeli do Prelouce, néco odlétali a zase jeli domii. Nékdy jsme stihli, Ze kdyz
dav zaméstnancii UVR o pil paté cekal na dalsi autobus, tak jsme na néj délali ndlety.
Tenkrat to slo, byla tam Kol dokola jen pole, dnes vysoky les!

Byli jsme mladi a tak k podobnym 'ptdakovinam’ jsme daleko neméli. Tak tieba: létaly se
okruhy, casomérice délal Klusacek. Ja s Pepkem Tichym jsme 'vyfasovali” dohromady
Jjednoho ‘pajpra’, at se stridame. Tak jsme létali kolem letiste, jednou jsem sedél vepredu ja,
podruhé Pepek. A Klusdcek vsechno poctivé zapisoval: Zobac-Tichy, Tichy-Zobac, atd. Tak
ten, kdyz si pri nasem jednom startu napsal: Tichy-Zobac, neveril svym ocim, kdyz éro
pristalo s posadkou Zobac-Tichy. My si za letu mista vymenili! Nebudu popisovat jak, kdo
nékdy létal s ‘pajprem’, vi jak na to!

Ruzné jsme tak poletovali, ale v séle” jen na ‘pajprech’. Na ostatni typy (Z-22, Z-381, C-
104, Sokol M1C) jsme mohli jen ve dvojim s instruktorem. K 31.12.1953 jsem mél pri 177
startech nalétano 41 hodin a 41 minut.

Jenze takove létani nikam nevedlo. Stale jsme byli jen pilotni Zaci a 0 nejakém slozeni

v oG«

pilotnich zkousSek z vyssich kruhit veleni zatim nepadla rec.
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