1954

Zacal rok 1954. Poc¢atecni chaos pfi zavadéni jednotné organizace Svazarmu se pomalu
uklidiioval a budeme-li hovofit o bezmotorovém létani v Navijdkové stanici Podhotany, byl
nastolen jisty ¥ad, ktery s sebou piinesl kladné, ale pochopitelné i zaporné aspekty. Cast jiz
byla zminéna a zejména skutecnost, Ze nédklady spojené se sportovnim létanim byly z valné
veétSiny prostiednictvim Svazarmu hrazeny statem, ptivedla v roce 1953 na letisté ,,novou
krev*. Ve vycviku bylo v roce 1953 na Novém Dvote neskutecnych 63 zak bezmotorového
1étani! Pravda, to ¢islo bylo ovlivnéno i tim, ze na Novy Dvur pocali jezdit dalsi plachtafi ze
zrudeného Aeroklubu Céslav a mnozi plachtafi ptisli z Pielouce. Ke konci roku jich zbylo na
pét instruktort sice ,,jen 49, ale i tak to bylo ¢islo na jednu stranu ohromujici, na stranu
druhou ale limitujici, protoze tim byly ptekro¢eny vycvikové kvoty dané Krajskym
aeroklubem. Celkovy stav leteckého personalu Navijakové stanice Podhotfany byl na konci
roku 1953 celkem 109 ¢lent, a to v€etné motorovych pilotd, kteti 1étali v Prelouci.

Musime si uvédomit, ze letisté v roce 1953 zacalo v navijakovém provozu vlastné
regulérné fungovat az v poloviné sezony, od ¢ervna, kdy byla ustavena funkce nacelnika,
jehoz prvotadym tikolem bylo zabezpeceni provozu. To se diky osobnosti jakou Dalibor
Karnka nesporné byl, podatilo naplnit bezezbytku a jeho zasluhou a angaZovanosti byla letova
¢innost organizovana krom sobot a nedéli i v pracovni dny. Nepodatilo se vSak dosahnout
povoleni pro aerovlekovy provoz, a tak bylo na leti$ti mozn¢ startovat pouze navijdkem.

Jiz také byl zminén ,,handicap®, kterym byla vzdalenost letisté od Pardubic, ale to nebyla
nepiekonatelna prekazka, protoze svoz pilotl a pilotnich Zakl byl i nadale zajisStovan
,erarnim steyerem®. Velkym problémem vSak zacala byt ubytovaci kapacita letisté a logistika
vibec. Dievostavba na svahovém letisti rychle chatrala, navic byla odpojena od ptivodu
elektrické energie, tudiZ jen t€Zko mohla spliiovat naroky, které by na ni byly kladeny
V pfipadé, Ze by se s touto ,,ubytovnou* pro potieby letisté pocitalo do budoucna.

Vize tedy byla jasna! Na Novém Dvofte ke stavajicim hangarim postavime novou
ubytovnu!

1.ledna 1954
Do funkce nécelnika Krajského aeroklubu Pardubice se sidlem ve Vysokém Myté byl
jmenovan mjr. Jaroslav Kohoutek.

24.ledna 1954
R% i Ackoliv bylo organiza¢nim fadem Svazarmu stanoveno, Ze
okresni vybory Svazarmu nebudou zasahovat do ¢innosti
letist’, vyklad smérnice byl nejednoznacny. Bylo to dano
zatim 1 tim, Ze na letiStich vykonavaly ¢innost ,,krouzky*

at jednotlivych zakladnich organizaci. A na letisti Navijakové

b anFERED ICL ! ’ stanice Podhotany, kterd pln¢ spadala do fidiciho vlivu
o ‘fbm“” I | | Krajského aeroklubu Pardubice, se takové ,,krouzky* sesly

P gp z okresti Caslav, Pielou¢, Chrudim a Pardubice. A protoze

hci s wrmendee. © Lash

REeS

i letecka (i parasutistickd) ¢innost byla v t¢ dob¢é velmi

. atraktivni, jednotlivé zdkladni organizace Svazarmu témito
¢innostmi se zabyvajici, byly chloubou Okresnich vyborii
Svazarmu.

Neni divu, ze se jednotlivé Okresni vybory Svazarmu
predhanély v tom, mit takovou organizaci ve sféfe svého
vlivu.

V tehdej$im statopravnim usporadani se Novy Dviir izemné nachézel v okrese Caslav.




10.4nora 1954
Timto dnem byla dosavadni provizorni telefonni linka vedouci na letis§té v Novém Dvoie
nahrazena regulérni stalou ptipojkou od manualni spojovaci telefonni ustfedny Vrdy,

s telefonnim ¢islem 14, a to do stavby s ¢p.110 v katastralnim uzemi obce Podhotany. Jenze
letistni stavbu - pavilonek, ktery ma slouzit jako kancelatr — nadale obyva Vrsovského rodina!
Nécelniku Kankovi nezbyva, nez znovu intervenovat u Krajského aeroklubu Pardubice,

tentokrat u nového nacelnika mjr. Kohoutka. Tim vSak pfiléva pomyslného oleje do ohng¢,
protoze jméno VrSovsky je u Kohoutka zapsano z neznamych diivodl vic neZ dobte. At tak ¢i
onak, kola se pohnula a KA Pardubice zacal konat v tom smyslu, ze zacal pro Vr$ovské
shanét byt, coz za tehdy panujicich bytovych podminek bylo kouzlo jako vytdhnout

z klobouku kralika.

Pti Krajském aeroklubu Pardubice se na zaklad¢ organizac¢nich smérnic Svazarmu ustavuje
organ Rada KA se sidlem v Pardubicich, ul. 7.litopadu, jejimz pfedsedou se stava jisty
Jaroslav Nahlovsky. Clenem Rady KA Pardubice se stava i Stépan Fiedler, motorovy pilot a
byvaly plachtat z Pfelouce i Podhotan.

26.unora 1954

Jednim z prvnich rozhodnuti Rady KA Pardubice je usneseni, ze kazdy ¢len Svazarmu
mistniho aeroklubu (stanice) musi byt ¢lenem Krajského aeroklubu. Usneseni se jevilo
opticky jako celkem logické a zprvu bylo chapano jako snaha centralizovat ¢leny jednotlivych
zakladnich organizaci Svazarmu a sdruZit je v jednotlivych mistnich aeroklubech (stanicich).

Tento zamér se vSak uskutecnil az o fadu let pozdé&ji. Za soucasného stavu byl pozadavek
centralizace ¢lent pod KA vS§ak jen pouhou zdminkou ke kadrovym €istkdm. Opét na to
doplatili ti, kterym byl pied rokem 1953 vysloven zdkaz 1étani, a kteti pfichodem Svazarmu
doufali v cestu, ktera tyto zékazy pomine. Mylili se!

Pocal byt vyvijen tlak na zakladani ,,Rad stanic®, které mély tzce spolupracovat s jiz
jmenovanymi nacelniky.

3.biezna 1954

Lotiské rozhodnuti UV Svazarmu investovat do povrchové Gpravy letiité na Novém Dvoie
se dostalo do faze realizace. Na na€elnikovi Kaiikovi byla povinnost svolat odbornou komisi,
posoudit stav plochy a navrhnout rozsah uprav.
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Letecky pohled na rozestavéné vojenske letiste édslav—CFlOtusice; 1954



Velkou roli zde sehrala skutecnost, Ze v nedalekych Chotusicich témét koncila vystavba
vojenského letisté, tudiz odbornici na zemni prace a tézka strojni technika byli k disposici tak
fikajic ,,za babku®. A také nelze opomenout ochotu, kterou vojenské organy projevily
k Gpravam svazarmovského letisté.

Garantem provedeni zemnich uprav na letiSti a generalnim dodavatelem se prosttednictvim
Krajského vyboru Svazarmu v Pardubicich stala firma Posista n.p.

SVAZARPN
Navijakova stanice
Krajského aeroklubi

e Podhotany, 3e3e1954¢

Cedo 53/54/Ka
Véc: dpravy letisté Podhofany.

Svaz pro spoluprdci s armédou
krajsky wvybor

TireTelistopadu 181
Pardubices

- Po dohodé se zdstupci nep.PBsista Chotusice, wJlsitvaru PS 48
Pardubice a SIS Podhoiany, piedklddém Vém ndvrh finanéniho rozpodtu
na nutné Upravy letidini plochy navijékové stenice Podhoiany.

1/ poplatek za zapijéeni a amottisaci pdsového
traktoru Stalinec se seraperem & mzdu délni-
ka (ihmné 1200 ,~- K&s za 1 den) 84400 ==

2/ spotieba pohonnjeh létek (doddme sami)
nafta pro péds.trektor Stalinec (450,-- Ki&s

denné) 34150 y==
200 1 benzinu pro startovéni ' 800 4=~
40 1 autooleje 224 gy

3/ preprava strojd z Chotusic do Podhoian
a zpét - provede wvojl.utvar PS 48 Pardubice
za zaBkoleni 4 wojdki nz uvedeném stroji,
7z8d4 zaplaceni stravného pro 4 wjdky po

dobu 4 dnl, wetné odmény za wvaleni 420 y==
4/ konednd tprava plochy, tejeroztrhéni drnd

diskelerem, uvldeni a zaseti plochy 1,000 y==
5/ spotifeba benzinu pro cesty soukr.autem
. za Ulelem projedndni uprav letisté 111,20

Celkovy ndklad -IZHSE:EB-

Po bezpedngstni strdnce zajisti plepravu strojit dopravni inspek-
tordt SNB Uéslav, vozidlo bude #izeno voj.iididem, oprawnénym k
vlieceni t&Zkych strojl. Pieprava bude provedena v pandili 84341954
od 7 v 9 hoderédnoe Stroj bude pracovat cely tyden, zpéitnd pfeprava
stroje bude provedena 1531954,

Objedndvku na provedeni praci, uvedenych pod bodem 1/ zadlete
pokud moZno v nejkratifi dobé na adresu:

Posista negps

k rukém s. mjre. Trojana
. Revoluéni 21,

Praha -1,

Né&elnik stanice: Dalibor K an k a .

Zpracoval: VrsSovsky Ede o i 4
Rozpocet zamyslenych zemnich praci, které méla realizovat firma Posista n.p.;
Novy Dvur, 3.3.1954



5.bi'ezna 1954

Do zasedaci mistnosti Krajského vyboru Svazarmu v Pardubicich je svolano shroméazdéni
vSech létajicich ¢lenti Navijakové stanice Podhotany za ucelem skoleni z nového piedpisu o
1étani.

Novy ptedpis byl ,,nastielem* zavedeni jednotné a zdvazné vycvikové osnovy, protoze jak
zkuSenost z praxe ukazala, na riznych letiStich se 1état uc¢ilo riznymi zptisoby.

Jednotna metodika teoretického i praktického vycviku plachtaii byla souéasti ptipravy
instruktorského sboru, ktery na za¢atku roku 1954 tvotili: Jenik, Kaiika, Strych (ktery
instruktorské opravnéni obdrzel 23.2.1954), Tichy a VrSovsky. Dalsi instruktoti (Moravec a
Zobad) byli v o¢ekavani nastupu k plnéni povinnosti vojenské zakladni sluzby, tudiz jim
nebyla pfidélena druzstva, stejné tak jako Fiedlerovi, ktery se pln¢ vénoval motorovému létani
Vv Pielouci.

8.brezna 1954

Na letisti v Novém Dvote byly zahdjeny zemni prace na Gpravach drahového systému.
Nejvetsi nerovnosti byly srovndny vojenskou technikou pomoci buldozeru a skrejpru.

Po té nasledovalo diskovani, vlaceni a valcovani, které svoji technikou diky p.Rousarovi
zabezpecila mistni traktorova stanice.

Ptesunutim mnoha kubickych metri zeminy, zejména v prostoru kiizeni vzletovych a
ptistavacich drah, pomalu mizel pomérné vyrazny, i kdyz pozvolny ,.hrb*, ktery se v téchto
mistech nachazel.

A ac se to ptfedem zdalo byt k nevite, plan hlavnich praci byl dodrzen a rekonstrukce
plochy byla ukoncena podle harmonogramu piesné za tyden!

Po nezbytné technologické prestavce pak jesté pfisla v péci mistni STS na fadu aplikace
travniho semene a nezbytné valcovani, které ob tyden prakticky trvalo jesteé celou sezonu.
Jelikoz v8ak ve vybavé letiSté nebyl dostatecné silny traktor, valcovani zajiStoval ,,8¢f** mistni
STSky pan Rousar.

Uprava plbchy letlste Novy Dvur brezen ] 954

16.bfezna 1954

Politicky pracovnik v aeroklubu - Fibikar

,Nase vidda a komunistickd strana vénuji velikou péci middeZi. Miadym obcanidm Ceskoslovenska
Jje otevrena cesta ke vsem obordm védy, vzdélani a uméni. Stat nelituje prostredkd na vychovu
middeZe a umozriuje ji sirokou ucast i ve vSech oborech sportu.



Zejména sport letecky, ktery je u miadych chlapcd a divek tolik obliben, rozvinul se po likvidaci
kapitalistického radu v nasi zemi tak, jako nikdy pred tim.

Vzpomerime jen, kolik délnickych a rolnickych chlapcd znalo drive letadlo nebo padak! A srovnejme
to s dnesnimi statisici startd plachtarii a motorovych letcl a desetitisici seskokd nasich parasutistd do
roka, jejich pocet rok od roku stdle stoupa.

Dik této péci naseho lidu dosahli jsme ve Svazarmu v letecké vychové velikych uspéchi ve zlepSeni
leteckého vycviku a ve zvyseni odborné kvality a sportovni zdatnosti letci a parasutistd.

Avsak jednomu — a to nejvyznacnéejsimu ciniteli pfi leteckém vycviku jsme dosud nevéenovali
dostatecnou pozornost. Je jim politicka pfiprava letce, kterd je nedilnou soucasti predbezné a
predletové pripravy.

Nejen politicka pfiprava letu, ale i systematicka a cilevédoma politickd vychova vsech letcl a
parasutistd pomohou nam pinit ukoly jesté mnohem lépe, neZ dosud.

K politické vychove v aeroklubech jsme se stavéli casto formainé. Nedokazali jsme prosté ucastniky
leteckého vycviku presvedcit na konkrétnich pfikladech, Ze politické zabezpeceni letd a politickd
vychova jim pomahaji' v organizovani letovych dnd, v kazni, v bezpecnosti a v lepsim pinéni ukold.

Politicti pracovnici v krajskych aeroklubech ve funkci zastupcd nacelnikd maji se pricinit o
odstraneni tohoto vazného nedostatku. Je to ukol nemaly a bude treba, aby se na néj dobre pfipravili
a vzali to, jak rikéme, za spravny konec.

Politicka vyspélost clend aeroklubd je riznd, ma velké vykyvy, jeZ plynou ze skutecnosti, Ze
aeroklub sdruZuje cleny z riznych pracovist’ (zévodd, skol, uradi), kde je politické pfipravé vénovéana
rizna péce. I kdyZ je hlavni odpovédnost za vseobecnou politickou vyspélost clend aeroklubu na jejich
pracovistich, v organizacich KSC, ROH a CSM, zdstavd na Svazarmu odpovédnost za usmernéni
politické vychovy svych clend v ramci jeho ukolid a cild.

Aby mohli stali funkcionari spravné politicky vést své svérence, musi predevsim sami pecovat o
svdj politicky rdst.

To je jeden ukol politického pracovnika aeroklubu: organizovat stalé zvysovani politické urovné
vsech funkcionarti aeroklubu.

Tak napriklad v KA Prha vénuji pravidelnému skoleni pracovnikd 1 hodinu tydné na vykilad
politického théma a 1 hodinu tydné na besedu k nému. UmoZriuji jim i ziskani casu k potfebnému
studiu.

Kromé toho ucastni se stall funkcionari aeroklubu i politické pripravy funkcionari-aktivistd pri
politickych informacich a besedach.

Druhy usek je politicka vychova ostatnich clend aeroklubu. Pro tu jsou nejvhodnéjsi themata, kterd
doplriuji béZnou politickou vychovu na pracovistich a jsou zaméfena k obrané viasti, moraini profil sov.
letcl, Sovétskd armada, kazeri socialistického letce, co nam davd lidovédemokraticky fad pro leteckou
vychovu, vojenska prisaha, bdélost a ostraZitost a rada dalsich.

Tento uUsek doplriujeme pfipad od pfipadu podle potfeby politickymi informacemi o zavaznych
vnitropolitickych i zahranicné politickych udalostech. VZdycky vsak s poukazem na jejich souvislost
s nasim leteckym vycvikem.

Tretim dusekem je viastni zabezpeceni pinéni letovych ukold. I zde je prostredkd fada. Od besed,
zdidvodriujicich vyznam kdznée, priprav, setfeni materidlem, pres vyuziti startovek, bleskovek,
nasténnych novin, soutéZeni, vyzvedavani uspésnych a pranyrovani neukaznénych clend, aZz po
hodnoceni letovych dnij s hlediska politického, jakoZ i individudini peci o kaZzdého jednotlivce a
poskytovani mu pomoci pfi nedostatcich ve vycviku i odstrariovani chyb a hlavné k preventivnim
opatrenim.

Pro spinéni téchto ukold si vybird politicky pracovnik na pomoc agitatory, které skoli a za jejich
ucasti vypracovavd plan politického zabezpeceni letd,

Opird se dale o cleny aeroklubu — prislusniky KSC, CSM a ROH. Je inicidtorem stranickych a
middeZnickych aktivd, na kterych si stranici a svazaci resi mnohé problémy Uspésné sami,

Politicky pracovnik aeroklubu se zajima o osobni a politicky Zivot clend aeroklubu i mimo letisté a
poméaha jim i zde prekonavat eventuaini obtiZe.

HouZevnatou praci a socialistickym vztahem k cloveku pomaha politicky pracovnik nacelniku
aeroklubu ve vychové novych letcl s opravdu viasteneckym pomérem k leteckému vycviku a
k nasemu spolecenskému radu."

(K¥idla vlasti, 6/1954)



19.bfezna 1954
Na tento den byla svoléna prvni ¢lenska schiize Navijakové stanice Podhotany.

A Z & pli 8
z vyrodni¥ &lenské schiize navijdkové stanice Podhoiany.

Schiize se konale v pdtek 19341954 v 18,00 hodin v mistnosti KV
Svazarmu Perdubice.

Zutastnilo se 27 &len@, pFfitomni za
KV Svazarmu s. Unca:jt{k

OV Svazarmu Cdslav s. Kvasia,

Radu KA se Fiedler,

Poitad:

1) Echizi zahéjil uviténinm pritomnych nédéelnik stanices

2) NéEelnik stanice predloZil vyrodni &lenské schizi ku schvé-
leni ndvrh pfipravné Rady stanice na sloZeni wolebni komise:

se VrSovsky Hduard,
s8e Tichy Josef,
se Strych Vliastislav.

Névrh byl schvdlen vSemi hlesye. Komise se bdhem dalSfho jednéni
odebrala sestavit kendiddtku nové Rady stanice,

3) NéEelnik stanice piPednesl zprédvu o &éinnosti stanice za
uplynulé obdobi. Na zdvér svoji zprévy vyzval piitomné k uzavirdni
zdvazki na polest Xesjezdu strany 2 voleb do nérodnich vyboxrle

4) Jako dal¥{ bod byla rozprava, které se zifastnilo 7 sou-
druh, & ddle uzavirdni z4vazki. Na této schizi byly uzavieny tyto

zévazky?
sévazky ne pofest voleb do nédrodnich vfbord:
. Se_Roubal a Ko& - zai{d{ dlnu pro opravy mo torovych vozidel,

UL, 86 Strzch a Balad - budou pedovat o f‘édny stav letadel.
; Jiafkaéa SroZek - budou petovat o navijéky.
! és. Hordk - prevezme do socialistické pé¥e skumuldtory.
*  8s Fiedler - do k:once bzezna vypracuje dokumentaci k nové ubikaci

Se Doubravovd a Pilnd - pf'evezmou do soc.péée navijékovd lana a
pa . / Dbl

8s_Synek a Mach - prevesmou do soc.péde telefony.
Wt ge Svabensky ~ pievezme do soc.péde Ilo a Stratilek.
AnS ;‘I_(__;,__gggh; = prevezme do soce.péfe dvoukolové podvozkye
“\L~ ga CiZek - do konce biezna uvede do chodu traktor Svoboda. , . .
WL a_._§1g§ggg_ prevezme do socepéle oba transporini vozy. At b rf‘r-,ff e
M. Be Tichy a Jehlilka - dajif do poiddku sklad materidlu.
(e Zobal - bude pecovat o prisiroje v letounech a o vleéné lane.
w pievezme do 80Cepé e berografy.
o Be Str& - bude se starat o paddky na letisti,
mL 8e Gurtner - pifevezme do soc.péle gpétng navija€ek.

e,

ey _a
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zdvazky ne polest Xesjezdu strany:
W ¢ -8a VrBoveky - bude se starat o Pddny stav letiStnf plochy a o \fdr:m

UoVe
e st g

/My 8 Balal a Str¥ch = prekmaji nédrodni rekord ne ¥as na dvoumistném

tronie A

f\‘“; \ u_,_S_v_a_bgz_s_lﬁr- vyevié{ do konce &ervna 5 navijékailiy o
' zévazky k lemfjis ojlvlrds ppa CUT/

-0 Tigz a %stw RPA = g?estéh_u_qi navi jékovou boudu a zi{df
Qe v

ML druZzstvo RPA - provede elektrickou instelaci v nové ubikacie 7

5) zévér rozpravy provedl zéstupce Rady KA soudruh Fiedler,
kde poukdzal na to, Ze rozprava byla mdlo Zivd, a Ze nepiinesla to,
co by se od ni dalo otekdvat,

6) Soudruh Fiedler pfednesl vyrodni &lenské schizi ndvrh
néfelnika KA a Rady klubu na ndlelnika stanice pro pristi obdobi
' s8¢ Dallbora Kanku.
' Névrh byl jednohlasné schvédlene

7) Volba &lent Rady stanice. Soudruh VrSovsky jeko piedseda
volebni komise piednesl vyroéni ¢lenské schiizi ndvrh piipravné
Rady stanice na sloZeni Rady stanice pro pi{dti vycvikové obdobi,
Byli zvoleni jako &lenové Rady steanice:

DN

se Vriovsky Eduard - vét8inou hlast
ge CiZ2ek Zdendk - vSemi hlasy
Se Balal Zdenék - yvSemi hlasy

se Tichy Josef - vSemi hlasy
Se Pilnd MilusSe - vSemi hlasy
se Svaben Viktor ~ viemi hlasy
8¢ Fiedler Stépdn - vi3emi hlasy

Jako nghradnfci byli zvoleni:

se Svoboda Karel - viemi hlasy
se Strouhal Jaroslav - viemi hlasy
8« Kafka Jaroslav . - viemi hlasy

8) Ddle ndtelnik stanice #1dil volbu delegdtéi na vyrodni
&lenskou schiizi KA. Ndvrhy na delegdty vychdzely z piena, Jako de=-
legdti byli zvoleni: :

8+ Klinsky Vladimir,
s Svabensky Viktor,
se Strych Vlastislav,
8e Jehliéka Jindfich,
8e Gurtner Josef,

8o Doubravovd Janas

9) Na zdvér zhodnotil prib&h schize zdste KA se Uncajtike.
10) Schize byla zakondena ve 20,15 hodin.

Zépis po¥idil Kalkas

Prilohy k zépisu: 1) Zpréva ndelnike stanice,
2) Charakteristika &lend nové Rady stanice,
3) Jména a edresy zvolenych delegétl na virodn{
&lenskou schizi KA.

"
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Zapis z clenské schiize Navijakové stanice Podhofaﬁy; Pardubice, 19.3.1954

Krom VrSovského, v§ichni do Rady navrZeni byli zvoleni jednohlasné. Ackoliv VrSovsky
nem¢l divéru celé Clenské zakladny, piesto se stal ptredsedou Rady, viz zépis z 1.schlize Rady
nize.



Atmosféru té doby piiblizuje referat pfedneseny nacelnikem Daliborem Kartikou:
(R 0 ;

Referéat ndéelnika navijékové stanice Podhofany

k vyroéni c¢lenské schizi.

SoudruzZky a soudruzi

V\dobé, kdy mirové hnuti celého svéta neustdle stoupd, vstu-
pujeme poprvé v d&jindch Svazarmu k vyroénim &lenskym schizim, kte-
ré ném maji jak v mé¥itku-celostdtnim, tak i z naSeho hlediska ukg-
zat, jek Jjsmé se snaZili, co jsme udélali a rieudélali, a co bychom
méli zlepsit.

N&3 lidové - demokraticky st4t bude pro%ivat v mésici kvdtnu
vy zZnamn é a.pro v8echen pracujfei 1lid dileZité dny. Budou provedeny
svobodné volby do nédrodnich vybord, JjakoZto orgént lidosprévy. Pro-
to naSe stamna a vldda vytydila pred vdechny obdany nadeho ndroda
Cestny a nanejvys odpovédny ukol - projednat na svyeh schéizich, ve
méstech i na vesnicich, v tovdrndeh i v zdvodech, v uradech i ve
Skoldch névrhy dstawniho zakona o nédrodnich vyborech a zdkona o né-
rodnich vyborech.

Oba tyto zékony sméfuji k posfleni a upevnéni nérodnich vybo-
~ra a k takovému zlepSeni jejich Binnosti, aby ndrodni vybory byly
schopny stéle Uspéénéji zabezpelovat hospodéfskou a kulturni vystav-
bu ve méatech i na vesnicich. Skuteénost, Ze nds lid miZe w&cné,
svobodné a oteviené& posuzovat zdkony nasSeho stitu a aktivné se po- ’
dflet na vypracovéni zdkonl, které se tykaji tak zévainé otdzky,.
jeko jsou mistni argény stétni moci, je dalsim a presvédiivym dokla-
dem opravdové demokracie naSeho stétniho z¥izent, i:;y’razem nerozbor-
né jednoty na&i vlady s lidem, i dokladem toho, Ze nade zdkony vy-
jadruji vili i zgjmy pracujicich. ;

~ Nic podobného nenf mo¥né v kapitalistickych stédtech, kie zdj-
my vlddnouci hrstky vyko¥istovateld jsou v napeostém rozporu se
zdjny lidovych mas. Vlddnouci kruhy t&hto stdtd nemohou si dovolit
predlozit zdkany k projedfani lidu, nebot jejich zdkony slowt{ k
upevnéni panstvi kapitc.listﬁ k tomu, aby vykof‘lsfované masy lidu
které se necht&ji smi¥it s kapitalistickym tdtlakem, byly udrzemy
v mezich poPddku a posludnosti.

U néas, po osvobozeni republiky sovétskou armédou, byla v pro-
cesu rozbijeni burioasniho statu zahdjena vystavba stétu nového,
socialistického.typu - stdtu lidové - demokratického. N45 re¥im



neni re¥imem pouhé formélni parlamentni demokracie, nybrZ reZimem
lidové demokracie, coZ znamend, Ze lidem voleni zdstupci nejen od-
hlasovévaji zdkony, nybri Z%e také provddéni zékonl je v rukou zé-
stupct lidem volenych a urdenych. Stélé uast nejsirSich mas pra-
cujicich na stdtni sprévé je u nds zajiSténa nérodnimi vybory, kte-
ré maji byt, jek zdlraziioval soudruh Klement Gottwald, nejen pred-
staviteli ndrodni jednoty a nérodni wile, nybrZ také orgény, jejichi
prostiednictvim se mohou nejSirfi masy lidu mést i venkova ulastnit
sprévy véci verejnych a tim uplatiiovat svoji wvili.

Naproti tomu v kapitalistickych stdtech je tak zvend vSeobec-.
nost volebniho préva vypodtena k oklaméni pracujicich. V14dy kapi-
talistickych zemi sice prohlaéﬁji, Ye volebni prévo je vSeobecné,
ale ve svych zdkonech o volbdch stanovi Yadu podminek k ziskéni vo-
lebniho prdva - délku pob;y;tu, vék, majetkové poméry, vzdéldni atd.,
takZe vSeobecnost volebniho préva se stévd pouhym pomyslnym pojmem.

-2 funkce ndrodnich vybord Jjako ntstnich orgénd stétni moci
vyp]yvaji pro ndrodni vybory z4vainé pdvinnosti a vkoly, zejména
ukoly budovatelské a vychowné. Nérodni vybory, jak Jje stanovi os-
nova ustavnihc zdkona o nédrodnich vyborech, ¥idi ve svych obvodech
hospedéiskou & kulturni vystavbu socialismi podle smérnic vlddy a
zékad republiky. Soustavn& se staraji, aby byly stdle lépe a plnéji
uspokojovdny rostouci hmotné a kulturni potleby pracujicich. Ves-
kerou svou &innosti pedujf o &lovéka a jeho blaho a upevnuji divéru
pracujicich kX ¥ orgénim lidové-demokratického stdtu.

Soudruzi, se stejnou odpovédnosti budeme dnes p¥istupovat k
volbé &lend rady navijékové stanice Podhofany. Ukolem rady bude
v8estranné poméhat nddelnikovi v zajisfovdni dkolt jak po strénce
organisaéni, tak po strdnce vycvikové, nebot okolnosti a skutedno-
‘sti, které ném odkryly z minulého obdobi Fadu nedostatkl, o kteryjch
se ve zprévé jesSté zminim, ndm Fikaji, e jsme se dopustili mmohych
chyb v organisaci vycviku a préce na letisti, které s¢ v pristim
roce nesméji opakovat.

‘NeZ si ukéZeme na klady a nedostatky v préci stanice za uply-
nulé obdobi, podivéme se, jaky jsme méli pldn, a jak jsme tento
plén v jednotlivych usecich plnili.



Polet 24k, stanoveny plénem byl

v I.kate. 24,
IT.kate i 19,
Fll.kat. 16.
dki do vycviku skuteéné zarazenych, byl
TJEte - 484 tede 200m,
IT.kats. 4, el 21%
: THlekat. '10;  'Tejs 100%.
Pocet ?ékﬁ kterd ku konci vycvikového obdobi vycvik v prislusné
kategorllf%yfyvuak nepatrny. Splnilo

v I.kat, 9 teje 37,5,

v IT.kat. Iy bel i < 538%,

Vv ElRekatie: 165 "0 Teyle ;100 %o
Vycvikové ztréty se projevily béhem roku pouze v I.kategorii.
Béhem vycvikového obdobi odeSlo z vycviku celkem 10 Zékh, coZ plre~
vedeno na procenta je 21%.

4.

LK

Naproti tomu polet

< 4 <

Plénem bylo stanoveno letd navijdkem 1950,
spl¥néno bylo 2091,
coZ gyjéd¥eno v % &ini 107,2 %, 2
V podtu leth aeroviekem plénovéno 460 lety,
© splnéno : 115 letd
to jest : 25 %.
Hodin aerovlekovych letd bylo pldénovéno 9%
splnéno bylo T4

Zhodnotime-1li tedy plnéni plénu, vidime, Ze a% na plnéni v navijé-
kovych stertech na 107 %, v jinych usecich, hlamé v poétu docvi-
éenych Z8kh I. a TI. kategorie za pldnem daleko pokulhdvéme.

A dnedni vyro&ni &lenskd schize je pro nds pPile(itosti, aby-
chom sprdvné kriticky & sebekriticky zhodnotili prdei stanice za
uplynulé vycvikové obdobi. Je pro nés pPile%itosti, abychom si uk4-
zali na vBechny nedostatky a chyby, kteryéh Jjeme se dopoudtdli v
uplynulém obdobi, uvédomili si je, abychom se jich v pfistim vyevi-
kovém obdobi mohli vyvarovat.

Jednou z hlavnich pfi&in neplnéni vycvikového plénu byla ta
skutefnost, Ze letidté Podhofrany bylo schvéleno pPTo provoz teprve
15 .8ervna, takie plnéni vyevikovych ukold mohlo byt zahdjeno aZ po

tomto datu. Tim vliastné cels I.polovina vycvikového obdobi z&stala
nevyuZita., : ‘
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ostatni v po&tu 26 presli jako rozevileni v I.Jkat. do pPistiho vy-
evikového obdobi. Tim jsme vEak byli zbaveni moZnosti zafadit do
vycviku nevé frekventanty. T&chto chyb se misime v prisStim vycviko-
vém obdobi vyvarovat.

yA 'p'f-ehledu celoroéni &innosti stanice také zjistujeme malé
procento plné&ni v letech serovlekem. Lety, ketré byly splnény, byly
prevézinou vétdinou lety pilotd IIT.kategorie, p¥i vyeviku I. a II.
kategorie nemohlo byt leth v serovieku vyuZito. Tato situace byla
zplisobena nékolika pPicinami. V prvni ¥adé letisté Podhoreny, kte-
ré bylo schvdleno k provozu az l15.Cervna, bylo schvdleno pouze pro
starty navijékem. Starty v aerovleku nebyly povoleny &7 do té doby,
dokud nebudou odstrenény povrchové nerovnosti na pase 120-300 a
prechod cesty na pase 070-250, Tim byla stanice zbavena moZnosti
létat dlohy v aerovleku. Dalsi podstatnou pfiéinou byl nedostatek
vlie thych stro\.j\i. Pokud se aerovleki tyce, myslim, Ze letos méme vy-
hled do pristiho vycvikového obdobi lepsi. Plocha v Podhofanech ge
- ji% srovnéna, zbyvaji kondéné \ipravy. ‘Situace v po¢tu vlieényeh stro-
J& se v pom&ru k 1lonskému roku také zlepSila.

A nyni k plénu na rok 1954. Méme vycvid&it v I.kat. 26 24k,
10 Z4kd ve IL.kate. a 11 piloth we III,kategorii. Budme si v&domi
toho, %e 26 Zékl v I.kat. je welké &fslo, a Ze dnes je jiZz skoro
konec brezna. Na tento polet mdme vSak dostatedny podet instruk-
tord, a bude-li kaZdy instruktor a kaZdy Z%ék P4dn& sezndmen s plé-
ném, bude-1i si védom dkold, které mi v pridtim vyevikovém obdobi
splnit, bude-1li kaZdy pln&nf pravidelns katrolovat, pek se nemi-
Ze opakovat smutnd skutelnost z minulého roku, kdy v poétu docvi-
Cenych Z8kG I.kategorie jsme splnili plén pouze na 37,5 %. :

Plnéni plénu vycviku v piistim vycvikovém obdobi se nesmi stat
z4jmem a zdleZitosti jen nsgelnika a instruktord, ale kazdého pii-
slusnika stanice. V pristim xmxm obdobi n&s vSechny &eké moho -
kold. A nejsou to jen Ukoly vicvikové. Jsou to také ukoly, spojené
8 vystavbou stanice, ana tyto ukoly musime byt v8ichni pifipraveni.
Ceké nis rozebréni ubikace na svahu, postaveni nového drevi&ného ba-
réku na leti¥ti, konservace dfevéngch budov na letisti a mncho dal-
8ich praci. Jsou to vSechno préce, kterymi si zajistime dal&{ neru-
Sené plnéni vyevikovych tkold. Je viak nutno, aby si kaZdy byl wddom
toho, Ze bmdovinim st¥ediska si zajiéfu,je a pripravuje prostied{
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Daldf z hlavnich pfi&in neplnéni vyevikového plénu’byla zpi-
sobena zdsadni chybou, které jsme se na zaldtku minulého vycvikové-
ho obdobi dopustili, a sice pPekroenim smémého &isla v poltu Z&ékd
I.kstegorie o 100 %. Tato chyba byla tim hrub8i, Ze jsme se ji do-
pustili, jak jsem ji¥ d¥ive Tekl, prakticky jiZ v poloviné& vycviko-
vého obdobi. Plén ném predepsal vycvidit v roce 1953 24 Zdki. I.kate-
gorie. Tim, %e jsme v I.kategorii zarfadili ne 24, ale 48 Zdka, tim
Jjsme sice v poltu cvilenych Z4ki dosdhli 200 %, ale zbavili jsme se
mo¥nosti vdechny tyto Z4ky docvidit do konce I.kategorie, nebof ka-
pacita stanice neni zdaleka takovd, aby tenteo polet mohl byt v tak
krétkém Case splnén. :

Plénovali jsme toti’ tak, %e pFevéZnd &dst vycviku v I.}ateg.
bude splnéna s témito Zdky v internétnich kursech, v dobé jejich
Y¥4dné dovolené, a nepatrny, zbytek startd, které Sasové nebudeme moci
v interndtnich kursech zvlddnout, odlétaji Zéci pfi neddlnich pro-
vozeche Tento pldn vSak byl pfili$ idedlni, nepoéitalo se v ném s
takovymi p¥ipady, Jjako nep¥izen podasi, vynucené pPestdvky ve vycvi-
ku, zplisobené technickymi poruchemi materidlu a opravami, a v let-
nich dnech také vet81i vleklosti k vyeviku, zplsobenou unavou Z%akd
z velkého vedra. Uyto vSechny piiéiny, s kterymi se p#i pldnovéni
nepoéitalo, zplsobily wvSak to, Z%e v intemédtnich kursech nebyla
splnéna prevéZnd Cést vycviku v I.kategorii, ale vyevik byl splnén
sotva na 50 %. A ke konci letniho obdobi, kdy vSichni jiz mdli po
dovolenych a stanice byla se svym vycvikem odkizdna pouze na nedél-
ni provoz, byli jsme postaveni pred skutednost, %e mdme 48 Z4kd I.
kategorie, kteri absolvovali teprve sotva polovinu vycviku a s dal-
&1 polovimou vyeviku jsou odkézdéni na neddle. Tak se stalo, Ze kaZ-
dou nedéli se sedlo na letisti dasto pres 30 frekventantd, takZe
v mohych pripadech si priSel keZdy prévé na 1 start, coZ v elemen-
térnim vyeviku je polet naprosto nedostadujiei. Tim viastnd vyevik
uvézl n2 mrtvém bodé. Tato skutednost pisobila na Zéky i mordlnd.
Inozi se vycviku prestali wvibec zﬁéastﬁovat, mozi dochdzeli pepra-
. videln&, &mZ byl prib&h vycviku naruSovén. Ku konci vycvikového
obdobi ndm bylo jasné, %e budeme-li takto pokraovat ddle, nesplni-
me v I.kategorii ani 1 Zéka. Abychom zachrénili, co jesté& zachrsnit
8lo, musili jsme séhnout k opat¥enf, vyradit do konce roku Z vycv1ku
vsechny Zdky, ktefi neskyteji zdruku, e I.kat. splni, Ve vyeviku
pokracovalo pouze 9 Z£kd, u nichZ tento predpoklad byl. VSichni
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pro vycvik, a ¢im 1épe' je tento vyevik zajidtén a pripraven, tim
je potom plynulejsi a tim i hodnotn&jsi.

Jak jsme se poudili v minulém roce, je spréwmé organisace
vycviku a vystavby stanice  zdkladnim kamenem vSeho d%ni na stanici.
Zajidténi vycviku a budovdni stanice je velkym Ukolem, ktery se Ca-
sto neobejde bez osobnich ob&ti a sebezapieni. A p¥i této prileZi-
tosti apeluji na soudruhy z Céslavi a chei jim ¥fci né€kolik p¥i-
pominek. Je mi vytykéno a jsou podévény i stiZnosti i na KA, Ze
v Cédslavi je rozecvideno 10 24kd I.kat., a Ze je odmitdm vzit db vy-
cviku. 19.¢ervna m.r. jsem obdrzel dopis z OV Céslav, v némZ mi
bylo hléSeno 10 soudruhli do plachtafského vycviku. Na letisté viak
z nich pfislo pouze 5, z nichZ 1 pozd&ji odedel na vojnu a u 1 se
zjistilo, Ze dosud neni provéfen. Z celkového po&tu 10 nshléSenych
zastali tedy pouze 3, a témto 3 neni ani v nejmendim upiréna moZnost
zitestnit se praktického vyeviku. Pro¢ se ostatnich 5 v loriském
roce nezidastnilo vycviku, neni mi znémo. Nedd se vSak mluvit o tom,
e by jim bylo odpiréno prévo zilastnit se vyeviku, ProtoZe vsak
ani v lonském roce neprojevili nejmen&fiho zdjmu o vyevik, nemohu s
nimi poditat ani letos. Je nutno si\uvédomit, %e nestadi nahldsit
OVyborem podet 1lidi do vycviku, ale je nutno, aby tito soudruzi svou
osobni ufasti a zdjmem na prdci stanice dokdzali, Ze ,jsbu vibec hodhi
toho, aby do vycviku zaragzeni byli. A je také mitno, aby jiZz zataze-
ni &enové plnili zdkladni povinnosti &lena kr-ajského'aeroklubu.

Jako priklad spréwného chdpdni prdce ve Svazarmu uvadim drﬁi-
stvo Zdkd z RPA, kteri adkoliv se nemohli pln& =zidastnit praktické-
ho ‘'vycvilu, nebof nem$li moZnost interndtniho ¥koleni, adkoliv x=
ku konci roku byli ve vjcviku pozastaveni, prece jim to nevzalo chul
do préce, a pilné se po cely rok zmidastlovali menuelnich praci na
vystavbé letistéd. Projevili se také jako nejvice ukézndny celek na
letidti.

DileZitym &initelem v préci na stanici je sprévny pomér k so-
- sialistickému vlastnictvi. Casto se stdvalo, %e rizny drobny meteri~
8l byl poztrécen, hlavn& pokud se tycle nd¥adi, s materidlem a leti-
Stnim za¥{zenim bylo &asto neSetrné zachdzeno. Jako maly piiklad
uvédim 2 letistni sti{8ky, které byly frekventanty zideny tim, Ze

Jim slouZily jako laviice na starté, nikdo v8ak se nenasel, kdo by
sém, aniZ na to byl upozornén, je opravil . Takovych piipadd by se
naslo vice. g
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D;éle je nutno v pr{dtim vycvikovém obdobi bojovat proti vyevi-
Kovym ztrétém. Je nutno sledovat ka%dého jednotliwvce, jeho dochézku
do vyeviku, a jakmile se u nékoho bude zd&t, Ze ochabuje, Ze jeho
dochdzka neni pravidelnd, musime hledat priéiny, pohovofit s nim,

a snaZitl se prekonat, nebo odstranit tyto prféiny. Myslim vdak, Ze
bude-li vycvik ¥4dné organisovén, nevyskytnou se u nikoho zndmky
ochabnuti nebo nezéjmu, nebof p#idinou nezdjmu v minulém obdobi
byla skoro vzdy Spatnd organisace 1léténi. :

‘A zde nemaly vyznam mi politicko-vychownd préce a &innost agi=-
téatort. Musime si pPiznat, Ye v minulém obdobi velkd &&st &lend ne-
chdpala spréavné svoje zapojeni do éinnost; xexSvaxsemx stanice. Pied-
poklédala, Ze stanice Jje k tomu, aby si zde udélali vycvik, aby si

~zalétali, ale mutnost zapojit se do budovatelskych praci a praci na

idrzbé materidlu prehliZeli, Takovito ¢lenové se vSak z velké tdsti
vy¥edili semi sebou. Byli to hlavn& ti, kteri zapoali svij vycvik
v interndtnich lursech, a potom ve své dochdzce do vyeviku ochabli,
nebot byli postaveni pred rizné potiZe, které by museli piekondvat.
Byla to zvl4&td dochdzka na leti¥t& 25 km vzdélené, a pak hlavng

potiZe vyevikové, o nich? jsem se zmfnil vp¥edu, zpisobily u tdchto
jedincd pokles mordlky. A préavé v tom, Ze jsme tyto soudruhy nedo-

‘vedll presvédlit o nutnosti osobnfch ob&ti a sebezapreni pii vyevi-

ku, jevi se nedostatek politicko-vychovné préce a nedostatedns &in-
nost egitdtort. V tomto smdru Jje mutno v pfistim obdobi zjednat ng-
pravu. Musime této prdei vdnovat na stanici v&ts{ pozornost.

Politickorvychownd a agitaéni price se musi sté&t vyznamnym
¢initelem v prédci stanice, nebof jedin& tak 1lze vychovat z pPislus-
nikd stenice igiciativni a uv&dom&lé ,piloty, kteri jsou si w&domi-
svych ukold a cill, protofe jenom v takovych lidech miZe stahice °
nalézt pevnou oporu a jedin& s takovymi lidmi miZe plnit plén a G-
koly ji dené., ’

Na zdvir svoji zprévy vés soudruZky a soudruzi vyzyvém k %ivé
diskusi, ve které byste poukdzali na chyby, kterych jsme se dopou-
§teli, a které jsem snad neuvedl, a uka¥te svymi prispévky i cestu
k jejich odstrenéni. Vyzyvém vés také v8echny k vyhlaSeni zdvazki
na polest Xe.sjezdu starny a voleb do ndrodnich vyborl. Zévazky za-
mélte hlawn® k odstarnéni nedostatkl, k budovéni vyecvikovych zaf':(eeni,
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ulebnich pomlcek a svépomocnych akci, spojenych s vystavbou, boj
proti leteckym nehodém, prevzeti rizného moteridlu do socialistic-
kého vliastnictvi a podobné.

Tim svoji zprdvu konéim a prosim o prispévky do diskuse.

Bezprostiedné po skonceni clenské schiize se sesla ustavujici schiize Rady stanice:
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Zapis z ustavujici schiize Rady stanice s rozdélenim funkci; Pardubice, 19.3.1 954
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21.brezna 1954

Od 8,00 do 20,00 hod. se v zasedaci mistnosti KV Svazarmu v Pardubicich konaly
,pohovory se ¢leny* véetn¢ jejich pouceni o zasadach bd¢losti a ostrazitosti.

Béhem téchto ,,pohovorii* byly znovu vydany ¢i potvrzeny zékazy 1étani ,,politicky
nespolehlivym a rozvratnym zivlim, ktefi se licomérné vetteli v divéru rodicimu se
Svazarmu*.

22.biezna 1954

Pod vedenim piedsedy VrSovského se uskutecniuje prvni pracovni schiize Rady navijadkové
stanice Podhotany konana na KV Svazarmu v Pardubicich.

Radu o kézni na letisti, o agitacni praci a o vSem, co je jesté nutné pted zahajenim vycviku
zaridit.

Nécelnik Katika seznamuje Radu s rozhodnutim KA Pardubice pfijmout do sluzebniho
poméru pro letisté v Novém Dvofe jest¢ jednoho strazného soucasné se zdmérem ziizeni
mistnosti pro straZzné — straZnice ve stavajicim zafizeni letisté, v pavilonku ¢p.110.

Vétsina Rady, pochopitelné krom piedsedy, vSak vyslovila nesouhlas se zamérem
vybudovani strdZnice v objektu pavilonku, protoZe by se tim dosavadni poméry nezménily a
rodina VrSovskych by dal nerusené piebyvala v prostorach, které maji slouzit jako kancelare.

Radou byla dale projednavana moznost, jak fesit problém ubytovani ¢lent stanice na
letisti. Padl navrh ptestéhovani stavajici ubikace ze svahového letisté, avsak vétSinove bylo
konstatovano, Ze ta se nachazi v tak zalostném stavu, ze st€hovani a dalsi naklady na
rekonstrukci by byly vysoce nerentabilni.

Delegat Rady KA Pardubice a sou¢asné i &len stanice Stépan Fiedler — informoval, Ze je
Vv jeho kompetenci zajistit pro potfeby stavby ubytovny jen mirn¢ opotiebeny typizovany
stavebnicovy dfevény bardk, jez je skladovan v Rosicich n.L.

Rada je vyrozuména o pridéleni nakladniho automobilu Praga RN.

24 .biezna 1954

Nécelnik Kanka ,,erenu‘ piebira ze skladii vojenskych nadnormativnich zasob ve Stiibie a
ptevazi do Pardubic k ptfidéleni SPZ. Ta je Krajskym dopravnim inspektoratem Krajské
spravy vefejné bezpe¢nosti v Pardubicich piidélena ve tvaru NE-01-51 a od 27.3.1954
,»erena® slouzi na letisti v Novém Dvofte a je obstojnou ndhradou za dosluhujiciho ,,Steyera®.

e . . -

ok

., Vyasovand “ Prag R SPZ NE-01-51; Novy Dvﬁr brezen 1954
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Praga RN

Nakladni automobil (lidové prezdivany ,,erena“ podle vyslovnosti zkratky RN, Praga
RN (Rychly Nakladni), byl vyrabény automobilkou Praga od roku 1933. Vozidlo pohanél
zazehovy Sestivalcovy motor.

Vozy RN byly postupem ¢asu mnohokrat modernizovany a ve vyrobé pietrvaly zhruba 20 let.
Staly se tak jednémi z nejrozsifenéjsich nakladnich vozi v Ceskoslovensku.

Kromé civilnich provedeni vznikla také fada vojenskych. Povaleéné vozy nové dostaly
kapalinovou provozni brzdu a zesileny ram, vzadu opatieny taznym zarizenim. Bocnice
nastavby byly zvySeny pomoci latovych nastavkl na 870 mm, na jejichZ vnitini strané se
nachazely sklopné lavice pro 24 osob. Vné boc¢nic byly upevnény ¢tyri ocelové oblouky pro
upevnéni kryci plachty. Specialni valnik dostal rozSifenou vybavu vystroje a naradi. Pod
drevénou narad'ovou skfin pribyla uzamykatelna plechova krabice na specialni naradi.

Kabina vozu je smiSené konstrukce, s dievénou kostrou potazenou ocelovym plechem.
Uvniti se nachazi dvoudilné sedadlo, sahajici pres celou Sifrku budky. Pod nim je umisténa
palivova nadrz a autobaterie. Opéradlo sedadel bylo upraveno jako sklopné, po jehoz sklopeni
vznikla dvé nouzova ltizka. Na stiese kabiny vpravo doplinili konstruktéfi automobilu poklop

pro velitele vozu.

Pragu RN pohani fadovy, vodou chlazeny zazehovy Sestivalec s rozvodem SV. Zdvihovy
objem motoru je 3 468 cm?, motor dosahuje nejvys$si vykon 53 kW (72 k) pFi 3 000 ot/min.
Uzitecna hmotnost: 3 000 kg, nejvétsi rychlost plné zatizeného vozu: 80 km/h, spotreba paliva
pIné zatizeného vozu je 25 [/100 km pf¥i priimérné rychlosti 45 km/h.

29.bfezna 1954

Druhé zasedani Rady feSilo ukoly souvisejici s technikou (dokonceni opravy automobilu
ILO Tempo a traktoru Svoboda, starych navijakt), ochranné natéry hangart, sbér kameni

Z plochy letiste.
1.dubna 1954

Do sluzebniho poméru ve funkei ,,¢lena zdvodni straze* je ptijat Jaroslav Docekal.

Zakladni organisace Svazarmu

V nasem zdvodé providi zikladni
organisace Svazarmu sva ])r-‘l\".(l(‘l[hl
eviteni kazdy tyden v patek v 15 ho-
din, Podle pottu zajemcil lze naor
ganisovat jakykoliv zadjmovy krou

Zek. Nib snimek plinddi ulastniky

v oy

B e N
R Y .

plachtaiského
nacviku

krouiku ph

lofském

Upozoriujeme zvIadte viechn
brance, e sraz viech cvitencd se ko
nd v udebné nad fatnou odd. C. P«
drobnosti poskytne soudruh F. Rum
lér, telefon 373

(Semtinsky udernik, duben 1954)

11.dubna 1954

5.dubna 1954

Dalsi zasedani Rady Navijakové stanice
Podhotany.

Vzhledem k tomu, Ze ¥ad Svazarmu
vyzaduje jistou miru vojenského
vystupovani, je Vladimiru Klinskému
uloZeno, aby se ¢lenskou zékladnou na
letiSti provadél vycvik v potfadové piiprave.

Bylo stanoveno, Ze se vyklidi veskery
zbyvajici material, ktery se nachdzi
Vv prostorach ubikaci na Bumbalce a bude
provizorné premistén do hangaru. To vSe
z divodu, Ze KA Pardubice trva na vyuziti
stavby a jejiho pfesunu na letist¢ v Novém
Dvore.

K letovému provozu bylo rozhodnuto,
ze na letisti ve Skutc¢i bude pro ¢leny
Navijakové stanice Podhotfany zabezpecen
aerovlekovy provoz.

Nécelnik KA Pardubice mjr. Kohoutek vydava nafizeni, jimz zastavuje motorovy vycvik
vSem plachtaitim, kteti dosud nemaji statni zkousku pilota bezmotorovych letadel (tento
zakaz byl odvolan az v roce 1956; pozn.aut.).
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12.dubna 1954

Zasedani Rady konecné pfineslo rozhodnuti o zahéjeni praktické letecké Cinnosti, a to ve
dnech 18. a 19.4.1954. Bylo rozhodnuto o slozeni druzstev plachtait-zaku a jejich
instruktorech (Strych, Vr$ovsky, Katika, Tichy).

Rada na navrh ptedsedy VrSovského vyhlasila pravidla ,,Vnitini soutéze na pocest
Ing.Slechty*, soutézni obdobi od 1.5. do 1.10., pro vitéze je ptipraven putovni pohar OK-
0712.

Vskutku, §lechetny to poc¢in! Soutéz sestavala ze vSech moznych i nemoznych kategorii:
politické znalosti a aktivita pti Skolenich, ucast na pofadové ptiprave, ti¢ast na brigadach,
ucast na schtizich a aktivech atp., o 1étdni pramalo! Byla sice ,,nadhernou vykladni skiini* pro
nadiizené organy, ale ¢lenskou zékladnou byla vice mén¢ ignorovéna a o to, s jakou okazalou
pompéznosti byla vyhlasena, o to vice v tichosti skoncila.

Nicméng, byl to predobraz fikci, na kterych si Svazarm zakladal, a které ho provazely po
celou dobu existence v riznych podobach socialistickych zavazki ¢i soutézi na pocest toho ¢i
onoho.

Svaz pro spoluprdci s armddou,

navijékovd stenice krajského zeroklubu,

Podhofany u ldslavd.

Véc: 2Z4dost o schvdleni ndkl.automo-
bilu pro dopravu osob.

Krajskd sprdva vefejné bezpednosti,
krgjsky deprevni inspektorit,

Pardubices,

Svaz pro spoluprdci s armédou, navijdkovd stanice krajskéhe
aeroklubu Podhorany u Uédslav® %4dé4 o schvdleni ndkladnfho autemo-
bilu zn. Praga RV, &¢islo motoru 70284, &islo spodku 7284, pro
dopravu osobs Automobil byl piedveden k typovdni v Udelavi, dne
15.4.1954.

Z4dost zdivodriujeme tim, Ze na leti¥ti Podhofeny provédime
letecky vyevik &lenl Svazarmu z Pardubic a z U4slavé, a hladky ,pri-
béh vjeviku je 2z4visly v prwf Pad® na viamé dochdzce frekventane-
the Tim, Ze jsme dfive byli odkézdni na autobusové spojeni, které
vidy nebylo prihodné, byl Sasto vycvik z divodd dopravy zdrZovén.
Je proto mutné, abychom doprawvu Z4kd na letisté zajistili vlastnim
dopravnim prostfedkem.

M

"\ nddelnik stanice.
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15.dubna 1954
Kralik z klobouku vytazen!

Byt’ v celém staté pretrvava bytova krize, Svazarm dokazal, Ze kdyz strané a vladé o néco

jde, pak jde vSechno!

Na ptimou intervenci ze strany Krajského vyboru Svazarmu v Pardubicich, Krajsky
narodni vybor se sidlem tamtéz prostfednictvim Okresniho narodniho vyboru v Céslavi a
Mistniho narodniho vyboru v Podhofanech ptidéluje rodiné Vrsovskych (seniorti) byt.

20.dubna 1954

Zacina administrativni ,,boj* o ubytovnu. Krajsky aeroklub stale trva na stanovisku
premisténi souc¢asné nevyuzité stavby na svahovém letisti, a to i ptes snesené nejriznéjsi
argumenty hovofici proti tomuto zdméru. Byl vypracovan provadéci projekt a zdalo se, ze
realizace prestéhovani ,.hotelu Bumbalka* je na spadnuti.

SVAZARM
Navijakova stanice
Krajského seroklubu b3
Podhofany St 1,

Titl.

Okresni ndrodni viror
techn, referdt

c dslave
S S S Paxdutice, 20e4elPH4e

Véc: Zddost o piemistoni dl'eve ubikace.

Z4ddme timo o udéleni povoleni k piemfistént diev.ubdksce
v Podhol'anech, kierdé t.l. Jje postavene na Lyve. svohovém letisti
zédpadné od obee Podhoianye.

Objekt tude pilemistén ns nynéJsi letisté u Nového Lvora -
ne parcelu dekate. 605/1.

Stavbe bude provedena svépomoci dlend Svazarmu za teche do-
ZoT Nepe Stavobet Pardubice. Stavebni materidl potiebny k dople
néni demont. dilcli tude doddn KV Svezarmu v Pardubicich,

Msposice ohjektu je zifejmd z pitiloZenych pldni & technickée

ho popisue

Pi{lonhy:

1, situace 4%
20 8tavepldn 4x

Je¢ plény elekir.

4o Vypis Vinér 4x

S5e Vyuio mate 4%

Ge Vypis mateels 4x

Te vipie matestave 4x

8¢ opis potvrzaeni o pPevzeti teche.dozoru 4x
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Technicksd zpriva

k projeittu ne piemisténi ubiksiniho objektu navij@:ové stanice
Podholeny «

Ubikadni objekt bude zPizen 2z cca 1/7 demontovandio ubikadniho
bardku typ - KA<20, ktery t.f, je postaven na hfvalénm svehiovém
letisSti zdpadnd od Podhoiane

déklady pro obvodni noané stény budou provedeny 2 lomového kamene,
nosnd konstrukee podlahy bude ulofena na piloty £ 10-12 em @
stledni podemdiviy 2z lomového kamene.

Konstrukece bardku jest pPizplsobena dieve ubike berdku Ki=Oe
Erytina lepenkovd na dieve bednéni.

Vytdpini lokdin{ - kominy z cihelného zdiva, spérovéni, s piizdi-
nymi kF{dly tle 15 em v dflce 125 cme

Piilehly terén bude cdvodnén do silmidnfho piikopu u okresni silaie=
ce Novy Dvir - Eifeginks.

26.dubna 1954

Rada stanice konstatuje, Ze az na drobné nedostatky tykajici se prace na tiseku politické
propagandy je letisté technicky ptipraveno uspofadat intenzivni kurz plachtaii-zakt v dobé
od 30.4. do 9.5.1954.

Rovnéz se upousti od zaméru vystavby budovy pro ostrahu letisté. Predpoklada se, ze
dojde-li k piestéhovani dievéné budovy ze svahového letisté, bude ve vzniklych prostorach
dost mista na zfizeni mistnosti straznych. Zatim, jako provizorium, je pro ostrahu u vjezdu na
letisté postavena jednoducha bouda.

26.dubna 1954

SVAZARM
Navijakova stanice
Krajského acroklubu
Podhofany
Podhoi'any, 26=4~1954,

Ceje 108/54/Ka
Véc: vyprézdnéni mistnosti v ob-
Jektu letisté Podholanye

Soudruh
Karel Vr8ovsky,

stréZny,
PodhoXTany.

Vzhled? k tomu, %e Vén byl dnem 154441954 Mistnim nédrodnim
vybarem FPodholeny pﬁ.délen byt, Z4dém Vds, sbyste s platnosti od

23.4.1954 do 14 dmi, teje %womni mistnosti v ob=
Jektu letisté Podhof'any kter ouzily Jjako prozatimni
pibytek, a které nynd potfebu;]eme uvolnit pro potieby stanice.

Tato lhita misi byt dodriena. V piipadé, Ze tatc lhita nebude
Véni dodrZena, joem povinen ozémit to nééelnikovi krajeacroklutue.

Nd&elnik stanice: Wmnbm‘ Kafikas

Dopis nacelnika Kanky k uvolnéni pavilonku, Novy Dviir, 15.4.1954
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1.-2.kvétna 1954
Na letisti ve Skutci pokracuje vycvik aerovlekill. Ty jsou obcas zajistovany letounem K-65
,Cap*“ (Fieseler Fi 156 ,,Storch®) se zajimavou imatrikulaci OK-MIR.

letisté Skutec, kvéten 1955

SVAZARM — Vladimir Klinsky, 303

V. minulém roce byl v nasem zdvode zaloZen letecky krouZek Svazarmu. Pres mnohé tézkosti
zahdjil cinnost teoretickymi prednadskami a skolenim clend, kteri byli pozdéji zarazeni do praktického
vycviku v bezmotorovém létani. Dnes je jich vétsina zapojena do krajského aeroklubu, kde
pravidelnym létanim pokracuji ve zdokonalovani pilotaZe vykonnych vétrond. Tim vsak nase prace
neskoncila. Neni snad dnes clovéka, ktery by nechapal dileZitost branné pripravy pro zvyseni
obranyschopnosti naseho lidové demokratického statu. Zde cekaji Svazarm jesté veliké ukoly a je i na
tobé, soudruzko a soudruhu, abys ném je pomohl/ pinit.

Nase republika se musi snaZit, aby sla stale rychleji kupredu ve vsem, v technice i ve sportu, a to
Je i ve vycviku sportovnich pilotd. Zde nesmime zapomenout na nas vzor, sovetské sportovni letce,
kteri bezvadné oviadii techniku Iétani a v dobé velké viastenecké valky nicili fasistické vzdusné pirdty.
Tak je vychovala jejich dobrovolnad viasteneckd organizace Dosaaf a jeji aerokiuby.

Nas Svazarm provede i letos teoretickou pripravu dalsich soudruhd, kteri se chtéji stat piloty
bezmotorovych letadel.

Proto se obracime dnes na tebe, soudruhu a soudruzko!

Chces i ty budovat nase silné letectvo?

Chces' i ty pomahat pfi zvySovéani obranyschopnosti nasy viasti?

Chces i ty se po vzoru stalinskych sokolid stat mistrem v létani?

Pojd’ mezi nas. My nehledéme nikoho, kdo touZ po plané sensaci, osobni slavé nebo po
chvilkovém pobaveni,

Hleddme mlade, zdrave a vytrvalé lidi, zejména od 16 do 18 let, kteri miluji svou viast a letectvi,

Chces-li byt jednim z nich, prijd” mezi nas. Odménou za tvou vytrvalou praci ti budou prvni lety
v azurovém mofi pod bilymi oblaky."
(Semtinsky udernik, kvéten 1954)
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Prvni kvétnovy tyden letisté v Novém Dvore v péci p.Rousara prodé€lalo opét
,kosmetickou kiiru“ spocivajici v diskovani a valcovani, protoze v mistech, kde byla zalozena
drenaz si hlina sedala a na povrchu se objevily mirné propadliny.

Piestoze jiz 2.6.1953 oficialné mélo dojit k pfeznaceni sméru hlavni VPD z 06-24 na 07-
25, svazarmovské organy i téch nejvyssich pater to néjak nevzaly na védomi a stale ve
,,sluzebni* agendé se objevoval udaj 06-24. A tak to zustalo i pro vice nez dalsi dv¢ desetileti,
aniz by to nékomu vadilo, protoZe co bylo na papife, to platilo!

8.kvétna 1954

Ve Vrchlabi tspésné dokoncil pilotni zkouskou motorovy vycvik Milan Zobac. A jako
plachtafskému instruktorovi mu navdavkem pfibylo i instruktorské opravnéni pro vycvik K-
68/1009.

O vycviku K-68/109 jiz padla zminka dfive, tak si pojd'me vysvétlit, o co vlastné §lo.
Nékoho totiz napadlo, a dluzno poznamenat, Ze to nebyl az tak Upln€ Spatny napad, ze letové
vlastnosti cvicného vétroné LF-109 ,,Pionyr* nejsou nepodobné letovym vlastnostem
motorového letounu K-68, coz byl v té€ dobé populdrni a rozsiteny L-4 ,,Piper Cub®. Tak proc¢
zéklady vycviku na kluzédku — rovny let a zatacky - necvicit na ,,pajprech”? Vzdyt kdyz se u
»pajpra‘“ stahne plyn, tak klouZze stejné jako ,,pincek*!

Slovo dalo slovo a nova metodika byla na svété. Jenze neméla dlouhého trvani. ,,Pajpra*
bylo ¢im dal tim méné a navijadkové starty ,,pionyra* byly, 1 kdyz kratsi, pteci jen lacingjsi.

Ani v Prelouci, jak uvadi Milan Zoba¢, se metoda K-68/109 v masovém méfitku neujala,
protoZze s provozuschopnosti ,,pajpri‘ to zac¢inalo byt dost nahnuté.

(Ze vzpominek Milana Zobace)

"Jak jsem jiz uvedl drive, létali jsme
SVAZ PRE SPOLUPRACU SARMADOU motorové v Prelouci, ale o pilotnich
zkouskach se moc nemluvilo. Az jednou
prisel nacelnik Kanka s tim, Ze v Ustiedni
plachtarské skole ve Vrchlabi bude kurz
pro vlekare a instruktory na metodu K-
68/109. Tak jsem se tam néjak dostal, i kdyz
Vysvedlenie Jjsem jeste nemél pilotni diplom. K mému
udivu tam prijelo takovych pilotu, kteri
nemeéli pilotni diplom stejné jako ja, vic.

Zddlo se, ze vedeni kurzu tim zaskoceno

ABSOLVENTA & oo 1882 rmolororho uA»;A,/
4

vt adboiiin opdanine Covovblin, o K69/10g

SUDRUH

V‘C VY nebylo, protoze bylo narizeno, Ze na
DR PRSI i ., paJpru* kazdy provedeme jeden let

s instruktorem, a kdyz to bude dobré, tak
bude dotycny preskolen na C-104. Takze
jsem tam s instruktory skoly Tiimou,
Kumpostem a Syrovym létal s ,,cé

ABSOLVOVAL londo Lo

1.~
_r __{_P\:l— Vckba b 00‘69.‘/_ Do 2.5, /954

SPROSPECHOM

e ;,/L; stoctyrkou* a pozdeji i s ,,basou* (Z-381).
~ 5 e Na konci kursu prijela statni komise,
. N udélali jsme zkouSky a dostali diplom

Clty : ZALM(/ pilota, ve kterém byly dolozky, zZe jsem

motorovy pilot, vilekar a instruktor metody
K-68/109.

Touto metodou jsem potom v Prelouci
Skolil az do mého odchodu na vojnu. “

V3. 3259853

Osvedceni o vykonani kursu
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Zleva: Moravco

10.kvétna 1954

”

o N, P m‘ . SR ALY, Pl - i&’& Iﬂ
Von . e i AR, ¢ 5.!"

va Zdena, ?~ 7?2, alibor Karika, Karel Bedﬁdz’, Eva T icha, JoSef Tichy,
Vrsovsky Eduard, ???; Novy Dviir, kvéten 1954

Navijakovh
Krajského aerokiub
Podholany

Podhoany, 10e5 19544

Cede 116/54/Ka
Véc: VI-degx 7 K-0816, pieve=-
geni na letiSté Skutede

Svasarni
krajsky aeroklub,
Vysoké Mytooe

2414m dodatetné o povoleni a schvéleni pievozu vdtrond VI-T
OK=-0816 z letisté Podheiany na letisté Skuteds Tento pievoz Wyl
JiZ uskutednén bez Vaseho piedchoziho povoleni,

Divody k piemisténi vétron&, Vétron je schpen pouze pro star=-
ty v aerovlieku. Protoi‘e neni naddje, % letiSt® Podhoi*any bude v
dohledné dobé pro aerovlieky uznéno, & z tgho divodu by vétrol nemo=-
hl byt plné vyuZit, dohodl jsem se se s. Cernym, % wetrod piremf-
stime do Skutie. Instmuktofi z Podhotan 2 i z jingeh stenic budou
tak mit moZnost odlétat udkoly na tomto vétrani ve Skutdéi. Odstranfe
me tak nedostatek z minulych let, kdy od roku 1950 byl tento wtron
v Podhofanech pouze uskladnén, & za celou tu dobu na nm bylo pro=-
vedeno enad jen asi 20 startl, zatim co na letisti s serovliekovym
provozem mohl byt plné vyuZite

Z&iém vsak, aby vétron byl naddle ponechdn v drieni stanice
Poghoi'éaxéy, aZ do schvdleni letisté pro aerovleky, kdy bude plelét-
nuc z .

V zévéru prosim o prominuti, Ze pievoz byl uskute&nién bez
piedchoziho schvdleni né&elnikem a technikem kraj.aeroklubu. Stalo
se tek z divodu hospoddrného vyuZiti motarovych vozidel, p¥i ces=-
téch z PODhoffan a Skatle do Pardubice

7 S
Né&elndk stanicet < _ <~ 4o ¢ Dalibor Kanhka.e
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K pfedchozimu dopisu malé vysvétleni: VT-7 (LF-107) ,,Lunak* OK-0816 po havarii
zavinéné 15.3.1951 pii startu navijdkem na Novém Dvofe pilotem VrSovskym, dlel po dlouhy
¢as v ,,Rudém Letovu“ n.p., zdvod Kralupy. Tam mu ,,vylécili vS§echna poskozeni a teprve
9.4.1953 vykonal dalsi start. To uz acrovlekem a na prelou¢ském letisti! Tam do 17.5.1953
nalétal vSak jen 17 aerovlekl v celkové dobé 5 hod. 31 min. A protoze ze strany piloti nebyl
zadny dalsi zadjem na tomto typu létat, byl demontovan, pfevezen a zakonzervovan
vV novodvorském hangaru.

Tam lezel nevyuzit az do kvétna 1954, kdy doslo k dohodé mezi Navijakovou stanici
Podhotany a Aerovlekovou stanici Skutec¢. ,,Lunak* pak v aerovlekovém provozu létal ve
Skutci az do 28.7.1955.

12.kvétna 1954
Statni zkousku pilota motorovych letounti uspésné sklada Dalibor Kaiika a soucasné se
timto dnem stava i opravnénym vlekarem.

13.kvétna 1954
Okresni narodni vybor v Caslavi — odbor vystavby — svolal na tento den mistni Setfeni
k vystavbé montované ubikace na letisti v Novém Dvorte.

P
vasiavi.

Okresni ndrodni vybkor v

D Caslav dne g,5,1954

Svazarm, navi jékové stanice krajského aeroklubu,Podhofany

..................

Komisienelni Jatteni.
K Zédosti ze dne 23:4,1954 © povoleri
stavby mont. ubikacf na letilti v.Bedhofanech
ustanovujeme mistni Setfeni na ¥tvrtek dne 13.5.1954
o 14,00 R0diné a vybizime Vds, abyste se jako' stavebnik tohoto »i-
zeni osnhné neto svym zdstupcem vykdzanym plnou moci zulastnil.
Jgastnici komise sejdeu se v ustanovenou hoﬁinu
na stavenigti.

“a spravnost vyhotoveni: Referent pro vystavbu:

Charvét v.r,

14 kvétna 1954

Rada stanice svolala na tento den schiizku instruktorti, aby tato, krom jiného, rozhodla o
nominaci zdvodnikl na Krajské zavody plachtaiii Pardubického kraje, které by se mély
uskutec¢nit v Chrudimi od 6.6.1954.

Nominovani byli: Vr$ovsky Eduard a Strych Vlastislav.

Instruktorsky sbor rovnéz predlozil Rad¢ navrh k vyslani Zdenika BalaSe do kursu pro
plachtaiské instruktory v UPS Vrchlabi a Nadézdy Vrsovské do vybérového kurzu vykonného
1étani zen.

19.kvétna 1954

imzu i ubi vydani zavazné fedpisu o ustaveni
Jednim z usneseni Rady KA Pardubice bylo vydani zavazného pfedpisu o ustaveni funkce
,»zastupce nacelnika pro véci politické* ve vSech Radach mistnich stanic.
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Rad¢ navijakové stanice Podhotany nebyl navrzen nikdo jiny, nez jediny kandidat: Eduard
VrSovsky. Pochopitelné, Ze akt nominace na tuto navysost ,,dtilezitou* funkci musel byt
podlozZen patfi¢né stylizovanym posudkem.

SVAZART
Navijékova s c
Krajského aeroklubu
Podhofany

Podhoi'any, 19561954 &

Cede 125/Ka/54
Véc: Vrdovsky Eduard-ndvrh
na ZVP stanice Podholanye

S X8 5 R ¥R 3
krajsky aeroklub,

Vysoké MFtoe

Predklddém Vém ndvrh na zdstupce ndlelnika pro véci politi-
cké navijdkové stanice PodhoPfany, se stru€nou charakteristikou.

dne 12441929 v Praze
ovoldnim délnik, syn délnfka, &len KSC od roku 1947, &len ROH,
len Svazarmu od roku 19535
Je instruktorem plachte II.t¥idye V letectvi pracuje jiZ
od roku 1945 Pravidelné se zidagtiuje &innosti stanice a znadnou
mérou se podili na jeJji vystavbée. Je inicidtorem nizych skeci na
vystavbu letistés. M4 viely vztah k letectvi a sprévné chépe polite
urteni Svazarmu, coZ mnchokrdt dokédzal svou pracie
Po strénce politické vyspdlostd je soudruh Vrdovsky na vysi.
Chépe spréwmé dileZitost politické a agitaini préce na stanici a
v krajském aeroklubu. Dd se piedpokladat, Z%e pod jeho vedenim se
politickd a agitadni price na stanici zlepSi a naddle ji bude vé-
novédna pat#idnd péle.

Vr $ove ky Huard, narozen

P

# e
NéSelnik stenice: W Dalibor Kafd ka e

31.kvétna 1954

Viadimir Klinsky, kvéten 1954

Na tento den je svolana ¢lenska schiize stanice. Po
nezbytné politické ,,desetiminutovce® jsou feSeny problémy
tykajici se dopravy na letiSté (protoze nova ,,erena“ jeste
nema povoleni k piepraveé osob), provozni nutnosti je
vyskoleni novych navijakait a v neposledni fad€ zah4jeni
praci na vystavb¢ ubytovny.

Zastupce Rady KA Pardubice, ktery schizi ,,dozoroval®,
piipomnél nutnost zlepSeni kazné a vojenského vystupovani!

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

"Dostal jsem od Rady stanice vikol vést se cleny vycvik
V poradové priprave a vojenském vystupovani. Nic horsiho
mé potkat nemohlo! Vedel jsem, Ze toto regulérné u clenske
zdkladny neprojde, a tak jsem to zkusil secvicit jako
divadelni vystoupeni pro pripad, Ze na letiste zavitda néjaka
kontrola.

To zabralo. Za chvili kluci i divky pochodovali jak elitni
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Jednotky kadetii carské ochranky, navzajem si vykali a s ditrazem se oslovovali "soudluhu a
soudluzko’, to, jakoze maji vrozenou vadu reci. Dvacet minut nacviku a bylo to! Vsichni
ucinéni Svejkové!

Jen nacelnik Karnka, kdyz nas videl, kamsi zmizel se slovy: 'meju si ruce’.

Nastesti jsme to 'divadylko” nikdy nemuseli nikomu predvadeét a na nejakou poradovou
pripravu se casem zapomnélo.

6.Cervna 1954

SVAZARM
Navijékova stanice

Krajského aeroklubu
Podbhofany

Podhoi*any , 6+6e1%54e

CeJe 135/Ka/54
Véc: cesty pies letidil=
zruSeni,

S ¥ &4 8 A 2 m;,
krajsky aeroklub,

Vysoké MYytoe

Oznamuji Vém vysledek jedndni s Mistnim ndrodnim vyborem
Podhoiany, ohledné& zruSeni cest, vedoucich pres letilté,

MNV Podhofany v zdsadd se stanoviskem UV Svazerma souhlasi
a nestavi se proti zruSeni zminénych cest. Potlebuje pry viak
ke zruSeni ndjaky pifkaz shora. Z4dd proto, aby KA Vysoké Mgfto
zgzlaleNX Podhorany pisemou zprdvu nebo Zddost, asi ndsleduji=-
ciho obsahus

== Vynosem Eeje 014413/53/HS=04/329 ministerstva dopravy bylo
vyddno pro letifté& Podholany povoleni k provozu. Dle sdéleni
Swazarmu, vyddnim tchoto povoleni rudi se sokamZitou platnosti
viechny cesty, p¥es letidtd vedoci. Z4ddme, aby MNV Podhoiany
tyto cesty zruSil a pro veiejné pouiivéni{ vyhradil podle pomérd
v misté® cesty jiné, mimo letisté. ZruSeni téchto cest budii ve=-
fejnosti vyhlddenoce ===

K tomu jest® oznamuji: Na téchto cestéch w1df navijdkowvd
st:.nice Podhoreny pewé zdbrany s vystrainymi tabulemi o zdkazu
VSTtuple

NéSelnfk stenicef™ < 1  /5_q_ Dalibor X aRX k &

Dopis ke zruSeni polnich cest pres letistée; cerven 1954

Faktem zlstalo, Ze a¢ snaha nacelnika Kaiky byla zfejméa, n¢kde se néco ,,zaseklo*. Polni
cesty, které byly zaznamenany v katastralni map¢, nejenze nebyly pielozeny, nebyly vSak ani

zruSeny!

Uptimné feceno, az takova tragédie to nebyla. Mistni obyvatelstvo znalé poméri tyto cesty
vyuzivalo pouze v dobé€ letové ne€innosti a krom toho na exponovaném misté na kopci pii
letovém provozu staval ,,mavac*, k jehoz povinnostem patfilo i korigovat pfipadny provoz
nebo pohyb osob po cesté. Pravda je, ze kdyzZ po cesté¢ piejela tézka zemédélska technika,
vétSinou po ni zlstavaly v terénu vyjeté ,koleje®, které se musely smykovanim zarovnat. Ale
to se stavalo tak maximaln¢ tiikrat do roka, pti osevu, pti sklizni a podzimni orbé¢.
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Téhoz dne byly na letisti v Chrudimi zahajeny 2.krajské zavody plachtaitt KA Pardubice.
Ty se tentokrat celkem vydaiily. Podhofany representovali Strych a Vr$ovsky. Posledné
jmenovany létal s VT-125 OK-0723 a zavody vyhral! A dostal diplom ,,Mistr pardubického
kraje“. Nejen, Ze mu timto vitézstvim neobycejné stouplo jiz tak dost vysoké sebevédomi, ale
vyslouzil si tim, s notnou davkou ironie, i novou prezdivku: ,,Mistr*!

., Mistr* Eduard Vrsovsky

(Ze vzpominek Milana Zobace)

"Byl jsem na tyto zavody delegovan jako viekar. Onoho dne bylo krdsné. Vsechno klapalo
Jjako na dratku, termika fungovala a vSechny vetroné pripravené na startu byly béhem chvile
ve vzduchu, takze my, vilekari, jsme byli za chvili bez prace a zacali se nudit.

V tu dobu si jeden z ¢inovniki, kteri se motali na startu, usmyslel, Ze si na motocyklu
zajede pro néco do hangaru, ktery byl na druhé strané letiste. OvSem v tu samou chvili se u
hangaru jiny c¢inovnik rozhodl, Ze nutné musi na startu vyridit néjakou diilezZitou zalezZitost.
Taktéz sedl na motocykl a oba se rozjeli.

A nebudete veérit, k velkéemu potéseni vsech prihliZejicich se uprostied letiste srazili. No, to
se jen tak nevidi!

Vypuklo naramné veseli. Oba Fidici vsak jiz tak veseli nebyli. A¢ oba nezranéni, se slzami
V ocich prohlizeli své do sebe zakleslé notné pochroumané stroje.

Ale to uz se schylovalo k dalsi udalosti. Nad kopecky nedaleko letisté se vyvinul mohutny
kumulus, ktery se pomalu ménil v bourkovy mrak — cumulonibus.

A pobliz poletoval Viasta Strych, receny Vokurek. I nenapadio ho, ze do toho mraku vleze,
Ze tam bude poradny stoupadk?

Napadlo! Stoupdk tam doopravdy byl a ne ledasjaky. Rucicky obou variometrii se pry
zarazily o zardzky, ale nebojsa Vokurek se rozhodl tocit. Jenze po par otockach ztratil
prostorovou orientaci a rizeni se mu vymklo z rukou. Vsude kolem se hrnuly zdaclony vody a
do vetroné zacaly mlatit uz i kroupy.

Vokurek dospél k zavéru, Ze nejrozumnéjsi bude ze Sohaje vyskocit. Kdyz odhodil prekryt
kabiny, tak ty kroupy zacaly mlatit i do néj. Nez se stacil odkurtovat, tak se mily Sohaj néjak
uklidnil a za par vterin bokem vyplul z mraku jen s mirnym ndklonem.

Vokurek pristal. Sice bez kabiny, ale zato s porddnymi boulemi na hlave! Dav ho hned
zacal utésovat a odbornici mu korunou ty boule zamackavali.

Tak skoncil jeden letovy den na zavodech a lidi méli na co vzpominat. *
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St0jlcz Zleva 77? Eduard Vrsovsky, Karel Bea’nar Dalzbor Kanka Jaroslav Strouhal '?'?'7
27?7, 2?77, ?2?7?; sedici zleva: Stanislav Moravec, Zdena Moravcova, Nadézda Vrsovska sr.,
Nadezda Vrsovska jr., Eva Ticha, Josef Tichy, ???; Novy Dvur, léto 1954

28.¢ervna 1954

V zasedaci mistnosti KV Svazarmu v Pardubicich se schazi v poradi jiz 11.schtize Rady
navijakové stanice Podhotany.

Pro stanici je dobrou zpravou informace, Ze v opravnach Medlanky jsou po generalni
revizi k pievzeti ptipraveny Z-24 OK-8323 a 8523 a Ze stanici bude piid€len sanitni
automobil Praga A 150 SPZ NE-82-07.

Potvrzenf o Iddudnm r.)y?; (s 34{-% ehﬁ vozddia,

- e i e e o

')1t vczid]a.o,%Q%YQEe{qgi.?E%E%?Eféuau&a a typ.n,22%%%,é:1§9..},..“...

1E10 ROEIrBs v o bEIT . cuie v inn v .. Bifal0 podvoskus 2841 . i iie e ranne
Uvedsné vozidlo, popsené v odhadrl listind L TR R RS P

EITY TR R E A oo (R AT T KT DY X0 ANe Tl et seva ki se e e RGNS
vt roddno vojenskou psrévou..re UV Svazarmu Praha II Opletalova 29

Vo esnkf eprdva soudasné potvrzuje, fe uvedené vozidlo bylo pied

“. €. 1946 na celafm tzemi USR. = »

tec potvrzend vydSvd volensk: sprdva jako ‘oklad k. #ddosti dr“L,eio
uvedeného vozidl- > vyddel tyrovdho csvadi..of,

V Hran.cich,.l.8ervence . . _

RagAtkd 3 podpis
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UV Svazarmu totiz pfijal, ve snaze posilit prvotni zdravotni pé&i pii zranénich a Grazech,
které obecn¢ na letistich zaCaly pifibyvat, opatieni, ze kazdé letist¢ bude vybaveno sanitnim
vozidlem. To by mélo primarné zabezpecit prvni pomoc a pfipadny pievoz ranéného do
zdravotnického zatizeni. K jinym uceltim nesmélo byt téchto vozidel uzivano!

A protoze armada ze svého stavu vyfazovala v té dob¢ jiz nevyhovujici sanity typu Praga
A-150, nasel jeden ,,kousek* nové uplatnéni na letisti v Novém Dvore.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

"Prvni co bylo, kdyz sanita dorazila na letiste, Ze jsme ji museli dokonale vypucovat. Moje
nastavajici (byla povolanim zdravotni sestra) se nestacila divit, co jeji utroby skryvaly za
poklady! V suplickach tam byly poschovavany riizné chirurgické ndstroje ve stavu silné
koroze, dozy s prasky, ale bez oznaceni, pytlicky s antibakteridlnimi zdsypy, na nichz se vesele
bujela plisen, tuby s podezielymi mastmi vsech barev a viini. Krom pytle se ztvrdlou sadrou
jsme tam nasli i mnoho balickii s obinadly, gdzou a vatou, vse vzorné zabaleno, made in
wehrmacht! Jediné, co by snad bylo pouzitelné, byly ampule s jodovou tinkturou, ale nenasel
se odvazlivec, ktery by dobrovolné na sobé aplikoval jejich antisepticky ucinek."

Praga A 150

Byl to vliastné vz Skoda 150 (typ 943), ktery byl vyvinut jako lehky nakladni automobil
s uziteénou hmotnosti 1,5 t. Hnaci ustroji pochazelo z osobniho automobilu Skoda Favorit 2000
OHV. Jiz v roce 1942 vyroba Skody 150 predéasné skonéila, a to z rozhodnuti némeckych
okupacnich uradu. Po valce doslo k obnoveni vyroby, avsak ta byla ministerskym rozhodnutim
presunuta do byvalé tovarny Aero ve Vysocanech, tehdy soucasti Leteckych zavodu, n. p. Zde
stavéné vozy nesly oznaéeni Aero 150.

Sanitni automobil Pra 150; Novy Dviir, cervenec 1954

Tamni vyroba vS§ak trvala jen kratce, mezi lety 1946-1947. Poté byla opét presunuta, a to do
byvalé tovarny Praga v Letfhanech, tehdy taktéz soucasti Leteckych zavodu, n. p. Zde byly
mirné upravené automobily Skoda/Aero 150 vyrabény pod jménem Praga A 150 do roku 1951.
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Zakladnim provedenim se stal valnik, byla v8ak nabizena i skFifiova nastavba, kterou
armada zaradila do vyzbroje jako silni€éni sanitni vozidlo.

Vozidlo je pohanéno fadovym, vodou chlazenym zazehovym étyivalcem
s rozvodem OHV. Zdvihovy objem motoru je 2091 cm?® nejvyssi vykon 38 kW (52 k) pfi
3200 ot/min, trvaly vykon 33 kW (45 k) pfi 2600 ot/min.

Kabina vozu je smiSené konstrukce, s dievénou kostrou potazenou ocelovym plechem.
Uvnitf se nachazi dvoudilné sedadlo, sahajici pres celou Sirku budky. Pod nim je ulozena
palivova nadrz, akumulator a naradi. Skrinova nastavba zdravotnické verze byla vybavena
uzaviratelnymi prostory pro zdravotnicky material a lozem pro fixaci pfenosnych nositek, byl
zde prostor pro dva ¢leny zdravotnického personalu..

Celkova hmotnost: 3500 kg, nejvétsi rychlost plné zatizeného vozu bez pfivésu: 80 km/h,

spotieba zatizeného vozu bez privésu: 15-16 1/100 km

V ramci objektivity nutno dodat, Ze pfisné nafizeni o vyuziti vozidla pouze ke
zdravotnickym Uc¢eliim se zacalo zdhy obchazet. Stalo-li vozidlo na startu, stavalo se pfi méné
vlidném pocasi utulkem ¢asoméfice, fidiciho 1étani i vS§eho pomocného personalu.

Neztidka se stavalo 1 osobnim vozidlem pro rizné ,,pojizd’ky* funkcionafi stanice. Tot ale
jen poznamka na okraj.

12.¢ervence 1954

K jednacimu stolu opét zasedla Rada stanice. Krom bézné administrativy v§ak musela fesit
I kazenské prestupky. Predseda Rady VrSovsky chtél ziejmé okoli dokazat, kdo je tady
panem!

Névrh na opatieni.

Soudruh K ulhdnek Josef se provinil proti kdzni
na Krajskych plachialskych zdvodech v Chrudimi, kde zastéval funkci
pomocnika tim, Ze odmitl splnit rogkez, vydany instruktorem stanice
Podhoifany se Vrdovskym. Byl mu dén ukol, aby umyl jideln{ misky
a varnice, znefidténé od jidlas Ss Kulhének odpovEdél pondkud iro=
nicky "to m& té&s81". Timto se¢ provinil proti kézni & pPikezu inste
TULLOT 8 e

Rada stanice Podhofany navrhuje, @by soudruhu Josefu Kulhdn-
kovi byla ndtelnikem stanice udélena dltka s vystrahou pred kolek-
tivem stanice a ddle navrhuje udéleni trestu zastaveni letecké &in-
nosti na 3 tydny, podminetnd na 1 rok. Mald vyméra irestu je navr-
Zena pre jeho jinak vysokou pracovni mordllus
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Posudeke

Soudruh Josef K u lh dn e k , nar.dne 18,1934 v Holicich,
bytem Pardubice, Divadelni 49, povolénim studujici Vys.Skechem.

v Pardubiciche Clenem Svazarmu je od 1.1.1953, pieveden z Dosletu,
Je Zdkem bezmoteléténi II.kategoriee.

Je povahy vznétlivé a kemarddské, kolektivni. Je pracovity,
avSagk jeho pPili¥nd zbytelnd hovornost je pfidinou, Ze kaZdy nepii-
Jjemny kol omlouvd, aviak po rozhovofeni si pravidelné nechd véc
vyevetlite. V kolektivu je oblibene Povinnosti na n&ho kladené vy-
konéva dobies V plachtaPském vycviku je dobry, s mé piedpoklad
stét se dobrym plachtaiem.

Posudek byl sestaven Radou stanice
Podhoiany, na schizi dne 12.741954.

néd¢elnik stanices

Bez thony nevysel ani Zobag, na kterého si stéZoval sam krajsky nacelnik Kohoutek.

Néawrh na opatient

Soudruh Milan 2 o b a &, na krajskych plachte.zdvodech v
Chrudimi, kde zastdval funkei vlekaiPe, se provinil proti platnéma
piredpisu o létdnf tim, %e svévolnd& vzal na palubu vledéného letounu
C=106 OK-DRN pi#i zalétdvacim letu pasaZéra z fad pomocnikl zdvod=
niki. Na otdzku s. ndfelnika KA odpovidal vyhybavé a% ironicky
a patrné zapomndl ne sluZebni odstupe

Rada stanice navrimje, aby soudruhu Zobatovi byl udélen trest
Sest tydnh zastaveni letecké &imostli s uUdinnosti ode dne vykondni
skutkové podtaty trestného &inu, aviak po dobu zastaveni leteckéd
ginnosti se musi zidastiiovat preci na letidti, spojenych s vistave
bou leti¥td, Déle Rada stanice navrhuje, aby o tomto jeho piestup=
ku byla uvédomn¥na zévodni skupina CSM v UVR Opolinek, a s. Zobal
napomenut ped ¢lenskou schiizie Domnivdme se totiZ, Z%e CSM miZe
byt vliivnym panocnikem p#i jeho vychove,

Nédvrh na opatieni sestavila Rada stanice
Podholeny na schiizi dne 12,7.1954.

o,(f

ndéelnik stanices
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Dale Rada rozhodla o konani soustfedéni vykonnych plachtaii ve dnech 1.8.-9.8.1954,
kdy na stanici bude ze Skutée zaptijéen LG-130 ,,Kmotr* OK-1261.

13.¢ervence 1954

Nacelnik Navijakové stanice Podhotany Karnka oznamuje technikovi KA Pardubice, Ze na
zaklad¢ jeho rozkazu ¢j.138/0S/54 odeslal dne 10.7.1954 drahou Opravnam n.p. Kbely motor
z nakladniho auta Steyer i s pfevodovkou, jehoZ oprava v podminkach stanice nebyla
uskutecnitelna.

Z vykazu stavu motorovych vozidel piedloZzenych technikovi KA Pardubice vSak vyplyva,
7e v tu dobu uz nakladni automobil Steyer SPZ C-PA 1351 nebyl evidovan, stejné jako Ilo
Tempo SPZ C-PA 389. (Tato vozidla byla pravdépodobné odstavena z provozu a
seSrotovana).

19.¢ervence 1954
Do Ptelouce piibyla nova Aero C-104 OK-AXX. Méla byt posilou pilotniho vycviku,
protoze z letky ,,pajpri‘“ uz mnoho nezbyvalo a udrzet jednotlivé kusy v letuschopném stavu
Béhem roku se na letisti v Pfelouci vyskytovaly tyto letouny: Piper L-4J OK-YI1O, Piper L-
4H OK-XHU, Piper L-4 OK-APL, C-104 OK-CAB, C-104 OK-AXX, C-104 OK-AXL, C-
104 OK-AQX, C-104 OK-BFD, Z-22 OK-ENU, Z-281 OK-AWO, Z-381 OK-DRJ, Z-381
OK-DRN, Z-381 OK-AMV.

Mezitim v Pardubicich finiSovala vystavba vojenského letisté s 2500 metrti dlouhou
betonovou VPD, prioritné ur¢eného pro proudovou techniku 4. a 18.stihaciho leteckého pluku
a nikdo ani netusil, Ze se nad existenci letisté v Pielouci zacinaji stahovat ¢erné mraky.

Vojenskeé letisté Pardubice; cervenec 1954
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27.¢ervence 1954

Rada Navijakové stanice naplanovala dal$i plachtatské soustiedéni od 10.8. do 31.8.1954.
To, ze uz pted rokem byl zruSen ptidélovy systém neznamenalo, Ze vSeho bylo dostatek.
Dokladem toho necht’ je tato Zadost, zaslané az na Krajsky narodni vybor!

Podhoiany, 27«7e1954«

Ceje 158/Ka/54
Véc: %4dost o pF{d&l masa.

Krajsky nérodni vybor,
Xeoreferdt,

Pardubicee

V dob& 0d 1e8e1954 do 31.8,1954 bude na letiSti Podholany u
(4slavd probihat letecky vycvik &lend Svazarmu. Vycviku se zldastni
25 osob, které se budou na letisti také stravovate Prosime o pfidél
masa a masnych vyrobkd pro tyto &leny na uvedenou dobu.

Cest préei!

né&elnik navijestanice
Zadost o pridéleni masa a masnych vyrobkii; Novy Dviir, cervenec 1954

Z &innosti ZO Svazarmu

V minulych dnech bylo soustre-
déni plachtai nadi zakladni orga-
nisace Svazarmu, Plachtaisky
krouzek, ktery byl zalozen v mi-
nulém roce je dosud nejuspésnéj-
Sim Gtvarem ZO.

Loni po tfimésiénim teoretickém
fkoleni absolvovali soudruzi l4den-
ni vyevik, kde se vdichni naudili
zikladim pilotafe bezmotorovych
letadel.

Letos jiz vSichni létaji samostat-
né a dosdhli na soustiedéni velmi
péknych vykonu.

Vedouci plachtarského Krouzku
s. Klinsky dosdhl na vykonném vét-
roni Sohaj vySky 1200 m a ve
vzestupnych proudech nad svahem
létal 5 hodin 30 minut. Stejného

vykonu doséhl i jeden z nejlepdich
¢lentt krouZzku s. K. Svoboda, ktery
téz létal nad svahem vice jak 5 ho-
din bez preruseni a dosihl vysky
1.100m. Tim splnili oba soudruzi
dvé z tii podminek pro ziskini
stiibrného odznaku pilota plachta-
fe. Dale s. Cizek létal vice jak 5 ho-
din, é¢imz spinil jednu podminku
stiibrného odznaku.
Pies tii hodiny létali nad svahem
soudruzi Trejbal a Strouhal.
Clenové plachtaiského krouzku
tak dokazuji, Zze si zasluhuji davé-
ry vyboru zdkladni organisace, kte-
ry jim za pomoci vedeni podniku
dokonalym vybavenim umoZiiuje
dosihnout nejvétsich vykont.
Rumler.
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(Semtinsky udernik, srpen 1954)
6.srpna 1954

Zpestienim soustfedéni se na jeden letovy den stal LG-130 ,,Kmotr* OK-1261. Létali na
ném hlavn¢ instruktofi, ale na ,,svezeni* se t¢sili i dalsi piloti. Jenze ...

LG-130 Kmotr

Byl to ¢eskoslovensky dvoumistny stiedoplosnik celodievéné konstrukce se sedackami
vedle sebe.

Koncem ¢&tyficatych let minulého stoleti byl ministerstvem dopravy i pres odpor armady
vypsan projekt na dvojsedadlovy kluzak drevéné konstrukce se sedadly umisténymi vedle
sebe. Jeho vyvoj spada do pocatku roku 1948, kdy se skupina inzenyri pod vedenim
Vladislava Marcola pustila do vypracovani pland.

Prvni prototyp XLG-30 (imatrikulace OK-9010) byl sestaven jiz v listopadu 1948 a téhoz roku
byl také zalétan. Tovarni testy byly ukonéeny poc¢atkem roku 1949. Bylo dohodnuto, ze v srpnu
1951 bude dodana nulta desetikusova série LG-130 (vyr. €. 1-10, OK-1200-OK-1209). Sériova
vyroba Kmotra pokracovala v roce 1952 tficetikusovou produkci od vyrobniho ¢€isla 11 po 40
(OK-1240 az OK-1269).

Trup byl ovalného prarezu byl tfipodélnikovy, poloskofepinové konstrukce potazeny
diagonalné preklizkou.

Kokpit se sedadly vedle sebe byl zakryt tvarovanym prekrytem z plexiskla, jehoz oba predni
hlavni dily byly samostatné odnimatelné. Spole¢na pristrojova deska obsahovala rychlomér do
200 km/h, vySkomér do 10 km, variometr do *5 m/s, variometr do 30 m/s, kompas
a zatackomeér. Rizeni bylo zdvojené.

Pristavaci zafizeni tvorila v predni €asti trupu uchycena jasanova lyze o Sifrce 90 mm
odpruzena gumovym tlumiéem, za ni bylo pevné kolo o rozméru 420%x150 mm. Ostruha byla z
listového pera.

Celodievéné kridlo bylo délené, samonosné, jednonosnikové. Nabézna hrana tvorila s
nosnikem torzni skiin potazenou diagonalné preklizkou. Zadni ¢ast kridla byla potazena
platnem. Brzdici klapky typu DFS mély celokovovou konstrukci. Kfidélka byla celodievéna
potazena platnem.

Ocasni plochy mély direvénou konstrukci. Vyskové kormidlo bylo potazené
platnem, stabilizator preklizkou.

Technicka data:
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Aerodynamick%C3%A1_brzda
https://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%99id%C3%A9lka
https://cs.wikipedia.org/wiki/V%C3%BD%C5%A1kov%C3%A9_kormidlo
https://cs.wikipedia.org/wiki/Stabiliz%C3%A1tor_(letectv%C3%AD)

Rozpéti: 16,00 m, délka: 7,57 m, nosna plocha: 21,80 m?, prazdna hmotnost: 275 kg, hmotnost
za letu: 445 kg, minimalni rychlost: 56 km/h, maximalni rychlost: 190 km/h, Klouzavost pfi 80
km/h: 21,8

... pfi navijakovém provozu doslo k havarii VT-24 OK-8323. Pilotka Pilna nezvladla
pilotaz pii preruseni tahu navijaku (prasklo lano), ke kterému doslo ve fazi ptfechodu do
strmého stoupani. Nedostatecné potlacila, aby ptevedla vétron do klouzavého letu, ¢imz
Ztratila rychlost a vétron ptesel do strmého klesani. Ptidi narazil na zem a pievratil se na zada.

S % i - ,-'\
—p '-\ £

Havdrie VT-24 OK-8323; Novy Dviir, 6.

. * N MR ' -

ey

8.1954

PrestoZe havarie vypadala dost désive, pilotka vyvazla bez sebemensiho zranéni. Horsi to
bylo s vétroném, ale protoZe narazem nebyly dotéeny zadné dulezité konstrukéni uzly, skodni
komise usoudila, ze je jeSte dost ¢asu na ,,sekyru®, a tak byl vétron odvezen na 1é¢ebnou kiiru
do Chocné.

Nicméné ten den bylo po 1étani!

16.srpna 1954

Opét zasedla Rada stanice a fesila, co s VT-52 OK-9208, se kterym se nesmélo 1état, a
ktery jen zabiral misto v hangaru.

(Par pamétnikt svého ¢asu vzpominalo, Ze 1 pres zékaz 1€tani se ,,Jetab* nékolikrat vydal
startem z navijaku do nebeskych vysin, nicméné jednoho dne byl rozebran, nalozen na
transportni viiz a odvezen do Vysokého Myta. Tam jeho stopa kon¢i a uz nikdo nikdy o ném
neslysel.)

Svuj dil za poSkozeného ,,Krajanka“ vyfasovala i pilotka Pilna, ale protoze tehdy jesté byl
Vv dobré paméti obdobny vykon VrSovského s ,,Luiidkem* v roce 1951, pozdvizeni kolem
havarie brzy utichlo.

Rada také rozhodla, ze k zabezpeceni letovych dni po ukonéeni soustiedéni se bude na
letisté jezdit z Pardubic ,,erenou* mimo soboty i kazdé utery a ¢tvrtek. ,,Erena“ totiz kone¢né
obdrzela povoleni k pfeprave osob.

Je svolana clenska schtize na den 23.8.1954.
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23.srpna 1954

Clenska schiize se konala v zasedaci mistnosti KV Svazarmu v Pardubicich. Gratulace
k zisku ,,stfibrného C* pattila pilotim VrSovské (€.519) a Moravcovi (€.520), ktery se vSak
zacal vice vénovat motorovému létani.

Krom organizac¢nich zalezitosti spojenych s letovym provozem ¢lenska schtize piijala nové
rozdéleni ,,socialistického vlastnictvi® vétromii a pomocnych prostiedki:
VT-125 OK-0711 — Strych, VT-125 OK-0723 — Bala§, VT-125 OK-0744 — VrSovska
VT-109 OK-2243 — Tycova, VT-24 OK-8323 — Pilna, VT-24 OK-8523 — Strouhal;
transportni vozy — Strouhal, navijak H-2 — Hostovsky + Kafka, navijak Stratilek — Svabensky,
traktor Svoboda 12 — Cizek + Svoboda, sanita Praga A 150 — Tichy, nakladni automobil Praga
RN — Bednat + Vrsovsky, padadky — Gurtner, podvozky pod vétroné — Koziel, padacky na lana
— Ticha, letistni budovy — Tichy + VrSovsky.

Bylo vzato na védomi piidéleni motocyklu CZ 125 SPZ KP-54-80. Motocykl byl ptidélen
k vyhradni potiebé nacelnikovi letisté.

A 1 N
o
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T A s e O SR N ) 5 A
Na motocyklu CZ 125 pozuje ???; Novy Dvur, srpen 1954

30.srpna 1954

Schiize Rady stanice opét fesi otazku vystavby ubytovny.

Zacaly totiz ,,prosakovat™ informace, Ze piivodni zamér KA Pardubice pfest€éhovani
objektu ze svahového letisté (Radou stanice uz od samého poc¢atku odmitany), se rusi. Zruseni
projektu ze strany KA Pardubice tedy pfipravu stavby ubytovny posunulo zpét do bodu nula!
A protoze Cas bézel, vymyslely se varianty dalSiho postupu.
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Nakonec bylo pfijato usneseni kontaktovat Fiedlera a pokusit se vratit k ptivodnimu
zadméru vyuziti nabizené modulové stavebnice dfevostavby.

Eduard Vr$ovsky sdéluje Radg, Ze ukon¢il pracovni pomér ve VUOS. Nastupuje od
1.9.1954 do nového zamé&stnani, a to jako fidi¢ u Okresniho svazu spotiebnich druzstev.

Foto letiste Podhorany s patrnymi stopami po zemnich upravach a s jasné zretelnymi cestami
vedoucimi pres letisté; Novy Dvur, léto 1954

Pristani ve smeru 120 je stale pres vzrostlé stromoradi; Novy Dviir, zari 1954
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5.zari — 2.Fijen 1954

V téchto dnech probiha v UPS Vrchlabi kurs pro plachtaiské instruktory, ke kterému byl
Radou stanice vyslan Zdenék Balas.

V Praze se uskutecnil velky letecky den, ktery ,,erenou* navstivila poCetna delegace
novodvorského letiste.

13.zari 1954

Patnacté zasedani Rady stanice v tomto roce pfineslo rozuzleni otazky zamyslené vystavby
ubikace! Vize st€hovani staré¢ budovy ze svahového letisté vzala definitivné za své a dik
iniciativé Stépana Fidlera se na KA a KV Svazarmu Pardubice podaiilo prosadit zamér
vybudovani modulové dievostavby, ktera byla ulozena ve skladu MNO.

S predstihem se na vytyceném prostranstvi novodvorského letisté zacato s vystavbou
zdénych komint, jeZ nebyly soucasti dodavky.

21.zari 1954

il 21. z4r{ 1954
Republika Ceskoslovenskd wEW iyt © Opraynéni k obsluze navijiku vystaveno dne.o.. A
I v \' ax. 3 ¢ X
MINISTERSTVO DOPRAVY meu,sTRAKOVOU

; ; Fad s one NG .8.1928 2 liileveku
OPRAVNENI Wi Pardubicé"#ybitﬁ 269
k obsluze navijaku R 2 B e
pro starty plachtovych letadel 3 L ST
: ; 5
&s. 1857 21.9.1954 m 0
st il 4

ke Podpis
| s2t 032979

Ukazka formy legitimace opravnéni navijakare; zari 1954

"

Zleva: Milan Zoba¢, Dagmar Schiiclerova, ???, Nadezda Vrsovska jr,
Nadeézda Vrsovska snr.; Novy Dvur, zari 1954
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27.zaxi 1954

Na zaklad¢ vyzvy Ministerstva narodni obrany provedl nacelnik stanice Kaiika soupis
nemovitého narodniho majetku, ktery je Navijakovou stanici Podhotfany vyuzivan pro potieby
zabezpeceni letového provozu na letisti Novy Dvir.
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Za povSimnuti stoji véta: ,, Byly ziskdany pridélem ¢.98 podle zak.¢. 142/1947 Sh. — revize
1.pozemkové reformy (dosud uredné nezaneseno) “

Bohuzel, ,,afedné zaneseno* ani nikdy nebylo, coZ se velmi negativné projevilo po tzv.
,»sametové revoluci 1989%.
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P#{loha k hléS.ndremajetiku
Ceje 182/Ka/54 = list 1,
Kraj: P bice
Okres: lav b Re
tutrﬂni tzemi: Podhoiany
Opis ndvrhu p¥{dSlu pldy pro ketestrdin? uzemf Podhofenys

33 1 B
Den dgi‘evu i &;&m 01041948

Pi{ddlece: Ce stdt - ve spravé ministerstva 5

obranye :

&is,e akoste druh vyméra g

parcelni ida phdy ha an '
635/1 4 role 25175
635/1 5 role 25 15
691/2 2 role 184 03
605/1 4 role 3 66 34
605/1 3 role 7T3r79
605/6 > role 5 58
605/7 5 role 507
696 > role 29 06
697/1 5 role 22 31
697/2 % role 14 45
698 5 role 27 871
699 5 role 50 95
702/1 L | . role 17 62
T02/2 5 role 20 35
T02/% 5 role 4 41
703/ 2 louka & 90
1 T03/2 9 louka 8 36
704/1 5 role 949
T04/2 5 role T3
T0S 5 role 6 55
706 5 louka 8 &
707 5 role 10 45
708 5 louka 219
709 5 role 6 37
) 710 5 role 19 78
711 5 louka TT0
712 3 role 5 14
715 - Tole 4 96
T14 5 louka 9 67
715 5 role 25 07
716/1 5 role 25 80
716/2 5 role 18 87
T16/3 9 role 26 52
720 ] louka 2% 12
[ 716/4 4 Tole 34 85
716/5 4 role a1 93
716/6 4 role i1 35
T16/7 5 role 20 38
716/8 5 role 26 96
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o/ T louk 7 26
cellkovd vYm 01

29.zari 1954

Na pardubické letisté je dislokovan 4.stihaci letecky pluk s letouny S-199 (v
Ceskoslovensku po valce vyrabéna verze némeckého stihaciho letounu Messerschmitt Bf
109G osazeného motorem Jumo 211), které byly 18.10.1954 nahrazeny proudovymi letouny
MiG-15. S nimi do Pardubic piisel i 18.SLP a koncem roku 1954 bylo pardubické letisté
domovskym piistavem 35 ,,migi 15

30.zari 1954

/. \ " — Iy y | =
Sanita Praga A 150 v oblezeni, stojici zleva: Eduard Vrsovsky, ???; zleva uprostied: Miluse
Pilnd, Karel Bednar; zleva vievo dole: Pavel Pilny, Viastislav Strych;

Novy Dvur, zari 1954

-
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Prestoze se dosavadni letecka ¢innost na Novém Dvote odbyvala bez zavaznych zranéni,
tudiz ani nebylo tieba ,,0strého* zasahu letistni sanity, byla Krajskym aeroklubem Pardubice
pridélena druha. Jednalo se o stejny typ Praga A 150 sanitni verze s SPZ NE-02-87. Kde kdo
nad timto ,,darem* kroutil hlavou, protoze nez dv¢ sanity, spis by poslouzil jeden schopny
traktor!

Vysvétleni ptislo o mésic pozdé;ji.

1.Fijna 1954
Na letisti v Pielouci zacal Milan Zobac¢ se Skolenim Zzaku-plachtaiti metodou K-68/109.
K tomu s vaze i jeho vypraveni:

(Ze vzpominek Milana Zobace)

., Byly casy, kdy kazdé letiste mélo svého ‘patrona’ z fad Fadovych prislusnikit SNB,
pochuzkaru. Takového jsme meli i v Prelouci. Ten, krom svych normalnich povinnosti mél za
ukol i zvysSeny dohled nad letistém a pri letecké cinnosti se na letisté ve zvySené mire rad
chodil zasivat a ocumovat’ a my ho nenazyvali jinak, nez ‘organem’.

Ja jsem na letisti Prelouc skolil budouci plachtare v primych letech a létani zatacek na
letadle zvaném 'pajpr’, coz v mluve uredni byl vyrobek firmy Taylor Aircraft Corp. Piper L-4
Cub, u vojakii znaceny jako K-68.

Jednou takhle, kdyz dochazel benzin v ndadrzi, tak jsem zajel k hangdru a nacepovali jsme
plnou nddrz. Pri ndvratu na start mi bylo 'séfy’ receno, abych svezl také i toho naseho
policajta. Byl to takovy pomensi clovek, ale o co byl mensi, o to byl Sirsi. Dle odhadu tak cca
130 kg zivé vdhy.

Nalozili mi ho dopredu, spojenymi silami zavieli dvirka (on mu porad precnival zadek) a
ja jsem vyrazil az uplné na konec letiste, jelikoz jsem predvidal zlé véci.

Na konci letisté jsem se otocil, dal plny plyn a mily ‘pajpr’ se pomaloucku rozjizdél, jako
by se mu ani nechtélo. Bodejt by jo, to preloucské letiste bylo trochu do kopce a motor
Continental uz taky nemél tu svézZest a silu jako za valky, kdy vozil Americany nékde v Italii |

Uz jsme méli za sebou vice nez polovinu rozjezdové drahy a porad jsme jenom jeli. Potom
se tento dopravni prostiedek preci jen odlepil od zemé a konecné jsme letéli, ale moc
nestoupali. BliZil se prah drahy letisté a my méli tak jeden metr vysky. S touto vyskou jsme

vvvvv

vvvvv

Dodnes vidim ty dva chlapy Vv naklad'aku, kteri byli prilepeni na prednim skle a sofér
zurive brzdil, az se mu kola smykala a od pneumatik kourilo.

Jeho zasluhou jsme se tedy Stastné minuli a po preletu silnice zacal terén klesat, takze jsme
opticky ziskdavali vysku.

Tak zapocal vyhlidkovy let. Pravda, vitbec 10 nestoupalo, haldy u Chvaletic jsme preletéli
tak tak, a ja se modlil, abychom v roviné u Labe povylezli alespori 0 par metrii vys, coz se
nastesti podarilo.

Policajtovi se to moc libilo, ani nepostiehl, Ze pri startu mohl skoncit na kapote Tatry 111!

Tak to byl jeden z mych mnohych vyhlidkovych letii, let s organem. *

4.Fijna 1954

Ze zépisu schiize Rady stanice vyplyva, Ze neni schopen ani jeden navijak, ani traktor
Svoboda, coZ znamena na Novém Dvote prakticky konec plachtatského provozu. Zatim se ale
jesté 1étaji aerovleky ve Skutci a metoda K-68/109 v Pieloudi.

Z Vrchlabi pfisla nepfijemnd zprava, ze Balasovi se na instruktorském kurzu nepodarila
zkouska z teorie, tudiz instruktorské opravnéni neziskal.
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Vrchlabi 4. 10. 19540

Titl.
Krajsky nd¢elnik Aeroklubu Svazarmu

Pardubice.

E Do kursu C - 2 nahlésili jste s. BaldSe Zdenka 2z Pardubic, ktery
tento kurs absolvoval v dob& od 5.9.1954 do 2.10. 1954, Instruktor-
ské opréavnéni vSak neziskal, jelikoZ jeho teoretické znalosti
Jsou naprosto nedostateéné, pro vykonsivéni instrukiorské prskse.

Po strénce letové je velmi dobrys Bylo by proto za potrebi, kontro-
lovat jeho zdokonalovdni se v teorii a poslat jej na oprevnou zkoudku
v terminu do dvou mé&sicdl.

Pro Vadi informaci uvédim piehled zndmek jek z piijfmacich tak
ze zavérednych zkousek.

Aerodynamika
Meteorologie
Navigace
Stavba
Pi{stro je
Predpis o 1ét.
Uméni vyudovat
Politickd vychova
Prektické 1létént

£ (VI VU SR N}
AS B VIR VRV R B SR S W)

SYAZ PRO SPOLUFRACI S ARMADOY
Ustfedniplachtaiska §kola
VE VRCHLAB! .

v, 2. 'f:; 24 2 0
e
Zprava z UPS Vrchlabi, iijen 1954

Zden¢k Balas se pak o opravnou zkousku uz nikdy nepokusil, coz byla velka skoda,
protoZze jako pilot byl vyborny. Ale i tak dok4azal mnohé své zkuSenosti predavat mladSim a
méné zkusenym kolegiim jinou formou.

Navic byl Sikovny v préci se dfevem a jeho ,,fortel* byl nepostradatelnym pfi nejriznéjSich
opravach ,,dfevénych aeroplant‘.
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O letcich a létani

B TR oA : %& }
L T SR S, S S a e NS

Representanti Pardubického kraje,
vedouci trojka devititlenné akrobatické
skupiny, ktera predvedla na leteckém
dnu v Praze ukazku skupinové akro-
bacie. Zleva: soudruzi Korinek, Meis-
sner, Vozenilek.

Vedoucim trojky Pardubic je soudruh
Meissner z Chocné. Léta od roku 1946
a nyni je plachtarskym ucéitelem. Jako
motorovy pilot ma nalétano 390 hodin.

Druhjj ¢len trojky je nds zaméstna-
nec soudruh Korinek. Léta jiz od roku
1937. Je dobrovolngm ucitelem moto-
rového létani a jako motorovy pilot ma
nalétano 580 hodin.

Treti ¢len, soudruh VozZenilek, je z
Prelouce. Léta od roku 1945 a jako
motorovy pilot ma nalétano 300 hodin.
Spolu se soudruhem Meissnerem je za-
méstnancem krajského Aeroklubu a je
ucitelem motorového létani.

Soudruh Korinek nam povédél nékolik
slov 0 nacviku skupiny

Nacvicit s tri¢lennou skupinou sesta- |

vu skupinové akrobacie pro letecky den

S e w he
e wiv. R 4 : :é: & “m*

v~

SR
e
— to byl obtizny dkol. Vedenim né-
cviku byl povéren soudruh Kohoutek,
vykonny pilot-akrobat a zkuSeny in-
struktor. My, kteri jsme byli vybréni,
jsme pod jeho vedenim zah&jili na-
cvik. Létali jsme kazdy den. ObtiZe
béhem nécviku byly od podatku ai do
konce. Nejobtiznéjsi byly premety v
tésné skuping, kdy letouny jsou od
sebe vzdaleny pouhych 3 a pil metru.

Ale k stanovenému terminu byl na-
cvik skoncen a spoletné jsme odletéli
na soustredéni. Zde nds Cekal kol slé-
tat tfi tfidlenné roje v premetech,
v tak zv. Certové kole, s trojkami
z Mostu a Olomouce. Néacvik jsme vias
ukondili a celou sestavu na leteckém
dnu dobie zalétali. Mé&li jsme z toho
vSichni radost, nebot tato sestava se
u nds nikdy nelétala a mnozi letedtt
odbornici neverili, ze ji bude mozZno
provést s letouny o vykonu motoru
105 KS.

Vsichni letei akrobatické skupiny
obdrzeli za svij vykon ¢estné uznani
velitele letectva.

(Hlas Tesly, Fijen 1954)

W »

¢ fp,

ol

44



Podzim s sebou pfinesl spoustu nejriznéjsich praci, a to zejména pii budovani ubytovny,
takze Rada rozhodla o svolani dalsi ¢lenské schiize. Na Clenské schuizi byl predstaven
ramcovy plan brigadnickych praci.

11.Fijna 1954
Clenska schiize pfijima tento zavazny plan praci na obdobi fijen 1954 az biezen 1955:

Rosvrh preci v sinnina obdobi t

‘:‘..n" . ‘ MS.IIA..L____

. Sbér starého feless na letistte _ 50eX+1954
RosFesdnf velkjch 3hsts Xelesa 74XI.1954
k114 stavebnino materidlm / srovnat e¢ihly, 3térk na 31eXe1954

cestu/
Rimé price pe dokoplend Ahjkegs ¢ '
Vjkopy struiky, pilfiky pod ublimed, saskleni oma 7 [/ 7.11,1954
NatPend ublknce karbuikou /l.Vréovdd/ e S1aXe1954 = M4e11.195%
Bl.instelecd / s.Tich§ / priboind

" Netleni oken & dvedd ' pribéind
Natieni etém /mofidlem/ ' : pruboind
Schody do ubliaoce ' . 1401101954
Podlahy nat¥{$ : 19,12.1954
¥§sdoba ubliase ' ’ A pridoind
.vyuv.ni ubikace ndbytkem, loinim prtdh- |, priboind

{ s
Dokondeni montéie motorm nevijékm Strasilek /n.ﬁva bi‘esen 1959
Havijdk Herkules do konge inore nialedujied opravy = : unor 1955
faseni butedl, vyrowind plechll, vyvrtat ulomens drouby
8 nshradi$ novimd . !
Oprave trektoru Svobods /druistvo Séslav/ , volant | prosinecl9sd )
Transpaortni vosy. piiprewit k nastiikied o listoped 1954
Opreve vozu Progs RN - ' priboind
Vybavis 1 lkdrnidiou ‘ ' ‘ ihned

14.Fijna 1954
Do leteckého rejstiiku je zapsan letoun Z-381 OK-AMYV a nachazi k potése vSech

zainteresovanych plisobisté v Pielouci.

16.Fijna 1954

Jak bylo vySe zminéno, letist€¢ Novy Dvilr disponovalo dvéma sanitnimi automobily Praga
A 150 Prvni ,,Vyfasovanou“ sanitu SPZ NE 82-07 dali piloti do néleiitého stavu, ie Vypadala
nacelnik KA Kohoutek daval za vzor vSem ostatnim stanicim!

Druhé vozidlo stalo zaparkované ve stavu tak, jak jej vojenska sprava predala.

A asi proto, ze ta prva sanita vypadala hodn¢ dobfte, pfislo natfizeni o jejim ,,pfeveleni* na
letisté Chrudim.
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Nelibosti sktipal zuby hlavné Klinsky, protoZe se na sanitce nejvic ,,namakal* a jeho
nastavajici ji vybavila spoustou zdravotnického materialu. Ale rozkaz byl rozkaz!

Pravda, potom se uschopnila i ta druha sanita SPZ NE-02-87 a ta pak slouzila na letisti az
do sedmdesatych let.

19.Fijna 1954

Na letisté byl dodan druhy LG-109 ,,Pionyr* s imatrikulaci OK-4061. To byla ta nejlepsi
»injekce®, kterou mohla ¢lenské zakladna dostat!

Budovani ubikace se rozebéhlo na plné obratky. Kdyz se dala parta dohromady, jezdilo se
pracovat i ve v§edni dny. Do konce mésice byly hotovy zdkladové préace. Jednotlivé dily
budovy byly postupné z vojenského skladu navazeny a hned konzervovéany karbolkou.
Zasklivala se okna a provadé€ly natéry raml. K vyzdéni bylo pfipraveno schodiste.

- M’ § N .l”"' T3 WY
BTN W Yo Ly\ ".‘“‘11.57-. ”.’ "'*.'

VT (LG)-109 ,,Plonyr“ OK-4061; Novy D;)ur.podzzm 1954

31.Fijna 1954

Navijakové stanici Podhotany je ptidélen vétron Z-25 ,,Sohaj* OK-3092. Jedna se o kus
s vyrobnim &islem 15 z roku 1948, ale tento rok si uz nezaléta. (Slo o ndhradu za dolétany
vétron Z-25 ,,Sohaj* OK-8692, ktery byl piivodné ze stavu AK Pteloug.)

s
“u:-&" % it T
Z 25 ,,Soha] “ OK 3092 Novy Dvur, podzim ]954
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5.listopadu 1954
Instruktorské opravnéni pro bezmotorové 1étani ziskava Karel Bednar.

14 listopadu 1954

Aby se nezdalo, ze je zanedbavana politickovychovna ¢innost a s ohledem na skutecnost,
ze 28.11.1954 se budou konat volby do Narodniho shroméazdéni, zatidil zastupce nacelnika
pro véci politické VrSovsky, ze tuto nedéli uspotrada besedu se ¢leny. A tak misto prace na
ubytovné, se piitomni politicky zocelovali.

Dochoval se ,,vzécny text” neznamého autora, ktery byl za ti€elem provedeni povinné, tzv.
,,besedy* distribuovan do vSech stanic. Zde je jeho piesny a doslovny piepis, ktery opravdu
stoji za precteni:

~Dne 4.11.1951 byl zaloZen Svaz pro spolupraci s armadou, ktery byl po roce zreorganizovén
sloucenim nékolika masovych organizaci v celostatni’ viasteneckou organizaci, cimz byl dan preapokilad
k mohutnému rozvoji a jednotnému systematickému vedeni ve vychove pracujicich k obrané nasi
krasné viasti, bok po boku nasi mohutné armddy, proti fasistickym vetrelcdm, kteri chtéji znicit plody
naseho budovani' a uvrbnout v kapitalistické otroctvi pracujici lid vsech mirumilovnych narodd.

Svaz pro spoluprdci s armadou, ktery patii tedy k nejmiladsim masovym organizacim, vydobyl si jiZ
za své kratké trvani vyznamné misto v nasem verejném Zivote. Prehlédneme-Ii dosavadni praci, rdst
Jjeho organizaci a clenstva, vidime, Ze jiz hodné bylo vykonano. Bylo vybudovéno tisice zakladnich
organizaci, jejichZ pocet stale roste, v nichZ cvici statisice nasich pracujicich, jak Zen, tak i muZd,
chlapcd a dévcat. Jejich uspéchy v branné priprave, jak toho byly svédectvim branné dny, rizné
soutéZe, vysledky v ostré strelbé, v brannych jizdach nasich motoristd a v neposledni fade i uspéchy
nasich letcd, kteri na mezindrodnim foru v Polsku, Francii a Svazu sovétskych socialistickych republik
ukazali, jakymi vskutku mirovymi kroky kracime vpred, svédci o tom, Ze nase viastenecka organizace
dobre pini ukoly uloZené ji stranou a viddou. Vedle zakladnich organizaci pracuji’ Uspésné krajské a
okresni kluby, ve kterych se soustreduji nejlepsi sportovci a rostou, pod odbornym vedenim
zkusenych instruktord, v mistry sportu. Svazarm jest dnes silou, ktera jak politicky, tak i branné
prispiva k vybudovani socialismu a jeho pevné obrany.

Letosni listopad, mésic Ceskoslovensko-sovétského pratelstvi a mésic voleb zastupci pracujicich do
Narodniho shromazdéni, je téZ mésicem, ve kterém vzpominame nesmrteiného hrdinstvi 28

‘panfilovcd °, ktefi ve Velké viastenecké valce hajili u Volkolanské silnice pristupy k Moskvé pod
heslem. “Velikd je nase viast, ale ustoupit neni kam, za nami je Moskva! °, a z historie naseho naroda
vzpominame jinou historickou udalost — Bilou Horu!

Dnes, diky pevnému spojeni naseho lidu s narody Sovetského svazu, jsme jisti, Ze jiZ nikdy se
nebude opakovat Bilé Hora, stejné jako se nebudou opakovat Lipany a Mnichov! A to je jeden
Z digvodd, proc pravé letosni mésic Ceskoslovensko-sovétského pratelstvi musi byt diraznou
pripominkou pro vsechny letce i svazarmovce, aby nasadili vsechny sily k tomu, aby po vzoru
sovétskych letcd zvysovali svoji politickou i odbornou troveri, aby se stali mistry svého oboru, a aby se
dostali mezi nejlepsi na celém sveté.

Vime, Ze bez nezistné pomoci jak materidini, tak i ideové, by se nikdy nepodarilo dosahnout tak
skvélych vysledkd, jakych bylo dosaZeno, at’jiZz hovofime o nasich plachtarich, parasutistech nebo
modelarich. Nasi letci cerpaji ze zkusenosti znamych hrdind Velké viastenecké valky Nikolaje Gastella,
Viktora Talalichina, Ivana KoZeduba, Alexandra Pokryskina a mnoha jinych. Skvélym vzorem je nam
priklad nesmrtelného sovetského letce Valerie Ckalova, ktery svymi vykony udivil cely svét. Prejimajice
[ povélecné zkusenosti sovétského letectva, uci se nasi technikové od sovétskych konstrukterd a
vynakiadaji vsechny sily k tomu, aby si osvojili mistrovstvi sovétskych parasutistd a na této cesté jsou
odhodlani ucinit vse, aby se vyrovnali sovétskym lidem.

Jak jsem jiZ uved|, nékteré vysledky nasich letcd, pravé tak jako letcid Svazu sovétskych
socialistickych republik a ostatnich lidovych demokracii, ndm nejlépe ukazuji rozdil, jak pracuji a jakych
vysledkd dociluji letci mirumilovného tabora pfi své praci.

V Cervnu letosniho roku byly poradany v Polsku, v Lesne, v tom Lesné, kde Zil a ucil 5
nezapomenutelny J. Amos Komensky, mezinarodni plachtafské zavody za ucasti Polska, SSSR, CSR,
Francie, Anglie, Rumunska, NDR, Bulharska a Madarska, na kterychZto zavodech jsme dosahli
cestného tretiho mista. Jaky byl uspéch téchto zavodd, nejlépe vysvitne ze clanku anglického
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sportovce Charelsse Elisse, ktery pod titulem "Opona zvednuta =~ byl uverejnén v britském burZoasnim
leteckém casopise “Flight .

Clének opravdu pomaha nadzvednout oponu, kterou se imperialisté pokouseli natrvalo spustit nad
zemémi tabora miru! Snad vés udivi, Ze casopis “Flight *, ktery se dosud snaZil, a i nadale snazi,
vytvaret iluse o nadrazenosti kapitalismu a vydatné napomaha ve vedeni studené vélky, pfines/ na
svych strankdch zdvazna fakta odhalujici, tfeba jen po kuse, IZivost pomlouvacnych kampani vedenych
proti lidové-demokratickym statdm a Sovétskému svazu. Ve zminéném cisle byla téZ uverejnéna stat’ o
sovétském dopravnim letectvu, kterd mimo jiné dokazuje, Ze dnes ma Soveétsky svaz nejdelsi dopravni
linky na svéte, a Ze je na prvnim misté i v prepravé osob a nakladd, coZ je konecné samo zrejme,
vzhledem k velikosti a poctu obyvatel.

Celd véc s informovanim britské verejnosti o uspésich zemi tabora miru ma mnohem hlubsi pozadi,
nez by se na prvni pohled zdalo. Predné, je to postaveni britské Fise, kterd se dostala do vieku
americké politiky, hospodarska blokdda, vedena v ramci studené valky proti Sovétskému svazu a
lidovym demokraciim. Dnes si nedspéchy na tomto poli uvédomuji pocetné britské kapitalistické kruhy
a jsou pristupné k navazani obchodnich stykd, k jejichZ pretrhavani dfive sami prispivaly. At’ se jejich
americkym prateldm libi nebo ne, délaji pokusy o uvolnéni rukou k viastni hospodarské politice. A za
této situace jsou také povoinéjsi pfi uverejriovani zprav o Sovetském svazu a zemich budujicich
socialismus, Ovsem jen v ramci “zakona *. K rdstu zdjmu pfispivaji nemalou mérou uspéchy, kterych
bylo dosaZeno na vsech usecich naseho Zivota, sport v to pocitaje, a které nam i ve Velké Britanii
Ziskaly celou radu stoupencd.

Konecné, je to postaveni samotného Charlesse Elisse mezi anglickymi sportovci, kde je povaZovan
za autoritu prvého radu. Jeho slova si dovedou probit cestu i do burZoasniho casopisu, aby sdélila
skutecnosti, které se dosud snaZil “Flight ~ bud’ pfimo ignorovanim poprit, nebo zatajit. Charless Eliss
neni komunista a jeho postrehy jsou vidéné ocima liberéla, hovori vsak o nich jako pritel, kterym se
béhem pobytu za oponou stal.

V redakcnim uvodu clanku je s prekvapenim zaznamenano, Ze: ‘Uroveri plachteni ve vychodni
Evropé se ukdzala vysoka a taktika ve vsech smeérech predcila zapadoevropské praktiky *. V uvodnim
odstavci se autor zmiriuje a stycich britskych plachtari s polskymi, Ale nechme konecné jiZ hovorit
autora sameho. Hiavni stat’ svého dldnku nazval “Filosofie a plachtarstvi”:

‘Ucastniky zavodu bylo Polsko, NDR, CSR, SSSR, Rumunsko, Madarsko, Bulharsko, Francia a Velkd
Britanie. Polska plachtarska organizace, stejné jako v jinych vychodoevropskych zemich, stoji za
zminku. Poprveé jsme si uvédomili filosofii stojici v pozadi, kdyZ jsme vstoupili do haly praZského (poz.
aut.: patrné minéno ,varSavského"!) letisté. Velky pritaZlivy plakat nam fikal, Ze: ‘kaZdy pracujici ma
pravo na odpocinek ! Jakmile toto bylo pFijato za cast kréda, je jen pfirozené, Ze tu bude viadni urad,
ktery by na tento odpocinek dohliZel, V Polsku je to ufad pro kulturu a sport, ktery je odpovédny za
cinnost a finance plachtafského deni, (Zde se autor myli, nebot’ sportovni plachtarstvi, tak jako i jiné
letecké sporty, se rozviji v masové organizaci Liga pratel vojaka. Je to organizace obdobna nasemu
Svazarmu a sovétskému DOSAFFu.) Polsky aeroklub, ktery podléhd tomuto Uradu, odpovida za
provozni' a mistni zaleZitosti, pricemZ kaZzdé mésto ma svij plachtarsky klub. Vysledkem toho jest, Ze
v Polsku se miiZe kaZdy stat clenem plachtarského klubu za pouhé nepatrné zapisné a dostane se mu
zde prvotfidniho teoretického a praktického vycviku od vysoce kvalifikovanych instruktord. Zatimco
Jsme mnohokrate slyseli o vyhodach tohoto systému, za kterého kaZdy miiZe létat, ve srovnani
s nasimi metodami jsme brzy objevili, Ze ani odstranenim financnich prekaZzek necini kazdému
pristupnym takovy sport jako plachténi! Je to pekné ostra Iékarska prohlidka, kterd by vyradila mnohé
piloty britskych klubd, a ackoliv jsou zde velmi dobre vedené kursy technickych plachtarskych znalosti
pro hochy od 14-16 let, kteri neméli moznost vyssiho vzdélani, je jasné, Ze nadprdmeérnd inteligence,
JjakoZ i dokonaly fysicky stav, jsou poZadavkem pro kaZdého, kdo si preje provozovat plachtarstvi jako
swvdj vyvoleny sport.

Polsko nikdy nebylo bohatou zemi a vélecné pustoseni, které dosud neni Upiné vyhojeno, vyZaduje
Upiné usili od celé polské verejnosti. Neni proto prekvapujici, Ze nehodla marnit svymi prostredky, aniz
by z nich byl néjaky uZitek. Dril, ktery neexistuje v britskych klubech, se nenachazi ani v Polsku. Neni
tu ani nejmensi podobnost v tomto ohledu s hitlerovskym NSFK, a presto vsechno béZi hladce a
ucelné, bez preorganizovanosti. Mozna je to tim, Ze miladeZ pfijata k vycviku v plachtarskych klubech
si uvédomuje, Ze byla vybrana do ‘corps d ‘elite *, a niceho se tak neboji jako vylouceni! V tom
pripade je konec Iétani, neni kam jinam se obratit! (Jinak je tomu v kapitalistickych zemich, kde
aerokluby jsou vice méné soukromymi podniky skupinek majetkové nejsiln€jsich lidi. Tim se také
stavd, Ze letec vylouceny i pro vazné delikty, mizZe byt prijat jinym aeroklubem.)

48



Co jsem videl, presvédcilo mé o tom, Ze Polsko dostava vynikajici “hodnotu za své
penize "(kapitalisticka fraze, kterd bude mrzet nejednoho z mych pratel, ale nemohl jsem si vymyslet
lepsil) a jsem si jist, Ze je to tim, Ze polska vidda méla dobry ndpad, kdyzZ dala kontrolu tohoto spolku
do rukou zkusenych plachtarid a umoZznila jim rozvinout tento sport s co nejmensim zasahovanim.

Uroveri naseho pobytu v Lesné byl vynikajici. Mimo jednu kolizi v mraku se nestala 36 zavodnikdm
a 10 lekaridm zucastnénym po 2 tydny nejintensivnéjsiho zavodniho I€tani, jedina nehoda. Krajina
nebyla obtizna pro nouzova pristani, nebot’ je bez kamennych zdi, Zivych plotd a podstatnych
prekaZek a je vyjimecné plocha, i kdyZ samozrejmé velmi intensivné obdéldvana.

Na konci svého clanku autor uvadi nékteré technické poznamky o startech. Co bychom
k uvedenému clanku méli jesté dodat? Jen snad tolik, Ze organizace naseho plachténi jest shodna
s organizaci polskou a ma tedy vsechny zde popsané vyhody, a Ze za tyto vyhody miiZzeme dékovat
jen nasi strané a viade, kterd nasemu sportovnimu letectvi, praveé tak jako vidda polskd, vénuje tu
nejvetsi peci a podporu. Ktery z kapitalistickych statd se mize pochlubit takovymito vymoZenostmi?

Na porovnéni, jak vypada organizace plachtarskych zavodd v kapitalistickych statech, uvedu
priklad z letosniho plachtafského mistrovstvi sveta poradaného FAI v Anglii, v srpnu letosniho roku,
poradaného za ucasti 18 statd a 40 vétroni.

Poradatelé v Anglii se nepostarali o doprovod transportnich vozid (zvidsté v Anglii to bylo nutné,
nebot’ tam plati jiné dopravni predpisy — jezdl se vievo!) od hranic aZ na misto zavodd, jako tomu bylo
v polském Lesné, a vysledek tohoto hrubého nedostatku byly dva silné poskozené vétrone, takze
musely byt narychlo opravovany v anglickych leteckych tovarndch, coZ jisté postiZzenym ucastnikdm
nepomohlo k podani vicholného vykonu. Svycarska vyprava, které zabloudila, se dostala na misto
zavodu aZ druhy den po zahdjeni. Kazem bylo i stihani holandského soféra transportniho vozu
anglickou policii s vaznymi nasledky pro néej, nebot’ prehléd! znacky zakdzané jizdy a zatarasil poulicni
automobilovou dopravu. Dalsim vaznym nedostatkem byl nevhodné zvoleny terén, nebot’ nevyhovoval
ani svah, ktery pro takovéto mnoZstvi letound byl prilis tzky a totéZ moZno rici i o jeho pfistavaci
plose. Nejlépe situaci na zavodech snad vystihl zpravodaj anglického leteckého casopisu “AeroPlane ’,
ktery napsal, Ze ‘pfi pfistavani vstavaly viasy hridzou na hlavé ~. Naprosto nevyhovovaly ani navijaky,
které byly pfilis slabe, takZe v posledni chvili musely byt dovezeny navijéky z Francie a zapadniho
Némecka. V ddsledku nevyhovujicich navijakd byly poskozeny 3 vétroné, takZe dva musely byt
opravovany v leteckych tovarndch a jeden byl ze zavodd upiné vyrazen. Nejstrasnéjsi pak byla
smirtelnd nehoda rakouského plachtare Hasenknopfa.

Takovd tedy byla bilance mistrovstvi svéta, které svym rozsahem nebylo o nic véts], neZ
mezinarodni plachtarské zavody v Lesné. Smutnaé vizitka a ukazka prace mezinarodni vrcholné
organizace a anglickych organii!

Jeste bych mohl uvést vice takovych prirovnani, zminim se vsak jen o jednom, které jest velmi
charakteristické a bolestne, nebot’ pfi ném zahynul hrubou nedbalosti jeden z nejlepsich plachtart
svéta Karel Erik Oefgard.

V leteckych casopisech celého sveta probéhla v roce 1952 smutna a prekvapujici zprava, Ze
nejlepsi svédsky plachtarsky instruktor, profesor télocviku Oefgard zahynul pri vyskovém letu
v Americe, v Siefe Nevadé. Pozdeji pak byly v némeckém casopise ‘Thermik ~ zverejneny tyto zdrcujici
okolnosti, V Fijnu v r. 1951 pise Oefgard jednomu svému priteli dopis, ve kterém odhaluje , jak to
viastné v Americe vypada: ...Konecné jsem prisel do Bishoppu, jak jsem predpokiddal, pracovat na
vyzkumu dlouhé viny. Mezitim vsak bylo vydano nové vojenské povolovaci fizeni pro cizince. Nemoh/

Jsem se tudiZ ddle zucastnit a moje postaveni se stalo téZzkym. V noci jsem pracoval v tovamé a ve
dne jsem se pokousel studovat. Z namahavé prace na betonové podlaze se mé zanitil nerv v noze.

Tak jsem posledni tfi tydny nemohl pracovat, Jedinou zachranou pro mée jest, aby mé co nejdrive
prisio povoleni ke spolupraci na programu, abych tak ziskal potrebné penize. Musim totiZ navstivit
lékarského odbornika v San Francisku a jsem bez penéZnich prostredkd. Takovy miZe byt Zivot v USA!
Pokusim se, abych byl na vanoce u své Zeny a malého syna Jana. V dubnu budu délat dikladné
zkousky v Arre, za podpory university v Upsalle...

Konecné se mladému Oefgardovi podafilo dostati se k tolik vytouZenému startu a vysledek by/
nasleaujici:

‘Smirtelny let Karla Erika Oefgarda byl proveden 18.prosince 1951. Turbulence v dlouhé viné byla
znacna a naméreny zrychleni +4g az -2q. Karel Erik odstartoval v soukromém vétroni "Pratt-Read ’,
aby prekonal svédsky vyskovy rekord, ktery byl asi 8,000 m. Byl pred tim varovén, aby nestoupal nad
10.500m nad morem, protoZe jeho dychac nebyl pro vyssi vysky vyhovujici. Karel Erik slibil zdstat
v téchto hranicich. Nevratil se vsak vice....
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Karel Erik Oefgard byl nalezen v troskach. Znalec zjistil jednoznacné vyskovou smrt, Podle
vyhodnoceni barografického zaznamu musel vétrori dosahnout vysky okolo 13.000 m nad morem.
Neni zndmo, zda Karel Erik byl v poslednim udobi letu nad vyskou 10.500 m nad morem jeste nazivu.
Celkovy cas letu byl 1,5 hod.

Rddky z némeckého casopisu ‘Thermik * snad jiZ nepotrebuji dalsich komentard. Staci, kdyZ si na
jedné strané predstavime pilota startujiciho ve spatném télesném stavu, snad i vyhladovélého, ve
spatné technicky vybaveném vétroni, ktery jest vsak pres vsechny tyto prekazky puzen touhou po
poznani startovat, nakonec i za cenu svého miadého Zivota. Na druhé strané, za tzv. Zeleznou oponou,
kde podle prohlasovani kapitalistickych stvaci Zijeme v bidé a hladu, vidime stovky a tisice mladych,
zdravych a silnych pracujicich lidi, kterym létani neni touhou po senzaci, ale odmeénou za jejich
budovatelskou praci. Vidime sportovce [étajici na dokonalych letadlech, s dokonalym a bezpecnym
technickym zarizenim, ktefi jsou pod pravidelnou bezplatnou lékafskou kontrolou a pod kontrolou
svych zkusenych vedoucich, a ktefi se takto mohou diky vitézstvim délnické tridy venovat piné a
uspesné péstovani svého oblibeného, cilevédomeé vedeného sportu. Tento priklad nam nad jiné jasné
ukazuje, jaké podminky nam poskytuje nase lidové-demokratickd vidda a za jakych podminek péstuji
plachteni sportovci kapitalistickych statd, kteri létaji bud’ proto, Ze na to maji' a mohou si to dovolit,
nebo z touhy po létani, ale pak na nedokonalych strojich, nezajisténi, casto hladovi a velmi casto pak
s takovymi vysledky jako Karel Erik Oefgard!

A jaké disledky méla smrt mladého nadsence pro jeho rodinu, ukazuje dalsi zprava ze zapadniho
tisku: ~ Sbirka na Oefgarda. Pfi pokusech v dlouhé viné v Siera Nevadé zahynul svédsky plachtar
Oefgard vyskovou smrti, Zanechal nezaopatrenou Zenu a dité. Oefgard nebyl z nedostatku financnich
prostredkd pojistén. Predseda meteorologické sekce O.S.Teive, ktery se zucastnil vyzkumnych letd,
vyvolal mezinarodni sbirku.

T€Z némeckym plachtarim (v zapadnim Némecku) byla dana otazka, zda i pres nouzi v Némecku,
se némecti plachtari ucastni na této sbirce. Némecky tisk pak navrhuje fenikovou sbirku
v aeroklubech. Nikdo nema davat vice, aby se nevyvolavaly rozdily. Kdo miiZe dat vice, necht’ da
desetifeniky za kamarady, kterym by bylo téZko dar poskytnout (mladi, nezaméstnani atp.)!

Jak jinak vypadd organizace modelaiskych zdvodii v Moskve! V dobé od 25.srpna do 12.zari 1954
poradal Ustredni vybor DOSAFFu v SSSR v Moskvé, na letisti Ustredniho aeroklubu Tusino,
mezindrodni pratelské letecko-modelarské zavody, kterych se zucastnily vsechny lidové-demokratické
staty!

Ceskoslovensti modeldri odletéli do Moskvy ve ctvrtek 26.srpna z Ruzyriského letisté. Po klidném a
prijemném letu byli velmi srdecné privitani na moskevském letisti a od této chvile Zila cela vyprava
uprostred svych nejlepsich pratel, modelari vsech lidove-demokratickych statd. Visechna zucastnénd
druZstva byla ubytovana v krasném prostredi Domu oddechu nedaleko letiste. Byl to zamecek, ktery je
PECT sovétského statu chranen jako pamatnik architektury. Trvalé spojeni s letistém bylo udrZovano
auty a autobusy zviast’ urcenymi pro tento ucel,

V nasledujicim si v nékolika bodech promitneme kaleidoskop jednoho tydne zavodd. Po
slavnostnim zahajeni byli ucastnici zasypani kyticemi, které prinesli moskevsti pionyri. Pak nasledoval
letecky den, na kterém letci, plachtari, modelari i parasutisté DOSAFFu predvedli ukdzky svého
vrcholného uméni, Pro ceskoslovenské modelare bylo zvidsté zajimavé predvedeni nékolika typd
vrtulnikd, uZivanych ve sportovnim letectvi. Tyto byly v prdbéhu zavodu pouZivany i pro sledovani a
vyhledavani modeld.

V pondel;, v zdvodé bezmotorovych modeld letadel po velmi dramatickém prdbéhu zvitezil
prislusnik naseho Krajského aeroklubu, ceskoslovensky reprezentant Ladislav Spulak.

V dtery, v zavodé modelid pohanénych gumovym pohonem, skoncil nas reprezentant aZ na
6.misté. V zavode upoutanych rychlostnich modeld s vybusnym motorem o obsahu do 5 ccm ve velmi
vyrovnaném a dramatickém souboji zvit€zil nas reprezentant Miroslav Zatocil rychlosti 200 kmy/hod.

V patek se vitézstvim naseho Viadimira Hajka dostalo Ceskoslovensko opét na prvé misto v celkové
klasifikaci s velkym bodovym naskokem pred Sovétskym svazem, Ukrajinou a Madarskem.

V nejzajimaveéjsim a nejdramatictéjsim zavodé rychlostnich upoutanych modell s reaktivnim motorem
zvitézil po vyrovnaném boji se sovetskym reprezentantem Cechoslovak Josef Sladky rychlosti 232
kmy/hod. Druhy, sovétsky reprezentant, dosahl rychlosti 230 km/hod. A na tretim misté madarsky
reprezentant s rychlosti 222 kmy/hod. 5

Tim byly zdvody ukonceny. Absolutnim vitézem se stalo Ceskoslovensko, na druhém miste pak byl
SSSR, ddle Madarsko a Ukrajina. Ceskoslovensti modelari zvitézili diky dokonalé technice a osobni
pFipravenosti a proto, Ze tvofili jeden celek, ktery nasadil vsechny sily pro vitézstvi. Je nutné zddraznit
i to, Ze Ceskoslovensti modelari byli jedini, ktefi nepouZili nahradniho, druhého modelu, a ktefi neméli
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ani jeden start anulovan proto, Ze by neodstartovali ve stanoveném case 5 minut. DosaZené vykony
Jsou svéetové urovné a dokazaly, Ze modelarstvi v lidove-demokratickych statech ma vysokou uroveri a
je na neustalém vzestupu.

2viastni pozornost si zasluhuje organizacni zajisten/ celého zavodu a péce o vsechny zucastnéné.
Pro zajisténi modeld byla na stanovisti neustale v pohotovosti motorova vozidla, auta i motocykly
s privésnym vozikem, ktera ihned po startu sledovala letici model, takZe na misté pristani byl soucasné
[ modelar-zavodnik nebo jeho pomocnik. Pri silnéjsim vétru, kdy bylo nebezpeci, Ze se model vzdali
mimo letistn/ plochu, startovalo kromé toho i letadlo nebo vrtulnik, které presné stanovilo misto
pristani modelu. Spojeni s letadlem bylo udrZovéno se stanovisti velitele zavodu radiem.

Péce o clovéka slavila na této soutéZi svoje triumfy. Dokonalé ubytovani, velmi vydatnad strava a
kulturni Zivot byly temi cinitelj, které vytvorily velmi prijemné ovzdusi, V celém zavodé nedosio
k projevim nervozni nevraZivosti mezi souperi, ale naopak, vsichni se snazili pomoci tém, ktefi méli
Urcité potize a ukazali se slabsimi. I v tomto slo ceskoslovenské modelarské druZstvo vzorem, zviasté
s.Zdenek Kusicka, kapitan naseho druZstva, byl davén za priklad vsem ostatnim.

Do svych domovij do Ceskoslovenské republiky si privezli nasi modelari mnoho nezapomenutelnych
dojmii i mnoho zkusenosti, které budou velkym prinosem pro dalsi rozvoj naseho modelarstvi.
DosaZeny uUspéch je zavazkem, abychom jesté vice zkvalitnili praci nasich modelari ve Svazu pro
spoluprdci s armadou, abychom jim vénovali jesté vetsi peci a pozornost a zajistili tak rdst dalsich
kadrd vysoké technické, organizacni' a politické drovné.

V letosnim roce se nasi parasutistée zicastnili II.mistrovstvi svéta v seskoku padakem, které bylo
poradano v St.Yean ve Francii za ucasti reprezentantd Francie, Anglie, Itélie, Jugosiavie, CSR, USA a
SSSR. Mezi nasimi reprezentanty byli dva zastupci naseho kraje, soudruzi Jehlicka a Koubek.

Pro zajimavost jen uvadim, Ze USA byly reprezentovany jen jedinym parasutistou-sportovcem,
kterého vyslala tovdrna na vyrobu padakd, coZ bylo patrno z reklamy, kterou mél zavodnik na zédech
své kombinézy. Nevim, co bych mél fici k tomu, Ze tak velky stat jako je USA nedokdzal ddstojnejsim
zplisobem zajistit Ucast svych reprezentantd na mistrovstvi svéta v seskoku padakem!

Zavodilo se ve trech disciplinéch. Za prvé, byl to kombinovany seskok z vyse 1.500 m a vydrz 20
vterin s pristanim na cil. Za druhé, seskok z 600 m s okamZitym otevrenim padaku a s pFistanim na cil,
a za treti, seskok z vyse 1.650 m s 20ti vtefinovou vydrZi, pfi cemZ se hodnotila poloha téla pri volném
paadu.

Prvni dvé discipliny byl kaZdy zavodnik povinen absolvovat po dvou seskocich. Primér téchto dvou
seskokij daval prdmérny vysledek. Do hodnoceni druZstva byly pocitany vysledky prvnich tri nejlepsich
zavodnikid a to v kaZdé discipliné. V prvnim dnu zavodd doslo ke zranéni zavodnikd italského,
Jugosiavského a anglického druZstva. A tak zavody pokracovaly aZ do konecného rozhodnuti, kde nasi
reprezentanti se cestné umistili v kiasifikaci druZstev na druhém miste za reprezentanty SSSR.

Obsazeni druhého mista nasimi reprezentanty v tomto tvrdém boji neni nahodilé. Snad v Zadném
Jiném sportovnim oavetvi nebylo vyuZito sovétskych zkusenosti v takové mire, jako je tomu prave
v nasem parasutismu! Je si treba stale pfipominat, Ze pred sloucenim vsech sportovnich organizaci
v jednu masovou sportovni organizaci, byl nas sportovni parasutismus zcela ve vieku zapadnich
vycvikovych method. Ani v roce 1950, kdy byla vyslana 4 clennd delegace nasich parasutistd do
Sovétského svazu, kde ji byly predvedeny zakladni vycvikové methody sportovniho parasutismu,
nebylo téchto bohatych zkusenosti pro dalsi rozvoj tohoto vysoce branného sportu vyuZito. DosaZené
vysledky behem kratkeého trvani nasi viastenecké organizace Svazu pro spolupraci s armadou dokazuji,
Ze jsme nastoupili spravnou cestu. Nas rychly vzestup v parasutismu oceriuji i nasi ucitelé, sovetsti
parasutisté. Nesmime vsak ustrnout na dosaZenych uspésich a musime si bezpodminecné osvojovat,
propracovavat a zkoumat nové methody, aby i v tomto druhu sportu byl zajistén neustaly rdst a
masovost.

Zavérem uvedeme jen nékolik zajimavosti, kterych byli nasi parasutisté ve Francii svédky. Drtivé
na nas zapdsobil nocni parizsky Zivot. Desitky a stovky nemocnych Zebrékid bez pristresi, bez prace,
kteri prikryti novinami se ukiadali ke spanku na chodnicich a pod mosty! Maji zakazano pohybovat se
volné po celé PariZi a je pro né vyhrazena jen prostora staré PariZe. Tato opatreni maji zabranit
rozsirovani nemoci, které Zebraci maji. Jaké to opatreni neddstojné cloveka! Misto, aby vidda zajistila
fadné uzdraveni postiZzenych, vytvari pro né reservaci! Disledky toho jsou, Ze spousta takovychto
uboZakd konci denné svijj Zivot at’ jiZ seskokem z Eiffelovy véZe nebo do Sieny.

Na hlavnich tridach nas udivily prilby na hlavaéch motocykiistid. Zdalo se to nepochopitelinym, ale
motocyklisté bez prilby nebyli na ulici ke spatreni! Viysvétieni, které nasi parasutisté obdrzeli, bylo
prostée, avsak zaraZejici, Spolecnost vyrabéjici prilby se dohodla s pojistovnou, Ze kdyZ nema
motocyklista v okamZiku havarie ¢i nestesti na hlavé prilbu, nema pravo na odskodné!
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Filmy, které jsou ve Francii promitany, jsou témér nevysvétiiteiné (poz. aut. T.H.: patrné minéno
~nemyslitelné“) bez ukdzek strileni a vrazd. Na rozlouceni chtéli poradatelé nasim parasutistim
predveést kabaret, ve kterém vystupuji polonahé Zeny v rytmu hudby. Nepocitali vsak s tim, Ze u nds
na takovyto druh zébavy nejsme zvykli, Ke svému udivu to zpozorovali pozde, kdyz jiZ nasi parasutisté
spolu se sovétskym druZstvem v blizkém parku zpivali budovatelské pisné, a to za pozornosti cetného
obyvatelstva.

KdyzZ to zpozoroval viceprezident francouzského aeroklubu, prisel se za nasimi a sovetskymi
parasutisty aZ do parku omiuvit a Zadal za prominuti,

Jak vychovava kapitalisticka propaganda lidi ve svych zemich, ném ukaZe jesté jedna malickost,
kterd se behem pobytu nasich parasutistid ve Francii udala: v hotelu, ve kterém bydleli spolecné nasi a
sovetsti parasutisté, po nastéhovani sovetsti parasutisté zjistili, Ze jim francouzové nevybavili postele
prostéradly. Nasi parasutisté se ochotné se sovétskymi prateli o prostéradla rozdelili!

Jak vypadala situace ve vycviku motorovém za nasi prvini republiky: systém vycviku motorového
pilota nebyl skoro Zadny, vsechno zalezelo na schopnostech Zéka a na temperamentu ucitele. Zasada
byla: ‘pozoruj a tuZ se, cit pro létani Ti musi prejit do téla .

Jak by asi vypadala ta dnesni nase rozsahld predletovad pfiprava a poletovy rozbor?

JiZ v roce 1939 nasi letci, ktefi byli na navstéve v Sovétském svazu videli, jak sovetsti letci délaji
dikladnou a planovitou predletovou pripravu a poletové rozbory podle osvédcenych zasad. Na toto
velmi ucinné a spravné opatreni pro bezpecnost a kvalitu Iétani se tehdy divali mnozi nasi vyssi velitelé
s ironii a vztekem, podceriujice viibec celkové schopnosti a droveri sovétského letectva. Tyto nazory o
zbytecnosti tak ddleZitych pfiprav k letu, jako je predletova pfiprava a po vykonani letu poletovy
rozbor, byly zavrhovény v civilnim letectvi jesté v dobe od r.1945 aZ do roku 1948. Je pravdou, Ze
v této dobé se uvedené formy zavadély béZné v armade, ale mnozi Cinitelé naseho byvalého
ministerstva dopravy nechtéli tyto velmi dileZité faktory pfipustit do létani civilnich sportovnich letcd.

Skutecného hodnotného vycviku nasich sportovnich motorovych letc se dostava az zaloZenim
viastenecké organizace Svazu pro spolupraci s armadou, kde se najelo na jednotnou, skutecné vysoce
hodnotnou leteckou osnovu, takZe nasi sportovni piloti se hrdé mohou stavét bok po boku soudruhii
Z nasi armddy. Tim je dan predpokiad k tomu, aby vidbec nasi motordri se mohli zucastnit jakékoliv
letecké soutéZe, na které by byli ucastni i representanti Svazu sovétskych socialistickych republik.

Dnes si vsichni mladi, lidu oddani letci-sportovci ve Svazarmu, vazi dnesniho naseho lidove-
demokratického zfizeni, nebot’ od strany a viady jej jim vénovana stejna péce a jsou jim davany ty
nejlepsi prostredky a uznani za odpovédné vykony bez ohledu na to, ma-Ii kterykoliv ze sportovcid
maturitu ¢i nikoliv, nebo je-Ii generdlem nebo prostym vojinem. V dnesnim zfizeni ma kaZdy moznost
se dopracovat z déinika na reditele, z vojina az k nejvyssim velitelskym funkcim, a to vZdy za
vsestranné podpory nasf viddy.

Proto se nejen vsichni svazarmovci pripravuji odpovédné k obrané své viasti proti pfipadnym
utokdm imperialistickych nepratel, ale i odpovédné pristoupi k volbam do Nérodniho shromazdéni a
daji svdj hlas tvidrcdm nového krasného Zivota, ktery vsichni spolecné budujeme, tak rozdilného od
Zivota, ktery proZivaly nase starsi letecké generace.

Vérim, Ze po vyslechnuti nasi besedy a po provedeném srovnani Zivota dfive a nyni nebude
Jediného obcana naseho naroda, ktery by nedal svij hlas za kandidatku Narodni fronty a tim i svidj
hlas za zachovani svétového miru a budovani socialismu v nasi viasti!

Po ptecteni této ,,besedy* vSichni ptitomni byli jisté hrdi na svoji svazarmovskou
ptisluSnost! Nastésti tento ,,literarni skvost* nemél na nadSeni pilotl valny vliv a s pomoci
tesafu, truhlait a zedniki z fad starousedlikt obce, zacala stavba rust.

Jesté do konce listopadu byl natazen prozatimni plot podle pozemkové hranice od silnice
az k pavilonku.

Nacelnik Kanka dostal za kol vyst€hovat strazného VrSovského seniora z boudy u vjezdu
na letisté, kde se doty¢ny opét usidlil a trvale piebyval.

1.prosince 1954

K tomuto datu je KA Pardubice vyhlasen zakaz jakékoliv letecké ¢innosti a to az do
odvoléni.
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Na letiSti mezitim finiSuji prace na ubytovné, kterd je jiz dilem zastfeSena. Jsou natfeny a
poloZeny zaklady podlahy, stoji kominy a z¢asti vnitini pficky. Tam, kde je to mozné, se
zacina s izolacemi a vnitinimi panely.

21.prosince 1954

V tento den se naposled schazi Rada stanice, a to na své fadné 24.(!) schtizi. Hlavnim
bodem jednani je priprava programu Vyrocni ¢lenské schiize pldnované na 11.1.1955.

Schiize Rady nominovala i1 pro dal$i obdobi na post nacelnika Dalibora Kaiiku a jeho
zastupce pro veci politické Eduarda VrSovského.

Pripravila navrh sloZeni nové Rady stanice, kterou ¢lenska schiize bude volit. Cti, byt
volen do Rady stanice, se dostalo ¢lentim: Bala§, Bednaf, Koziel, Piln4, Strych, Svabensky,
Tichy, TyCova, Vrsovsky.

31.prosince 1954

Podle vzpominek Milana Zobace na ubytovné, ktera jesté zdaleka neni dokoncena (chybi
pokryti ¢asti stfechy, vétSina izolaci a neni zapojena elektfina), slavi tam ti nejveérnéjsi
Silvestra a piichod Nového roku!

Tak skon¢il druhy rok existence Svazarmu. Nutno pfiznat, Ze zpo€atku leteckou ¢innost
provazela velka mira zivelnosti, zpiisobena snad tim, ze letecké sporty byly staitem dotovany,
a Ze 1étani 1 parasutismus byly v podstaté pro ¢leny Svazarmu zadarmo.

Pochopitelné, kdyz nékdo néco dava, tak ocekava, ze budou plnény jim kladené
podminky! A tak se i1 pro roky budouci na prvni misto ve Svazarmu dostala kadrova politika,
branna vychova, angazovanost, loajalita a mnohdy i vyloZena servilnost k systému.

Na letiStni personal byly kladeny vysoké naroky. Néacelnici se stali neomezenymi vladci
(omezovani snad jedin€ svymi zastupci pro véci politicke) a zacala se zavadét jednotna
osnova vycviku. To vSe s sebou pfinaSelo mnohé klady, ale pochopitelné i jisté zapory,

k nimz patfila zejména fluktuace ¢lenské zakladny, protoze ne kazdy byl s ohledem na své
osobni moznosti a schopnosti vyhovét pomérné vysoko kladenym narokiim, zejména v oblasti
branné piipravy a politického nazirani.

S odstupem c¢asu vsak nutno konstatovat, ze na letistich zavladla specifickd moralka, byt’
jedinci odsuzovana, ale vétSinove ptfijimana jako tlitba za moznost lacino provozovat
finan¢né€ nérocny sport.

Lidsky potencial na letiStich obecné disponoval budovatelskym nadSenim, proto v té dobé
vznikaly hodnoty, které v mnoha ptipadech jsou vyuzivany do dnesnich dni.

V Navijakové stanici Podhotany bylo zaznamenano, ze za rok 1954 vice nez 60ti ¢lenna
zakladna 1étajicich, vét§inové sestavajici ze ¢lent zékladnich organizaci Svazarmu Caslav,
Pielou¢, RPA Pardubice, VCHZ Pardubice-Semtin, VUOS Pardubice-Rybitvi atd.,
odpracovala v nejriznéjsich oborech své ¢innosti 1200 brigadnickych hodin, z toho 510 hodin
bylo vénovano vystavbé ubytovny.

To vSe za 2019 start navijakem, 115 startd v aerovleku a cca 360 letovych hodin.
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